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Introduktion

Problemformulering

Det har under en langtid i Sverige varit en urbaniserande trend dar méanniskor flyttat fran glesbyggd
till tatort. Under arens gang har olika planeringsidéer haft en framtradande roll i den fysiska och
urbana miljon, vilka har satt sin pragel pa den tidens miljéer och skapat karakteristiska drag hos den
samtida byggnationen.

Under arens lopp har vardagsmonster, krav och férvantningar som stélls pa den byggda miljon
forandrats. De aspekter som var viktiga tidigare har inte samma framtradande roll, samtidigt som nya
idéer och krav pa den byggda miljon har uppstatt. Urbana omraden har en hogre grad manniskor
som pa olika satt lever och verkar dar, detta gor att miljon i urbana omraden satts under storre press,
har hogre krav och har en tendens att fordandras pa olika satt och i en snabbare takt &dn landsbygd.

Den hoga graden av manniskor som anvander platsen gor att det pa olika satt svart att gora
forandringar. Manniskor har pa olika satt har sin vardag och emotionella band till de platser som
finns. Detta kan yttra sig i bade fysiska och immateriella hinder, sa som juridiska eller en
opponerande opinion mot en férandring av en plats. | vilken grad som en plats ska andras gor aven
att svarigheten att férandra den forandras, storre forandring leder till stérre svarigheter att foréandra
den.

Pa vilket satt gar det att tillfora nya byggnader och forandra den urban miljo i ett redan bebyggt
omrade. Utan att rasera de redan betydande elementen i miljon.

Granskning ska ske av den byggda miljon och hur vilken typ av markanvandningen det finns samt i
vilken grad den utnyttjas. Denna fragestallning ar framst aktuell i tatbebyggda omraden eftersom att
det ar fler manniskor som paverkas av dess utformning och anvandning.

Den fysiska miljon som finns inom omradet ar representerad pa manga stéllen i landet, vilket gor att
omradet blir relevant men ocksa att det gar att generalisera det man lar sig i detta specifika fall och
applicera det pa andra platser.

Syfte
Arbetet avser att undersoka ett begransat omrade och att préva med illustrerande medel hur det gar
att omvandla ett urbant omrade med tydliga drag av aldre planeringsprinciper till mer samtida idéer.

Fragestillning

1. Hur gar det att forvalta urbana omraden som har dominerande inslag av en fysisk utformning
och markanvandning som inte ligger i linje med samtida idéer om fysisk utformning. Vilka
andra funktioner kan marken fylla och pa vilket satt ska det gestaltas?

2. Hur gestaltas en funktionsblandad bebyggelse i ett omrade med tidigare monofunktionella
byggnader?

Avgransning

Arbetet ar avgransat till fysisk planering i svensk kontext. Den geografiska avgransningen har valts
genom en kombination av omradets centrala placering, de tidstypiska karakteristiska dragen hos
byggnaderna och vagnatet.



Det finns ett aktivt planarbete som sker i omradet fran kommunens sida, dock ar det inte nagot som
ska beaktas for arbetets resultat.

Val av omradet ar pa grund utav att det &r monofunktioner dér (i princip uteslutande bostader, dock
vissa inslag av mindre verksamheter i bottenplanen vid manga omraden.) Det dr dven manga
parkeringsytor ca 12 hektar stort.
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Bakgrund

Arbetet borjade med att forfattaren upptackte i flygfoton att de centrala parkeringarna i Jakobsbergs
centrum inte anvandes fullt ut. Utifran denna observation sa utvidgades observationsomradet till
bebyggelsen runtomkring och hur markanvandningen sag ut. Genom tidigare studier var forfattaren
medveten om ifrdgasattande av den vistrackta anvandningen av personbilen.

Omradet ar ocksa placerat pa en plats som ar centralt vilket gér marken attraktiv fér manga olika
intressenter och anviandningsomraden. Omradet har stora ytor dedikerade till privatbilism och
gronstruktur, vid en forsta anblick har omradet goda utvecklingsmojligheter vad det géller den fysiska
miljon.

Oversiktsplanen har pekat ut att det ska finnas en ”Urbanpark” inom omradet och att omradet ska
bestd utav en “Urban/stadsmassigstruktur” (Jarfalla kommun 2014), som de sedan utvecklar vidare
genom att beskriva det som ett “Omraden med urban bebyggelsestruktur vilket innebér en tydlig
stadskaraktar, en genomsnittligt hog tathet, en blandning av funktioner och ett integrerat gatunat.”
(Jarfalla kommun 2014)



De karaktarsdrag som den fysiska miljon har inom omradet finns dven pa andra hall i Sverige vilket
gor det till ett intressant forskningsobjekt och gér det troligt att det gar att applicera lardomar fran
detta arbete till andra omraden i landet som har samma typ av bebyggelse struktur. Boverket (2015)
har Iatit gbra en inventering 6ver Sveriges miljonprograms omraden dar den aktuella platsen pekas
ut som en av. Inventeringen illustrerar bra éver hur pass manga platser och hur stor yta som har
liknande karaktar dar det ar mojligt att applicera lardomarna.

Den aktuella platsen ar aktuell for fragestallningen eftersom att det &r manga som har sin bostad
inom omradet, vilket gor att om platsen blir aktuell for en férandring kommer det inte vara troligt att
forandringen som sker kommer vara av den typen att befintliga bostdder kommer att tas bort. Vilket
gor att de forandringar som gors kommer att beh6éva vara komplement till den bebyggelse som redan
finns.

Teoretiska utgangspunkter

Arbetet har for avsikt att préva i vilken utstrackning det gar att verka for en urban miljéo med en
markanvandning som pa tillfredstéllande vis uppfyller de behov och férvantningar som forvantas
kunnas I6sas genom den byggda miljon.

Forskningsoversikt
Trafikverket

Trafikverket har presenterat en rapport som pekar pa att hur parkeringar i svenska stader har fatt en
annan status. Bilen som fordon och brukarnas kringeffekter har gjort fran ett trangsel och
miljoperspektiv bilismens sjalvklarhet ifrdgasatt. Kommuner satter saker som ”hallbar
stadsplanering” som en utgangspunkt och har for avsikt att lyfta fram resande via kollektivtrafik,
gang och cykel. Trafikverket menar att tillgangen pa parkeringsplatser kan vara ett effektivt satt att
styra den framtida utvecklingen, men att det finns ett behov av mer kunskap for att kunna se ett
uppenbart samband mellan atgarder och effekter.

Det konstateras bland annat att ”Parkeringsstrategier kan inte direkt 6ka andra fardmedels
attraktivitet, ddremot kan bilakningens attraktivitet minskas. ” (Trafikverket 2012). De konstaterar
dven att parkeringstal/parkeringsnormer normaliserar och styr utvecklingen av anvandningen av bilar
och fungerar som en slags sjalvuppfyllande profetia (Trafikverket 2012). | rapporten tar de dven upp
andra medel for att paverka bilanvandningen sa som avgifter, tidsreglering, parkeringstal,
arbetsplatsparkering for kommunanstallda, koncentrerad langtidsparkering och besdkare prioriteras i
stadskarnorna. (Trafikverket 2012).

Trafikverket konstaterar ocksa att parkeringen kan anvdandas som ett effektivtstyrmedel for att
minska arbetspendlingen med bil och det &r ett av fa styrmedel som de svenska kommunerna har
kontroll 6ver (Trafikverket 2012).

Stockholms stad

Stockholms stad har presenterat en rapport som behandlar fragor som berér alternativ till den
traditionella privatbilismen, exempel pa dessa alternativ skulle kunna vara bilpooler, samakning och
transport som tjanst. De effekter i trafiken som har fraimst undersokts har varit férandringar i



bilinnehav, efterfragan pa parkering och den trafik som har skapats. Trafikverket bedomer att det
kommer vara en fortsatt 6kning av efterfragan pa privatbilar.

Det har undersokt vad for effekter olika styrmedel kan ha, bland de olika styrmedlen som har
undersokts har det varit prishéjningar pa parkeringar pa gatumark, men adven trangselskatt, grona
parkeringstal och planering av bebyggelse och infrastruktur.

Rapporten rekommenderar en rad olika atgarder foér att anvanda sig av bade piska och morrot, en hel
del av rekommendationerna faller utanfor omradet som arbetet beror, sa som avgifter och
kunskapsatgarder. Dock det som &r relevant for arbetet ar att rapporten rekommenderar staden att
”Planera for 6kad robust tillgdnglighet, dvs tat, blandat bebyggelse med mer gang, cykel och
kollektivtrafik.” (Stockholms stad 2016)

Jane Jacobs

Jane Jacobs ar var en amerikansk-kanadensisk stadsbyggnadskritiker som i sin bok "The death and
life of Great American Cities framfor kritik som i férsta hand inte gar in pa detaljniva hur olika
byggnader ar utformade utan handlar om att férsoka introducera nya principer i stadsbyggnads
disciplin (Jacobs 2005).

Jane Jacobs sager att for att en blomstrande stadsdel eller ett kvarter ska uppsta kravs det att fyra
villkor ar uppfyllda, dessa ar:

1. Stadsdelen maste fylla mer dn en primarfunktion, helst mer @n tva. Dessa funktioner maste
leda till att manniskor besoker platsen vid olika tider pa dygnet.

2. De flesta kvarteren maste vara korta.
Stadsdelen maste besta av en blandning av hus i olika alder.

4. Det maste finnas en tillrdckligt hog koncentration av manniskor pa platsen.

Jacobs menar att det viktigaste hon vill lyfta fram med boken ar att dess fyra villkor uppfylls.
Tillsammans skapar dessa villkor effektiva ekonomiska anvandargemenskaper. Villkoren kommer
inte att gora att alla stadsdelar att vara exakt likadana eftersom att potentialen i varje stadsdel ar
olika. Men om de fyra villkoren ar uppfyllda borde en stadsdel/kvarter kunna uppna sin hogsta
potential. De verksamheter som uppstar som resultat kommer att fa de basta maojliga chanserna att
verka och darigenom ge basta majliga chans till folklivet i stadsdelen. (Jacobs 2005).

Jacobs beskriver hur hon ser att det har blivigt modernt att anta att det finns en |6sning i att utforma
platser som ar speciellt utformade for antingen bilister eller for fotgdngare. Hon menar att det
fungerar bara att ha den installningen om det blir en spektakuldar minskning av antalet bilar som finns
i staden. De behov som personbilar har vad det géller parkeringsplatser, garage och tillfartsvagar har
en tendens att vdaxa obehindrat och knuffa bort fotgdngarnas omraden. (Jacobs 2005)

Jacobs beskriver hur hon brukar betrakta manniskor som gar pa langs med gang gatorna. Dock sa har
hon inte funnit att de gar mitt i gatan utan haller sig langs kanterna. Som exempel tar hon upp
Disneylands Main street, de enda fordonen som ror sig pa den &r sparvagnar som sopradiskt
passerar. Besokarna foredrar att ga langs med trottoarerna och lustigt nog bestammer de sig for att
ga 6ver gatan i samband med att nagot fordon kom eller nagon av de olika paraderna kom. Jacobs
tror att en gatubeldggning som fick gatan och trottoaren att ga ihop skulle kunna fa



gangtrafikanterna att anvanda storre del av gaturummet. Hon menar ocksa att det verkar som om att
manniskor inte rér sig ut mot mitten av gatan om de inte finns nagon intressant dar. (Jacobs)

Jacobs har efter observationer kommit till slutsatsen att manniskor ar otaliga och trots att de riskerar
sin hédlsa och sdkerhet korsar de vagar pa forbjudna platser. Slutsatsen blir helt enkelt att fordelen
med gagator inte ar att dom &r bilfria utan att de med latthet kan korsas om dom inte domineras av
en strid strom med privatbilister. (Jacobs 2005)

Aktuell lagstiftning:

Plan- och bygglagen ar en svensk lagstiftning som reglerar planlaggningen av mark, vatten och
uppforandet av byggnader. Den gor bland annat kommunerna skylidiga att ha en 6versiktsplan som
tacker kommen, lagen féreskriver &ven om hur detaljplaner ska utformas. Oppningsparagrafen
beskriver bland annat hur lagen &r ténkt att verka for en langsiktig hallbar livsmiljoé for manniskor i
dagens samhalle och for kommande generationer. Langre in i Plan- och bygglagen beskrivs daven hur
mark- och vatten omraden ska anvandas for de andamal som de ar mest lampliga for men ocksa att
markanvandningen ska vara av sadan art att den kan anses vara god hushallen. (SFS 2010:900)

Miljobalken &r en lagstiftning som dr pa manga satt ar sammanflatat med Plan- och bygglagen.
Innehallet ar bland annat hur pa ett 6vergripande satt mark- och vattenomraden ska anvandas pa
lampligaste satt, den pekar ut riksintressen med natur- och kulturvarlden. Men den beskriver daven
hur miljokvalitetsnormer ska efterféljas. (SFS 1998: 808)

Stockholmsregionens regionala stadskdrnor - En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur

Stockholms lans landsting har gjort en rapport som sammanstallt kunskapsunderlag fran olika hall for
att Stockholmsregionen ska kunna bli mer flerkarnig. Men rapporten vill de se till att den snabba
tillvaxt som sker i Stockholm blir hallbar och att uppférandet av bostader och lokaler utanfor de
centrala delarna kan uppféras utan att bebyggelsen sprids.

Tanken ar att de regionala stadskdrnorna ska minska trycket pa den Stockholms centrala regionkarna.
Karnorna ska fa en roll dar de fungerar som noder i ett sparbundet kollektivtrafiksystem som ocksa
har en bra tillgdnglighet till vagsystemet. Dock sa maste befolkningsunderlaget i de yttre kdrnorna
ocksa hanga med.

Landstinget har som mal de regionala stadskarnor ska uppféras med hogkvalitativ arkitektoniskt och
stadsbyggnadsmassig miljo med byggnader utomhusmiljéer som skapar intresse. De offentliga
platserna som torg och parker ska vara goda motesplatser och bidra till att kdarnorna blir kanda
stadscentrum i regionen. Det ar atta omraden som har pekats ut i rapporten som nya regionala
karnor, en av dessa ar den som finns i Barkarby/Jakobsberg.

Rapporten beskriver hur Jakobsberg ar Jarfallas kommuncentrum och att de centrala delarna fortatas
med bostader. (Stockholmslans landsting 2013)

Jarfalla kommun i OP ”Jarfilla — nu till 2030”

Jarfallas 6versiktsplan antogs av kommunen 2014 och ar tonsattande for hur kommunen ser pa sig
sjalv vad det finns for framtidsplaner av kommunen men ocksa for det omradet som ar aktuellt inom
ramen for detta arbete. Oversiktsplanen pekar ut badde tematiskt och geografiskt plan flera olika



omraden som kommunen ser som viktiga for den framtida utvecklingen. | 6versiktsplanen visar
kommunen hur de pa ett medvetet satt vill sitta kvaliteten i forsta rummet nar de forvantar sig en
befolkningstillvaxt fran 70 000 invanare till 100 000 ar 2030. (Jarfalla kommun, 2014)

Kommunen menar att bebyggelseutvecklingen i regionen gar mot en tatare och mera urbanmiljo.
Vidare menar de att en tatare miljo ar battre hushallning av mark och férbattrar mojligheten for att
utvecklingen sker i en hallbar riktning. De sager att i arbetet med att utveckla den byggda miljon sa ar
det viktigt att de nya miljoerna verkar for att starka kommunens attraktivitet for bade foretagare och
boende. (Jarfalla kommun 2014)

| en karta Over Jarfalla pekas omradet som detta arbete galler och de omkringliggande omradena ut
som ett omrade som ska ha en ”Urban/stadsmaéssig struktur” (Jarfalla kommun, 2014). Vad
kommunen menar med ”Urban/stadsmaéssig struktur” preciserar de pa nasta sida och beskriver det
som “Omraden med urban bebyggelsestruktur vilket innebar en tydlig stadskaraktar, en
genomsnittligt hog tathet, en blandning av funktioner och ett integrerat gatunat.”( Jarfalla kommun,
2014). Inom arbetsomradet finns det dven en punkt som ar markerad som “Urban park” det
utvecklar kommunen med att beskriva som “Hogkvalitativa urbana parker med god tillgdnglighet och
medveten gestaltning. Inkluderar ytor for spontan idrott.”( Jarfalla kommun, 2014).

Kommunen menar att med anledning av att den region dar kommunen befinner sig vaxer ar det
viktigt att kunna hantera den efterfragan pa transportmedel som uppstar pa ett sitt som balanseras
mot de klimatforandringar som finns. Detta pa ett satt som ar bade effektivt, robust och langsiktigt
hallbart. Kommunen presenterar hur persontransporterna 2005 och 2006 skedde inom kommunen
dar 20 % gick via kollektivtrafik, 55 % med Biltrafik och 25 % via Gang-, cykel och mopedtrafik (Jarfalla
kommun 2014).

Politiska ataganden nationell niva:

1999 antogs av riksdagen har de forsta miljokvalitetsmalen som har till uppgift att [6sa de storsta
miljoproblemen till ndsta generation. 2005 blev de miljokvalitetsmalen 16 fran tidigare 15. De olika
miljokvalitetsmalen behandlar manga olika @mnen men det av dom som ar har en betydande
inriktning mot detta arbete ar malet om “God bebyggd miljo”. (Miljé- och
samhallsbyggnadsdepartementet 2005) Detta mal har vidare preciserats av och definierats som att
”Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och halsosam livsmiljo samt medverka
till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”(Miljodepartementet 2013)

Litteraturdiskussion

Litteraturen har valts medhansyn till att omradet ursprungligen har besuttit stora parkeringsytor,
som hanfor till privatbilism och med tanke pa att transportfragor ar aktuell fragestallning har delar av
litteraturen kretsat kring dessa. Det har dven skett mycket vad det géller den allmanna installning till
bilismen mellan dagens situation och till hur det var nar omradet uppférdes.

Politiska atagande har tagits och ska galla 6ver en langtid. Antar att det har skett forhandlingar sa att
det finns en bred uppgoérelse mellan de etablerade politiska krafterna sa att atagandena inte ska



upphaévas vid politiskt skifte, de har enats under “en minsta gemensam namnare” sa far antas vara
nagon form av allmanhetens vilja. Atagandena ska gilla under en lang tid.

Trafikverket ar aktuellt att behandla eftersom att de &r en nationell myndighet som har for avsikt att
ta tillvara nationella intressen och har en 6vergripande bild 6ver vad fér behov som finns i landet pa
ett dvergripande plan.

Landstinget ar viktigt att behandla eftersom att de har till uppgift att samordna de mellankommunala
ingresserna. Sen att de ar Stockholmslandsting gor de annu mer aktuella eftersom att det ar dar som
undersoknings enheten ar placerad.

Vad Stockholms stad har for asikt har varit av vikt eftersom att det dels dr en storkommun som ligger
i narheten av det undersdkta omradet. Men ocksa for att de &r en kommun som har manga omraden
med miljonprogramsstruktur. Men ar ocksa en kommun som har manga av de mest trafikintensiva
platserna i landet, tillsammans med att det efterfragas bostader och att det finns manga olika foretag
som ar lokaliserade till Stockholm. Stockholm gar dven att sdga att den ar centralorten i regionen och
ar landets huvudstad.

Jarfalla oversiktsplan ar viktigt att beakta eftersom att de ar ett uttryck av vad den lokala politiken
har for avsikt att genomféra och vad kommunen har fér malsattningar.

Jane Jacobs har valts for att hon ar en fram tradande individ inom stadsplanerings disciplinen och
hon behandlar vad man ska ha for installning till platser som redan har bebyggelse. Hon behandlar
dven paradigmet med att ha bilen i fokus vid stadsplanering. Det som man skulle kunna kritisera for
anvandandet av Jane Jacobs ar att hon kommer fran en amerikans kontext dar det &@r andra
forhallningssatt till stadsbyggnad och hur staderna ar byggda.

Metod

For att kunna ge svar pa fragestallningen som arbetet har for avsikt att besvara inom den utsatta
tiden har det gjort avvagningar av vad som har varit mojligt att géra inom de satta ramarna. Med
tanke pa att tiden ar begransad ar det viktigt att det gérs en avvagning mellan bredden och djupet i
arbetet. Inom samhallsforskning dr de huvudsakliga metoderna till kunskap frageformular,
dokument, observationer och intervjuer (Denscombe 2009). Dock kommer det inte i detta arbete att
genomfdras nagra intervjuer eller enkater. For att svara pa fragestallningen har det valts att begransa
antalet undersokningsenheter till ett fall, detta for att det dels finns tidsramar som behoéver hallas
men ocksa for att fragestallningen ar i sin natur kvalitativ och med anledning av det behdvs
forsknings enhetens nyanser undersdkas i detalj. For att kunna underséka omradet sa behover det
undersdkas vilka typer av dokument och annan lagstiftning som styr hur platsen ska anvédndas. Sen
behdvs platsen undersdkas ocksa. Sen behovs det goras en analys av platsen.

Fallstudie

Denscombe menar att den huvudsakliga fordelen med att anvanda sig av en fallstudie som
arbetsmetod &r att det gar att fokusera pa en eller ett fatal enheter. Vilket gor att man kan ga pa
djupet och undersdka smanyanser och skiftningar i sociala situationer.

De fordelar som finns med en fallstudie ar att den gar att dgna sig at sma nyanser och subtilitet i
komplicerade situationer. Det gar dven att anvanda en rad olika forsknings metoder och data kallor.



Men den fungerar dven bra nar forskaren inte har nagon storre kontroll 6ver handelserna. Den &r
dven en bra metod fér smaskalig forskning eftersom att det gar att koncentrera arbetet till en enskild
eller nagra fa undersoknings platser. Forskning som provar eller bygger teorier kan dven med
framgang anvanda sig av fallstudier. (Denscombe 2009).

En de brister som en fallstudie kan ha ar bland annat att fallstudien ar kanslig for kritik mot de
generaliseringar som gar att dra av det utvalda fallet. Det finns dven situationer dar fallstudien har
beskyllts att producera mjuka data. Det kan dven vara svart att definiera fallets granser pa ett tydligt
satt. De miljoer som ska undersokas kan vara svara att skaffa sig tillgang till i fallstudien. Det kan dven
vara svart att undersoka de situationer som naturligt uppkommer (Denscombe 2009). Denscombe
menar att det &r en vanlig uppfattning att fallstudier har svarigheter att generalisera deras fynd. Dock
bor det finnas aspekter i detta fall eftersom att denna plats har tydliga aspekter som delas med andra
omraden sa det borde ga att applicera de lardomar man dra av detta fal till andra med, om inte allt
sa i alla fall betydande delar. (Denscombe 2009).

Observationer

Observationer ar ett satt for forskaren att pa ett patagligt satt smala in data menar Denscombe. Det
finns tva primara satt att samla in data via observationer, dels genom deltagande observation och
systematisk observation. Det arbetssatt som har valts ar deltagande observation. (Denscombe, 2009)

Vid observationer menar Denscombe att det ar viktigt att vara den manskliga faktorn vid
observationer, vilka dess ar menar ar:

e FoOrtrogenhet - Observerar vi en ny form som vi inte ar vana att se anses den vara otydlighet
da det inte stdmmer 6verens med det vi ar vana att se, da vi dr vana att tolka saker utefter
tidigare erfarenheter.

e Tidigare erfarenheter - Gor att vi inte tar in ny information da vi filtrerar vara intryck och
forstorar de som vi anser vara 6nskvarda att belysa for undersokningen.

e Nuvarande tillstand - Vart fysiska tillstand av ex hunger och torst kan paverka var tolkning av
platsen. Aven vart emotionella tillstdnd som ex spanning och prioriteringar styr hur vara
tolkningar

(Denscombe 2009)

Denscombe menare att det ar viktigt att snabbt dokumentera det faltanteckningar som gors
eftersom att kvalitén pa dessa kan snabbt ga ner om forskaren observerar nagot for att sedan
anteckna observationen vi ett senare tillfdlle. (Denscombe 2009). For att pa ett sa objektivt satt som
mojligt samla in observationer har det anvants en kamera for att dokumentera det som patraffades
pa de besokta platserna. Bilder fran en kamera har tillrackligt bra avbildningsférmaga for att pasta att
det inte gar nagon data forlorad, forenklad eller forskénad vid anvdndandet. Detta tillskillnad om
dokumentations skulle ske genom t ex skissningar i faltet da ar insamlingen av bilder mer mottagliga
for olika typer av tolkningar fran observatoren.

Denscombe menar att deltagande observationer anvander sig sjalv som sitt huvudsakliga
forskningsinstrument, vilket kan anses som lampligt nar forskningsobjektet ar utformat for att
tillgodose de behov en manniska har. Han menar dven att en deltagande observation har
forutsattningar att inte férdandra det deltagande objektet, vilket dven kan ses i detta arbete. Narvaron
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av observatdren kan inte ses ha paverkat de naturliga funktonerna pa platsen i en sadan pass stor
utstrackning att det paverkar resultatet. De fysiska objekten som observerade paverkades inte utav
ndrvaron av observatoren. | och med att observationerna var en l6pande halvorganisk process under
flertalet timmar sa fanns det maojligheter till reflektion och insikter under arbetets gang, vilket nagot
som Denscombe ocksa pekar pa.

Inhdmtandet av data har skett tillfots vilket har gett ett bra perspektiv tillskillnad ifran om
insamlandet av data hade skett fran en bil i hog fart eller flygplan eller helikopter uppifran luften.

Innan genomférandet utav observationen sa skedde det en granskning utav omradet for att dels
kunna orientera sig pa plats men ocksa for att forbereda sig for vad som kan komma och att forbattra
chanserna att observationspunkterna blir sa representativa som mgjligt.

Denscombe ndmner att det kan vara problem med att fa tillgang till de miljéer som ska observeras.
Detta ar ett problem som sdkert dr patagligt i manga andra liknande arbeten, dock sa var det inte sa i
detta specifika fall eftersom att de miljder som oobserverades var inte avgransade med fysiska medel
som hindrade en observation. (Denscombe 2009)

Dokumentstudier

En viktig del av arbetet har varit att ta del av olika typer av dokument. Denscombe (2009) menar att
dokumentstudier ar bra eftersom att de innehaller stora mangder information och férhallande vis
|atta att fa tag pa. Eftersom de dokument som har varit relevant for arbetet har varit till offentliga
handlingar har tillgangen pa dessa vara god. Denscombe pekar ocksa pa att dokumentstudier ar bra
eftersom att informationen da ar bestandig, vilket far anses vara en viktig aspekt i detta fall eftersom
att byggnader och fysiska miljoer ofta har langa omvandlingsprocesser innan ett slutresultat nas,
samtidigt som det slutgiltiga resultatet ocksa kommer finnas kvar lange pa platsen.

Denscombe menar att det ar viktigt att beakta dokumentets trovardighet och att det finns risk att
dokumentet kan bygga mer pa sociala konstruktioner och férfattarens bild dn en objektiv verklighet
(Denscombe 2009).

Diskussion av metoder

Valet av metoder skedde genom att reflektera dver vilka de mest betydande aspekterna for den
fysiska miljon ar. Vilket ar hur det regleras hur det verkligen ar. Den byggda miljon paverkas av olika
typer av dokument som har ett varierat inflytande p3 hur det slutgiltiga resultatet blir. Aven om inte
alla dokument har samma inflytande ar det viktigt att granska dokumenten och identifiera vilken
paverkan dessa har. Valet att observera omradet grundade sig pa att det ar viktigt att bilda sig
uppfattning om hur utgangslaget faktiska ser ut och upplevs. Dokument inom omradet som detta
arbete beror talar ofta om hur nagot borde vara eller vilka mal som det ska arbetas mot, medan
observationer sdager nagot om hur det faktiskt ar eller vad resultatet av nagot blev egentligen.
Offentlighetsprincipen som finns i Sverige har underlattat mycket vad det galler att fa tag pa manga
dokument fran offentliga aktorer. Hade arbetet gjorts i ett annat land som inte &r lika 6ppet vad de
géller dessa hade det varit svarare att genomféra arbetet.
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Nuldgesbeskrivning

Jarfalla ar en 6 350 hektar stor kommun som ligger i den nordvastra delen av Storstockholm och
gransar till kommunerna Ekerd, Upplandsbro, Upplands Vasby, Sollentuna och Stockholm. Den 31
december 2017 bodde det 76 453 personer i Jarfalla kommun. Inom omradet &r det uppskattningsvis
786 lagenheter, baserat pa antagandet att trapphusen ar tvaspannare, antalet trappuppgangar och
vaningar som har observerats pa platsen. Det aktuella omradet som arbetet behandlar har en yta pa
ca 12 hektar och det finns omkring 1200 parkeringsplatser i omradet.

Efter en initial granskning av kartor och besdk pa platsen har markanvandningen delats in i olika
kategorier. Anledningen till att marken har kategoriserats pa det sdtt som den har gjorts ar for att pa
ett illustrerande satt visa de mest framtradande anvandningsaspekterna som marken har.

De olika kategorierna ar foljande, tillsammans med deras definitioner:

. — det markavtryck som ar representerat av de byggnader som finns inom omradet

e Gronytor — den mark som dr dominerad av gronyta i detta raknas dven eventuella mindre
gang- eller cykelvagar.

e Bilvdg — De storre ytorna som ar dedikerade for att transportera personbilar fran en punkt
eller omrade till ett annat.

e Storre dedikerade gangvagar — bredare vagar markta for gangtrafikanter

. — De ytor som &r till for att en personbil ska stallas pa for att forvaras under langre
eller kortare tid. Till detta raknas daven de mindre ytorna som kravs for att bilen ska kunna ta
sig till och fran parkeringen.

e Annat - ar den yta som transformatorstationer, sophus och kiosker tar upp.
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Den uppskattade markanvandningen i omradet ser ut som féljande:

Bostdder 10%
Gronytor 56%
Bilvag 2%
Storre dedikerade gangvagar 1%
Parkering 30%
Annat 1%

For att fa en bild av hur markomraden anvands och hur méanniskor lever &r det viktigt att se vilka icke

fysiska varden som finns, ett sadant viktigt omrade ar ekonomi. Under de senaste aren har det
startats fler och fler foretag bade i Jarfalla kommun och Storstockholm, till detta &r takten i viken
foretagen startas i en 6kande trend. Trots denna 6kning av nya foretag sa okar inte antalet
konkurser. Det gar dven att konstatera att en 6vervagande majoritet av Sveriges foretag ar foretag
med nio eller mindre antal anstéllda. Med bakgrund av detta gar det att anta att dessa foretag inte
har stora kapitaltillgangar for att kunna képa egen mark och bygga egna lokaler for att kunna driva
sina verksamheter. Detta pekar pa att de verksamheter som &r aktiva troligtvis ar i behov av
hyreslokaler for att kunna vara verksamma.

Foretag i Stockholms lan
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Den trafik som belastar omradet ar sadan framst av den typen som gar forbi omradet, i norr langs
med Viksjoleden och i sdder langs med Folkungavagen. Det ar ingen genomfartstrafik som l6per
genom omradet, dock 4r omradet mal for omfattande parkering som framst soder ifran.
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Ett par 100m till sydvast om det omrade som arbetet berér, finns det en plats som heter
Kvarnbacken. Dér finns det lamningar som visar pa att de forsta invanarna fanns i narheten av det
aktuella arbetsomradet kom vid den senare delen av jarnaldern. Tidigt var Jakobsberg en plats som
anvéandes till jordbruk. 1919 saljs mark och styckar den stora gard som funnits dar tillforman for
villatomter och dgolotter for tradgards- och smabruk. Pa 60-talet i samband med miljonprogrammet
borjade det byggas i storre skalor (Jarfallaboken 2). Den dldsta detaljplanen som géller inom omradet
ar fran 1961 och den yngsta ar fran 2016.

Kollektivtrafik

Stockholms lokaltrafik beskriver hur Jakobsbergs station hade 18 200 personer som steg pa per dygn
under 2016 och 17 100 av. Detta gar att jamféra med andra stationer som Kalhall som hade 5100 p3
och 4 600 av och Barkarby som hade 6 300 pa och 7000 av under samma tid. (AB Storstockholms
lokaltrafik)

Platsen har inte bara néarhet till det regionala kollektivtrafiknatet genom gangavstandet till
Jakobsbergs station, utan dven den lokala kollektivtrafiken ar pataglig inom omradet genom de olika
busslinjerna.

Detaljplaner

Vid granskning av detaljplanerna som géller pa platsen gar det att se vilka aspekter som har varit
prioriterade vid planeringen. Bland det mest intressanta gar det att se planforfattarna beskrivit
omradet planbeskrivningen. | dokumentet "Forslag till &ndring av del av stadsplanen for Jakobsbergs
centrum” som ar antagen 1961 gar det att se att de skrivit ”“Bottenvaning skall inrymma for bostader
erforderliga forradsutrymmen, garageplatser och liknande, varjamte enstaka smalagenheter ma
inredas.”(Jarfalla 1961).

Men dven under senare tidsperiod gar det att se hur de har tankt, ifran ”Jakobsbergs centrum
centrumparkeringarna” som dr antagen 1999 har det skrivit i planbeskrivningen ”Befintliga trad inom
parkeringsytorna dr inmatta och finns redovisade pa plankartan. De flesta av dessa avses att behallas
alternativt ersattas sa att minst 1 trad per 10p-platser ska finnas. Tradplaneringar finns utmed
gatorna och ar betydelsefulla bl a for rumsbildning och som avskarmning.”

Det gar att ldsa att antalet trad som ska finnas satts i proportion till hur manga parkerings platser det
finns. Men det ar dven sa att de har valt att anvanda mata antal trad istéllet for antal kvadrat meter
gronska (Jarfalla 1999). Sa trots att det har varit flera ar mellan antagandet av de olika planerna har
fokuset varit liknande under hela tiden, att tiligodose de behov som kretsar kring de manniskors
bilanvandning pa platsen.

Kontext
Typlogi

Inom omradet

Inom omradet finns det endast av lamellhus med 8-9 vaningar i nord- sydlig riktning férutom ett som
ar i 6st-vastlig riktning. Samtliga hus har en vinkling pa 8 till 9 grader medurs. Det &r stora
markansprak mellan byggnaderna, dels till for gronytor men ocksa for att kunna parkera bilen, ofta i
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direkt anslutning till entréerna pa byggnaderna. Fargerna pa fasaderna gar mest i gratt/ beige men
finns inslag orange ocksa. Mest puts och cement fasader, inslag av tegel.
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Utanfor omradet

| ndromradet utanfor avgransningen finns det en viss variation av bebyggelse, till skillnad fran hur det
ser ut innanfor. Det finns bade lamellhus, punkt hus och kvartersbebyggelse som pa olika satt bildar
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privata eller halvprivata ytor. Fasadfargerna har en varmare och tydligare variation som gar i

nyanserna vitt/beige och gul/orange, fasadmaterialen gar i puts eller tegel.
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Analys

Med avstamp i det utgangsmaterial som har presenterats kommer det att féreslas en transformation
av det avgransade omradet for att kunna svara pa de bada fragestallningarna.

De olika referensomradena har valts ut av olika anledningar, men av gemensam och central
anledning ar att de ar lokaliserade till Storstockholm. Anledningen till att Storstockholm ar aktuell ar
for omradet som arbetet galler ar lokaliserat till Storstockholm och manga delar av Storstockholm
har liknande situationer i form av efterfragan pa bostader, transportkapacitet och
verksamhetslokaler.

Det gar att notera att det bade innanfor och utanfér omradet finns olika typer av artificiella hinder
for att hindra allmdnheten att betrdda privata ytor. Att dessa finns pa platsen gar det att dra
slutsatsen att det finns en efterfragan att i olika utstrdackning har privata eller halvprivata ytor.
Slutsatsen ar att det inte har funnits nagra naturliga privata alternativt halvprivata ytor skapade av
byggnaderna utformning eller placering utan har behovt skapas artificiellt.

Referensomradena har tagits fram som ett resultat av efterforskningar av olika avslutade och
pagaende projekt i Storstockholm och genom samtal med olika verksamma inom arkitektur och
offentlig forvaltning.

Kommunen har i sin éversiktsplan som mal att 6ka sin befolkning. Detta gor det motiverat att for
bostader. Omradet pekas ut som urbant/stadsmassigt, vilket det ska byggas efter. Det pekas dven ut
inom omradet att det ska vara en urban park.
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Statestik
Det &r motiverat att planera for verksamheter pa grund utav den 6kande féretagarverksamheten i
kommunen och regionen men aven for att tillgodose den service som ett 6kat antal bonde for med

sig.

Referensomraden

Rinkeby, Anledningen till att detta valts som ett omrade att granska for att kunna dra erfarenheter
ifran ar for att omradet som detta arbete berdr kommer fran samma tids epok som Rinkeby. Vilket
gor att de brottas med manga av samma foérutsattningar och problem. En annan anledning som de
olika omradena har gemensamt som gor de aktuella &r att de allihopa &r samtida projekt vilket gor de
relevanta att ta hansyn till.

Det gar att se att det ar framst tillaggsbebyggelse som gors har, men aven att det gatulivet ar i fokus
och att det finns blandade funktoner i husen och de omkringliggande omradena.

Nacka, anledningen till att titta pa detta omrade &r for att hamta inspiration och se vilka krav och
problem som stélls pa centrumnéra bebyggelse.

Barkarbystaden, for att kunna tolka vad urbant/stadsmassighet &r i Jarfallas kontext. Ar dven aktuellt
i form av att det ar ett omradet under uppbyggnad och det gar att dra slutsatsen da att omradet
utformas som nagot sorts ideal for hur den aktuella kommunen ser hur man ska utforma ett omradet
som har utpekats till att vara urban/stadsmassigt. Det stallet som Barkarbystaden byggspa ar ett
gammalt flygfallt som rivs sa det finns inte sa manga fysiska forutsattningar att ta hansyn till eller
anpassa sig efter vilket ytterligare pekar pa att omradet skulle kunna ses som nagon form av ideal
eller 6nskvart slutresultat.

Det gar att se i Barkarbystaden att med urbant omrade sa menar Jarfalla kommun att det ska vara
kvarters hus som ser till att de boende har privata ytor som ar skyddade fran allmanheten genom att
skdlva byggnaden ar riktade ut mot gator som allmanheten har tillgang till medan det finns en
innegard som de boende har tillgang till.

Anledningen till att det &r viktigt att se hur den urbana miljon ar uppbyggd i Barkarbystaden och/eller
Nacka ar pa grund utav att andra omraden ocksa kan anses vara urbana kvartersstader men har inte
samma kvalitéer eller forutsattningar som dagens byggnationer. Stockholms innerstad ar ett exempel
pa en urban kvarters struktur. Dock sa dr gaturummen dar inte utformade efter de behov som finns
idag vad det galler utrymme for bilar cyklister och gangtrafikanter. De ar dven en annan struktur pa
innegardarna dar de kan vara eller ha varit mer gardsbebyggelse dn vad som ar normen i dag.

Jane Jacobs

Jane Jacobs fyra villkor att en stadsdel maste fylla mer &n en primarfunktion, att funktionerna maste
leda till att manniskor besoker platsen olika tider pa dygnet, att kvarteren ska vara korta, att
kvarteronen ska bestar av hus i olika aldrar och att det ska vara en hog koncentration av manniskor
pa platsen. Kommer vara av central roll.

Eftersom att omradet ursprungligen var mycket monofunktionellt, kravs det att det tillkommer

flerfunktioner inom omradet i linje med de villkor som Jacobs har satt upp. Funktonen fér omradet
har primart varit att fungera som ett omrade for bostader. Med utgangspunkt att personerna som
bor pa platsen arbetar vanliga kontorstider mellan 08:00 och 17:00 gar det att anta att omradet ar
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mindre aktivt under dessa timmar tillsammans med att det uppskattningsvis ar en lag aktivitet
nattetid 22:00 till 06:00. Detta knyter an till villkoret att det krdvs att manniskor besoker platsen olika
tider pa dygnet. Till detta menade Jacobs att det maste finnas olika funktioner pa en plats sa at
personer bestker den olika tider pa dygnet.

For att rada bot pa detta ska det inom omradet uppféras mindre verksamheter. Exakt vad dessa ska
vara ar svart att siga men kan vara kontor och lunch restauranger for att fa en aktivitet pa dagen.
Restauranger kan dven gor att det sker senare mot kvallarna. Om det uppférs bageri eller morgon
kaffe gar det att anta att det kommer finnas en viss aktivitet dar under morgon timmarna.

Byggnaderna som redan finns pa platsen har redan en pataglig langd vilket gar emot Jacobs ideal om
att har kortare kvarter. Med anledning av villkoret ska den nya bebyggelsen som uppfors pa platsen
inte vara av langre art an den som redan finns dar.

De byggnader som nu finns pa platsen har en tydlig tidspragel och Jacobs menade att det ska finnas
byggnader av olika aldrar pa platsen. Darfor ska de byggnader som redan finns inte rivas utan for att
fa de olika 6nskvarda kvalitéerna ska det tillféras nya byggnader till de som redan finns.

Trafikverket

Omradet ska utformas med det att Trafikverket men p3 att tillgdngen pa parkeringsplatser kan
fungera som ett styrmedel for framtida utveckling. Hog tillgang pa parkeringar ger en 6kad
anvandning av personbilar. De befintliga ytorna som bestar av parkeringar ska darfér omformas till
att fylla andra hogre varderade funktioner sa som lokaler for verksamheter eller boende. De
parkeringar som finns i ytterkanterna av omraden kommer att vara kvar eftersom att det &r svart att
hutta nagon annan anvandning for dom. Dels ligger de nara vagar som ar tungt trafikerade men de ar
aven relativt sma vilket gor det svart att ge dom nagon betydande utformning.

Stockholms stad

Utformningen kommer vara i linjer med det som Stockholms stad rekommenderar, bebyggelsen
kommer vara tat och vara av blandad art. Detta genom att det inte kommer uppféras nagra
friliggande villor med tillhérande tomter inom omradet utan den bebyggelse som kommer att
uppféras vara bostadshus.

Dessa byggnader kommer inte bara att ha lokaler avsedda for boende utan kommer dven har lokaler
avsedda for olika typer av verksamheter som passar i tatbebyggdmilj6. Vagnatet ar dven
genomgaende utrustat med anlaggningar for gang och cykel trafik.
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Det underlag som har tagits fram genom att samla in information om omradet och sedan
bearbetades i analys delen kommer i denna del att anvdndas for att skapa en illustrerande helhet.

Uppskattningsvis kommer forslaget resultera i 1062 antal nya lagenheter vilket gor att det totala
antalet lagenheter uppgar till 1848 och kommer uppskattningsvis tillféra omradet 10 antal nya
lokaler for mindre verksamheter.

Resultatet av de forandringar som arbetet har medfort har lett till att markanvandningen inom
omradet har férandrats till foljande:

Utgangspunkt | Resultat
Bostader 10% 28 %
Gronytor 56% 45 %
Bilvag 2% 7%
Storre dedikerade gangvagar 1% 0%
Parkering 30% 20%
Annat 1% 0%

Med hjalp av denna tabell gar det att tydligt se hur markanvandningen har foréandrats. Det ar svart
att dra slutsatser sa som att en viss mangd kvadratmeter gron mark leder till ett vistantal timmar
aktiv lek for barn som leder till battre halsa.

Vagarna genom omradet har genomgaende trottoarer och kantstensparkering. Kantstensparkeringen
anvands for att minska den yta som behovs for att kunna mandévrerar bilen in till parkeringsplatserna.
Det ar bil garage under kvarteren med sluten struktur.
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Omradet har redan tydliga drag av en tidsalder, som komplement till detta uppfoérs det nya
byggnader pa platsen. Jacobs menar att det ar viktigt att omrade ska ha byggnader av olika aldrar for
att det ska vara livfullt. En annan aspekt som hon ocksa tar upp ar att en stadsdel maste uppfylla mer
an en funktion vilket omradet inte kan sédgas gora i utgangslaget. Omradets framsta funktion ar som
en plats for manniskor att bo pa. Darfor ska de nya byggnaderna i omradet uppféras med lokaler som
har mojlighet att inhysa verksamheter sa som affarer och restauranger i bottenplanet.

Placeringen och utformningen av de nya byggnaderna kommer att uppféras sa att tillsammans med
de befintliga byggnaderna minskar de stora ytorna och skapar flera slutna rum pa platsen och gor att
de boende kan ha privata eller halvprivata utomhus ytor. Detta ar en 16sning som gar att se i Rinkeby
dar de har en situation dar de har storre huskroppar som kompletteras med ett nytillskott av
fristaende byggnadskroppar for att skapa en rumsbildning till den befintliga bebyggelsen. Detta ar ett
svar pa att det har placerats upp artificiella hinder i och omkring omradet for att hindra andra att
rora sig pa vissa platser. Ett annat satt att skapa privata ytor ar genom att nivaskillnader som anvands
i Nacka.

Byggnadskropparna kommer att vara kortare dn de langsta byggnaderna som redan finns pa platsen,
detta eftersom att Jacobs menade att det ar viktigt att ha korta kvarter for att det ska vara lattare att
rora sig mellan dem.

De nya byggnaderna som uppférs pa platsen ska inte vara hogre dn de 8 och 9 vaningar hoga
byggnaderna som finns ursprungligen. Byggnadskropparnas hojd ska se till att vara distinkta fran den
befintliga bebyggelsen for att visa att omradet har utvecklats i olika omgangar. Entréerna pa de nya
byggnaderna kommer att vara placerade pa olika stallen runt huskropparna for att ge manniskor en
anledning att befinna sig pa alla platser runt huset och inte skapa nagra doda ytor. Dock kommer det
att finnas en viss tendens till att vilja rikta bostadsentréerna inat mot de mindre ytorna for att
podngtera rumsbildningen.

Omradet ar lokaliserat sa att det har gangavstand till den mest trafikerade knutpunkten i kommunen
vilket gor att det ar latt att ta sig till och fran omradet bade ur regional synpunkt men aven lokalt.
Detta eftersom att tagen till knytpunkten tillfor mojlighet att ta resa regionalt och en buss station
som ser till att efterfragan av lokal kollektivtrafik tillgodoses. Med anledning till att det ar
gangavstand till kollektivtrafik kommer det inte att uppfdras nagon busstation inom omradet.

Verksamhetslokaler kommer att vara riktade ut mot de platser dar det gar bilar, dels for att de ger
verksamheterna ett bra stalle att skylta och ar inbjudande for spontanbesdk. Men aven for att dessa
lokaler inte ar lika bullerkansliga som bostader och kan darfor ta hand om den férsamrade ljudbilden.
Verksamhetslokaler kommer ligga i kombination med bostdder i byggnaderna for att ha byggnaden
och gatorna ska ha olika typer av aktiviteter som haller omradet levande vid olika tider av dygnet.

De verksamheter som uppfors inom omradet kommer inte att vara lokaliserade i separata byggnader
utan integrerade tillsammans med bostader i samma byggnad. Det finns inga identifierade
verksamheter som skulle vara aktuella for omradet som skulle motivera en sparat byggnad.

Verksamheter som skulle kunna féra med sig saker som lukt, buller eller hilsofara och kraver
separata byggnader ar battre lampade att lokalisera till andra platser som inte ligger sa centralt som
detta omrade.
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Nagra verksamheter som troligtvis inte kommer att vara aktuella for platsen kommer vara sadana
som storskalig forvaring sa som lager platser eller liknande. De &r battre lokaliserade till andra
platser, med det sagt sa betyder det inte att det inte ska finnas nagon lagerhallning alls eftersom att
det da kan vara svart eller omojligt att bedriva verksamheter som séljer varor.

Verksamhetslokaler som ér till for verksamheter som kontorsverksamhet ska inte ligga i bottenvaning
ut mot trafikerade gator. Dessa verksamheter har inte samma behov av skyllning sa som kiosker eller
matvaruaffarer som finns langs med gatorna, dessa verksamheter ar inte heller av den typen som
inspirerar spontaninkop vilket gor de onddigt att placera dessa verksamheter i lagen som har god
tillgdng for allmanheten att betrdda. | de befintliga bebyggelserna sa ar det patagligt att aktiviteter
som beror privatbilism har format utformning fér bottenplanen.

Bebyggelsen kommer att ha som utgangspunkt att vara kvartersbebyggelse, detta eftersom att detta
anses vara den basta strukturen for gdende och det ar ett mal att omradet ska vara sa anpassat som
moijligt for gdende. Den andra anledning ar att omradet 4r markerat som urbant utav Jarfalla
kommun och det gar att se att Jarfdlla kommun menar att urbant omrade ar kvartersstruktur om
man tittar pa hur det bygger i Barkarbystaden som ocksa &r ett omrade som ar markerat som
urbanstruktur.

Inom omradet sa markerar dven kommunen att det ska vara en urban park. Med anledning av detta
sa kommer det att finnas en storre 6ppen yta med gronstruktur till denna kommer det att troligtvis
finnas nagon form av vattensamling for att kunna bidra bade till den biologiska mangfalden men
dven for att bidra till trivselfaktorn i omradet fér bade boende och bestkare. Vattensamlingen
kommer inte att anlaggas till nagon av de omraden som &r trafikerade av bilar eftersom att de
befinner sig sa kort tid pa platsen och kommer inte att hinna ta del av den, utan med stor sannolikhet
endas se det som ett storningsmoment men ocksa i fall vatten samlingen lockar till sig sma djur som
faglar eller liknande kommer bilen troligtvis att ha en avskrackande effekt och inte lata djuren
anvanda vattensamlingen.

Parkeringsantalet ska minska bade till antal kvadratmeter som de tar upp men aven till antalet
parkeringar. Forslaget reducerar markanvandningen dedikerad till att forvaring av personbilar och
de tillhérande ytorna for mandvrering. Detta kommer troligtvis pa sikt har effekten att dven mindre
efterfragan pa bilplatser. Och vara en bidragande faktor till minskat bilanvandande, men
kompletteras med annat som ligger utanfor arbetes ramar, sa som avgifter och tidsbegransningar.
Forslaget kommer inte att kunna behandla aspekter som gar utanfor den fysiska strukturen sa som
avgifter pa parkeringsplatser, om de ska finnas och i sa fall hur stora de ska vara.

Det kommer inte att behandlas hur eventuella bilpooler eller andra bildelningstjanster kommer att se
ut. Eller hur allmanheten installning till kollektivtrafik eller bildelning kommer att vara. Dessa
aspekter ar viktiga for att veta hur efterfragan pa parkeringsplatser kommer att se ut men de
kommer som sagt inte att behandlas i detta arbete.

De transformatorstationer, soprum och sma verksamhetsbyggnaderna som i utgangslaget finns inom
omradet ska tas bort. De sma verksamheterna och soprummen ska integreras i den nya bebyggelsen.
Transformatorstationerna ska integreras med den kommande bebyggelsen eller om majligt flyttas till
en plats utanfér omradet dar de inte gor sig paminda for allméanheten.
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Diskussion

For att svara pa fragestéllningen “Hur gestaltas en funktionsblandad bebyggelse i ett omrade med
tidigare monofunktionella byggnader?” sa ar svaret att det aktuella omradet som har undersokts har
varit dominerande av bostdder och i botten har det varit utrymmen som har tillgodosett de behov
som tillhor privatbilismen, det har funnits enstaka verksamheter pa nagra hall. Med tanke pa bristen
av verksamhetslokaler i den ursprungliga bebyggelsen, har den nya bebyggelsen behovt lokalisera
lokaler for verksamheter i bottenplanen sa att allmanheten har tillgang till dessa. Detta ar tankt att
tillféra omradet en anledning for ménniskor att rora sig dar andra tider annat an nar de ska till och
fran sina arbetsplatser.

| omraden som gamla hamnar eller industriomraden som ocksa kan vara aktuella for nybyggnation,
kompletterande byggnationer, upprustning eller omvandling ar det annorlunda férutsattningar. De
byggnader som troligtvis finns pa dessa platser ar redan utformade fér olika typer av verksamheter,
vilket gor att det mesta av den férandringen kommer att vara till for att hitta |6sningar for att skapa
bostdder snarare an verksamhetslokaler.

Den andra fragan "Hur gar det att forvalta urbana omraden som har dominerande inslag av en fysisk
utformning och markanvandning som inte ligger i linje med samtida idéer om fysisk utformning. Vilka
andra funktioner kan marken fylla och pa vilket satt ska det gestaltas?” Bebyggelse som finns pa
platsen ar tillstérsta delen bostader vilket gor det svart att riva dessa, ar det ett industriomrade,
skogsomrade eller liknande finns det inte sa stora problem att ta bort den typen av byggnationer.
Men bostader ar en utsatt bostads typ eftersom att manniskor behoéver ndgonstans att bo och har
emotionella band till dessa. Detta géra att det inte gar att riva dessa byggnader utan masta anpassa
sig till det som redan finns dar.

Ingen gang under arbetets gang har det varit aktuellt att reflektera 6ver om det skulle varit méjligt
eller aktuellt att riva de befintliga bostdderna. Men en majligfragestélining som man skulle kunna
stalla sig om det pa nagot satt skulle vara majligt och hur det i sa fall det skulle ga till.

Anledningen till uppsatsen ar relevant och har betydelse ar att den behandlar en tidsepok och en typ
av bebyggelsestruktur som ar tatt sammanflatande och ikoniskt for allménheten. Det &r inte manga
ur allmanheten som brukar tadel av de diskussioner som berér olika stadsbyggnads ideal men pa
manga satt ar miljonprogrammet och det som till hor det som.

Om det inte gors nagon forandring pa platsen kommer den vara ett fortsatt mal for personbilar, det
kommer att var en fortsattbrist pa bostader och verksamhetslokaler. Det gar att diskutera att det ar
svar att med fysisk struktur reglera hur anvdandning av t ex bilpoler eller liknande anvands eftersom
att det kanske framst ar nagot som regleras genom allménhetens anvandningsménster och olika
typer av juridiska dokument, t ex att bara en viss typ av bilar far parkera pa en viss plats. Medans den
fysiska utformning ar nagot av ett trubbigt instrument och kan inte géra med an att sdga att det gar
eller inte gar att placera fordon pa en viss plats. Sen gar det givetvis att i olika grad dedikerad yta
eller byggnader till dessa men inte exakt anvandning.

Att skapa ett liv pa gator ar inte nagot som endast kan gora genom fysisk utformning, det kan uppsta
liv “spontant” genom att allmanheten tar initiativ till olika aktiviteter som ger platsen mening t ex
gatumarknader. Men det kan ske saker som dven gor att gatulivet blir mindre, om det t ex blir en
genomgaende gaende ekonomisk situation i samhallet kan det bli sa att manniskor inte besdker de
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mindre butikerna utmed gatorna. Vilket i sig gor att det blir mindre aktivitet men kan dven leda till
att verksamheter stanger igen vilket ger allmanheten annu mindre anledning till att befinna sig pa
gatorna.

Arbetet har inte behandlat detaljutformningen av byggnaderna. Exempel pa detta kan vara
fasadmaterial, energikonsumtion, vatten vattenkonsumtion, hantering av dagvatten, gravatten eller
svartvatten, co2- utslapp vid byggnation. Aspekter sa som val av byggnadsmaterial har inte tagits upp
dock finns det argument for att gora det ur en ekologisk syn vinkel. Det har inte heller behandlats
nagot om hur, hur mycket omradet kantankas dra eller mojligtvis generera genom t ex solceller eller
mindre vindkraftverk. Inte eller eventuella sma odlingar eller microodlingar som kan géras pa
platsen.

Intressanta aspekter som man skulle kunde undersoka vilket beroendeforhallande omradet har till
omgivningen. Importeras eller exporteras t ex energi, valuta, vatten, hur ser arbets- och
jobbsituationen ut, kommer det fler till platsen for att arbeta dn det ar som lamnar? | vilken grad ar
omradet autonomt och det gar att “leva hela sitt liv’ dar utan behéva lamna omradet? | dagens
urbana miljoer arbetas det for en hogre tillganglighet och for att de behov en manniska har ska finnas
inom gangavstand. Mojligheterna att pa olika satta arbeta hemifran har dndrats mycket under de
senaste ar tiondena, vilket minskar behovet att behdva ta sig nagonstans for att ga till arbetet eller i
alla fall minska det behovet.

| detta arbete behandlas inte vilket typ av upplatelseformer som kommer att vara pa platsen.
Kommun kan dock genom avtal reglera om det ska vara hyresratter eller bostads ratter. Har inte
utvdarderat hur behovet mellan el bilar och bilar med férbranningsmotor ser ut. Vi anvandning av
elbilar kan det vara sa att det behovs tas hansyn till laddningsplatser. Det &r aven sa att el bilar ar
dyrare och mer attraktivt fér hoginkomsttagare vilket gor att ifall det blir dyra bostadsratter pa
platsen kan det finnas anledning till att ta storre hansyn till de olika alternativ som finns for att
forsorja elbilar med energi.

Arbetet har inte behandlat hur varken den ursprungliga utformningen eller den féreslagna
omvandlingen skulle ha for paverkan pa olika sociala strukturer och utanforskap vilket skulle kunna
vara en annan intressant fragestallning.

De skulle kunna ga att fokusera mer pa hur olika ekonomiska aspekter skulle kunna utvecklas pa
platsen. Hur den ekonomisk omsattning for verksamheterna pa platsen skulle kunna se ut, vad
produktionskostnaderna for omradet skulle vara eller hur den socioekonomiska situationen skulle se
ut. Jane Jacobs tar bland annat upp subventionerade hyresavgifter for att fa en blandning av
manniskor, detta ar dock nagot som ligger utanfor arbetet arbetes ramar.

Det har varit svart att hitta nagra alternativa anviandningsomraden till omradena i utkanterna av
platsen, framst pa grund av markytornas form, men ocksa for att de platserna ar inklamda mellan
hoga hus och bullriga bilvagar.
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