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Sammanfattning

Ekodukter ses som en 16sning pa védgarnas barridreffekter for faunan. Genom att minska
viltolyckor och fragmenteringen av djurens habitat, blir vdgarna sékrare och naturen mer
sammankopplad. Dock dr planeringen av ekodukterna viktig for att optimera djurens
anvandning av dessa.

I denna fallstudie undersoks planeringen av tre ekodukter 1 Sverige, med fokus pa vilka
atgérder som tas for att géra ekodukterna sé effektiva som mojligt. Studien har ett
perspektiv pa ekodukternas ursprungliga planering 1 vigplan, samt pa uppfoljningen av
denna Oversiktsplan. Ett teoretiskt ramverk har utarbetats for att tolka planatgérderna, och
bistd metoden i studien, kvalitativ innehéllsanalys, med att identifiera beldgg i
vagplanerna. Resultatet visar pd att fokus 1 vigplanerna till stor del ligger pa dess
lokalisering 1 landskapet och hur angransande vegetation kan bevaras, men dven pa hur
ménniskor paverkas av ekodukten. Uppfoljningen i 6versiktsplanerna finns, men kan
forbattras.
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1. Inledning

Transportleder, 1 form av bilvdgar och jarnvégar ligger till grunden for dagens samhille, oavsett
om det handlar om rorelse pa lokal, regional, nationell eller internationell niva. Samtidigt som
dessa transportleder knyter ihop omrdden och stdder utgdr de d4ven betydande barridreffekter, inte
minst for ekosystemen.

Ekodukter utgér en mojlighet for passage over dessa barridrer for bade flora och fauna, samt
forebygger olycksrisker i anslutning till dessa transportleder. I Sverige har det under det senaste
decenniet tillkommit omkring ett dussin ekodukter, och uppforandet av dessa fortsitter.

1.1 Problemformulering

I en nutid som ér starkt beroende av transport av personer och varor, och dir transportnit
standigt utvidgas, paverkas bade flora och fauna patagligt (Forman et al., 2003). Relevant i denna
studie dr framforallt tva storre implikationer som uppstér till f6ljd av vdgars utbyggnad i
naturmiljo.

1.1. Viltolyckor

Det forsta definitiva problemet ar kollisionsolyckor mellan trafikanter och vilda djur. Sddana
kollisioner, fortsatt benimnda som viltolyckor, riskerar att skada bade ménniska och djur
(Forman et al., 2003). Utbyggnad av vagar leder till att viltolyckor 6kar, och dessa betraktas som
en markant sdkerhets- och hélsorisk for bdde manniska och djur (Brunderink & Hazebroek,
1996).

Ar 2018, i Sverige rapporterades 63 364 viltolyckor med stora diggdjur in till polisen
(Algskadefondsforeningen, 2019). Fér vissa populationer av vilda djur #r kollision med bilar en
betydlig dodsorsak (Glista et al., 2009).

1.1.2 Fragmentering av habitat

Det andra definitiva problemet ligger i hur faunans habitat och hur dess levnadsforutsattningar
paverkas av nirliggande transportleder. Av Forman et al. (2003) beskrivs det ménskliga
samhéllets vigar som ett nit utspritt 6ver landytan, som har formagan att binda samman
manniskor, men samtidigt separerar och fragmenterar naturen. De transportleder, i form av véigar
och jarnvégar, likvil stora som sma, som méanniskan skapar fungerar som barridrer och hindrar
djurens rorelse, vilket far effekter pa arternas genflode (Clark et al., 2010). Tidigare
sammanhdngande habitat blir till isolerade dar, till f6ljd av svag sammankoppling (Clark et al.,
2010).



1.1.3 Svarigheter att optimera faunapassager

For att, jamte ett samhdlle i utveckling bevara stabila ekosystem och forebygga olycksrisk kravs
att atgirder tas for att 16sa de konflikter som uppstér i samband med transportleder. Det finns
inom planeringen malsittningar for bevarande atgarder for ekosystem (Boverket, 2019). Det
finns dven lagstadgade krav pa detta (Miljobalken 1 kap. § 1, 2020).

Diverse dtgérder finns for att minska olycksrisken for vilda djur och fragmenteringen av faunans
habitat. Anldggning av faunapassager beskrivs som ett medel att foredra dé de kan atgédrda bade
olycksrisk och fragmentering (Cramer & Bissonette, 2005). Att placeringen av faunapassager &r
vasentlig for att de ska nyttjas vl av faunan, i kombination med anldggningen av dessa av
medfor hoga kostnader dr mojliga skl till att faunapassager inte fungerar sa effektiv som de
potentiellt skulle kunna (Brunderink & Hazebroek, 1996; Ruediger. 2001).

Anthony P. Clevenger vid Montana State University, dr forskare inom végekologi sedan 22 ar
tillbaka. I tyska GAIA - Ecological Perspectives on Science and Society skriver Clevenger (2005)
artikeln Conservation Value of Wildlife Crossings: Measures of Performance and Research
Directions, som behandlar faunapassager som medel for att minska védgarnas ekologiska
barridreffekt, samt principer for planeringen av faunapassager. Clevenger (2005) noterar att
strategisk planering och integreringen av faunapassager i transportleder generellt dr bristande.
Framforallt lyfter Clevenger (2005) att forutsattningar for att faunapassager ska anvindas vél av
vilda djur kan variera stort 1 olika omréden, bland annat beroende p4 tillgéngligheten till
passagen, omfattningen av ménsklig aktivitet i omradet, samt vilka arter som finns i omradet.
Clevenger (2005) anser att detta gor en effektiv planering av faunapassager, sitt till placering
och utformning, komplex att hantera, sarskilt med tanke pa att forutsittningarna for dess
effektivitet kan fordndras dver den tidsperiod som faunapassagen forvéntas besta.

Faunapassagernas hoga kostnader har generellt storre betydelse for utformningen, &n dess
ekologiska fordelar (Clevenger, 2005). Av dessa skél forekommer det att tidigare planering av
faunapassager dteranvénds pé nya projekt dér forutsattningarna ér annorlunda. Clevenger (2005)
ser att planeringen av faunapassager maste forbattras for att géra transportsystemen mer hallbara.
Placeringen och utformningen av faunapassager ar séllan optimerad.

Clevenger (2005) belyser dven vikten av en langsiktig utvérdering av faunapassagers effektivitet.
Ekodukter i Sverige dr stora faunapassager, och ddrmed omfattande projekt med hoga kostnader
inblandade (Trapezia, 2018). Dessa ekodukter dr dessutom relativt nya (Trafikverket, 2019). I
den mén som utvérdering av dessa ekodukter gjorts &r tidsramen knapp for att kunna ge en
representativ bild av ekodukternas effektivitet. Darav finns det skl till att, med grund i
forskningen, undersoka ekodukters effektivitet, samt dven planeringen av ekodukter, som
beskrivs som bade komplex och bristande.



1.2 Syfte

Studien syftar till att undersoka hur planldggningen av storre viltolycksforebyggande och
ekosystembevarande atgidrder genomfors, med markanvindning och areell hinsyn 1 huvudsakligt
fokus. Utgdngspunkten for studien ar faunapassager i storre vigplaneringsprojekt. Vidare syftar
studien till att undersdka uppfoljningen av faunapassagerna i den kommunala
oversiktsplaneringen, och dér identifiera mojliga brister.

1.3 Fragestillningar

e Vilka planeringséatgiarder, med markyta i avseende, beslutas om 1 planldggande dokument
av ekodukter, som kan paverka faunans anvindning av ekodukten?

Identifiering av ovan nimnda planeringsétgérder anvinds for att besvara foljande
fragestéllningar:

e Vilken medvetenhet finns hos planerande aktorer, om hur beslutade planeringsatgirder
kan komma att paverka faunans anvandning av ekodukten?

e [ vilken omfattning avspeglas funna planeringsétgérder, gjorda i végplaner, 1
oversiktsplaner uppréttade efter planldggning av ekodukten?

1.4 Avgransning

Fokus i studien ligger pa faunapassager, som medel for att atgérda problemen med viltolyckor
och habitatfragmentering (Brunderink & Hazebroek, 1996; Clark et al., 2010). Studien gors dven
i en svensk kontext, dir det dr svensk planering, baserad pa svensk lagstiftning, som undersoks.
Avgréansningen av en svensk kontext innebédr dven att de faunapassager som studeras ligger 1
Sverige.

Vidare avgrinsas studien till ekodukter, som den sorts faunapassager som studeras. Denna
avgransning gors framst i1 syfte for att gora ett 1ampligt urval, eftersom att ekodukter dr avsevért
mer begrinsade till antalet. Ekodukter associeras dven kvalitéer som studien &mnar undersoka, sa
som omfattande planering med stort underlag (Trafikverket 2015; Trafikverket 2016;
Trafikverket 2019). Ekodukter betraktas d&ven som en del av den svenska kontexten i studien, da
begreppet ekodukt ar svenskt och saknar motsvarighet i ménga andra sprak.

Planeringsatgarder anvdnds som ett samlingsbegrepp for de beldgg som eftersoks i vagplanerna
for ekodukterna. Med planeringsatgérder menas dérfor initiativ som tas som kan paverka
ekodukternas funktion, vilka kan vara beslut om utformning och placering, men dven



hinsynstaganden som foresprakas i textmaterial. Vanligtvis anvédnds planeringsatgérder i
kontexten att de medfor olika slags paverkan pa djurens sannolikhet att anvinda en ekodukt.

Da studien syftar till att undersdka uppfdljningen av faunapassager, 1 6versiktsplaner gors dven
avgransning dérefter. Det dr nddvéndigt att de planeringséatgarder som eftersoks ér av ett sadant
slag att de kan uttryckas i en dversiktsplan, och gé att utréna i planens oversiktliga perspektiv.
Av den anledningen dr de planeringsatgirder som eftersoks atgarder med areell egenskap, vilket
innebdr att dtgdrderna tar formen av markyta, och har en potentiellt métbar area. Dessa
planeringsétgérder med areell egenskap, dr de planeringsatgarder, med markyta i avseende, som
formuleras i studiens priméra fragestéllning.

Séaledes innefattar de planeringsatgérder som undersoks inte ekodukters strukturella utformning.
Relevant for studien dr daremot ekodukts eventuella utbredning. For att detta perspektiv ska gi
att tillampa specificeras det dven i studiens teoretiska ramverk.

1.5 Forklaring av nyckelbegrepp

Faunapassage: "Konstruktion som gor det mojligt for vilda djur att korsa vdga utan att behova
komma 1 kontakt med trafiken; ofta i form av bro el. tunnel.” (Svenska Akademien, 2009)

Ekodukt: ”Bro som haller ihop ekosystem pd dmse sidor om en vég och goér det mojligt for vilda
djur att passera.” (Institutet for sprak och folkminnen, 2016). Ekodukt ar ett svenskt ord pa en
sorts faunapassage. Gemensamt for de faunapassager som bendmns som ekodukter &r att det ar
broar av stor storlek som korsar motorvagar. De dr d&ven mer eller mindre bevuxna med
vegetation.

Ekosystem: ’Ett ekologiskt system innefattande allt levande och dess livsmiljo (biotisk och
abiotisk) inom ett omrade.” (Nationalencyklopedin, 2021)

Barriiireffekt. Sammanséttning av “’barridr” (”langstrackt konstruktion som ar avsedd som
hinder eller skydd”) och “effekt” (’resultat av viss (pataglig) paverkan”). (Svenska Akademien,
2009)

Vilda djur: Avser sammansittningen “vild” (“som lever i fritt, ur-sprungligt till-stand,
o-paverkad eller o-utnyttjad av ménniskan”) (Svenska Akademien, 2009) och “djur”. Detta
begrepp kan i denna studie ibland inkludera renar (Rangifer tarandus) trots att de i Sverige endast
forekommer domesticerade.

Planeringsdtgdrd: Sammansittning av “planering” (av plan: “forutsedd kedja av handlingar som
tillsammans avses leda till uppnaendet av nagot mél”’) och “atgird” (“handling som é&r inriktad pa
visst resultat”) (Svenska Akademien, 2009). Hér samlingsbegrepp for initiativ tagna i undersokta
végplaner, med markyta i avseende.
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2. Forskningsdesign och metodval
2.1 Fallstudier

En fallstudie avser studie av ett enskilt, eller ett fatal fall, vilka asyftas som fallstudiens urval
(Svenska Akademien, 2009; Denscombe, 2010). Istéllet for att, som i studier med mer
omfattande urval, tillféra mer dvergripande, generell, information om hur det undersokta
forhaller sig, fokuseras det 1 fallstudier pa de enskilda fallens mer utpriaglade tillstand (ibid).
Denscombe (2010) forklarar detta med att studier av specifika fall har bittre forméga att ge insikt
1 det undersokta tillstindet. Fallstudier ses bland annat som ldmpliga for att studera mer sillsynta
sorters resultat, samt lampligare att utfora i ett mer undersokande stadie, 4n i ett konfirmerande
stadie av forskningen (Abercrombie et al., 1984; Melamed & Robinson, 2018).

Att anvinda fallstudier som forskningsdesign i en studie medfor fordelar i form av att forskaren
har storre mdjligheter att bittre studera och hantera komplexiteten i en fraga eller forhallande
(Denscombe, 2010). Fallstudier har dven ldmplighet i smaskalig forskning, samt vid provning av
en teori (ibid.). Anvéndning av ett flertal metoder kan vara till fordel i1 en fallstudie (ibid).

Denscombe (2010) anser att nackdelar med fallstudier bland annat kan ha att gora med att
anvandning av fallstudier inte alltid, &r representativt, genererar tillrdckligt tillforlitligt resultat,
samt att en avgrinsning av fallstudien riskerar att inte géras konsekvent. Aven Abercrombie, Hill
och Turner (1984) for kritik mot fallstudier dér de inte anses bidra med tillrdcklig information
som &r generellt representativ for hela populationen av det studerade, och det anses att det kravs
undersokning av en storre méangd fall for att 4stadkomma detta. Dock menar Flyvbjerg (2006) att
denna beskrivning dr en oversimplifiering av metoden, och att fallstudier har potential att
tydliggora generella representativa relationer.

Studier med stora urval beskrivs, av Flyvberg (2006) medfora en bred vy, men sakna djup,
medan fallstudier beskrivs medfora gott djup, 1 utbyte mot mindre bredd i studieresultatet. Dirav
anses bdda sorters metoder vara nddvindiga inom vetenskapen.

2.1.2 Att vilja studieobjekt

Denscombe (2010) bedyrar vikten av valet av studieobjekt. Da det ar forskaren som utfor urvalet
bor forskaren dven konkretisera vilka betdnkanden och uppfattningar angaende 6vervigda fall,
som har inflytande i urvalsskedet. Detta skiljer urvalet i fallstudier fran urvalet i storskaliga
undersokningar, som vanligtvis dr slumpat (ibid.). Tillvigagangsattet for urvalet 1 en fallstudie
bor dven framga tydligt for ldsaren, och vara vil forankrat i studiens metodik (ibid.).

Denscombe (2010) foreslar att urvalet kan tas fram med de mojliga fallens karaktér 1 atanke. Det
gér forslagsvis att vilja fall som ar typiska, dr mest extrema, har potential att pavisa teorier, samt
fall av mer praktisk karaktir, som dr mer genomforbara eller mer intressanta (ibid.). Val av
studieobjekt kan dven uteslutande paverkas av omstidndigheter som forskaren inte kan péverka,
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exempelvis att en fallstudie ar utfirdad av annan part, eller att studie av specifika fall medfor
studien storre mojligheter dn annars (ibid.).

Seawright och Gerring (2008) identifierar risker for medveten eller omedveten partiskhet hos
forskaren 1 urvalsskedet av studieobjekt, och landar dven de, likt Denscombe (2010), i slutsatsen
att genom ett urval med tydlig definition ges bra forutsittningar for att fallstudien ska generera
ett tillforlitligt resultat.

2.1.3 Urvalet i denna studie

Denna studie &mnar under soka ekodukter i Sverige, och planeringen av, och i anslutning till,
dessa ekodukter. Darigenom é&r det de enskilda ekodukterna som respektive samling
planeringsdokument som studeras i fallstudien, har gemensam anknytning till. Séledes ar det
ekodukter, i Sverige, som utgor den aktuella populationen 1 urvalet. For denna studie ar
ekodukterna ett kénnetecken for urvalet, sdsom efterfragas att identifieras av Denscombe (2010).
Utifrén detta urval av ekodukter kan sedan resterande material av intresse tas fram.

I Sverige finns ett fatal ekodukter, som kan variera nagot beroende pa definition (Trafikverket,
2019). Populationen i studiens urval utgar efter huruvida &tgiarden, i form av faunapassage,
bendmns som en ekodukt. Sammanlagt finns det cirka 10 ekodukter i Sverige ar 2018 (Trapezia,
2018). I urvalet betraktas befintliga ekodukter som méjliga att inkludera. Aven ekodukter vars
planldggning ar laga kraftvunnen, men ej dr fardigkonstruerade, kan inkluderas 1 urvalet.
Ekodukter vars planering inte dr laga kraftvunnen, ses inte som kompletta att anvénda i studien.

2.1.4 Forskningsdesignens aktualitet

Kring fallstudier som forskningsdesign ar det vanligt att dess representativitet for populationen
ifrdgasitts och diskuteras (Abercrombie et al., 1984; Flyvberg, 2006). For denna studie, som ar
en fallstudie, ar detta en fraga som &r relevant att lyfta, men inte utgor ett problem av den
storleken som diskuteras. Det beror framforallt pa att den totala populationen, ekodukter i
Sverige, dr ndmnvirt liten, vilket innebér att det eventuella urvalet kommer utgora en avsevirt
stor andel av populationen. Den vanliga kritiken mot en fallstudies representativitet, dir den
totala populationen uppgar i tusental, dr avsevirt mindre relevant (Denscombe, 2010). Denna
forutsdttning talar for att studiens resultat gar att generalisera, som representativt.

Detta medfor dven att alternativa forfaranden, som bygger pa mer kvantitativa urval, skulle inte
kunna medfora ett representativt resultat som ar sirskilt mer tillforlitligt dn fallstudiens resultat.
Ett problem funnet i denna fallstudie &r patagligt representativt for ekodukter i Sverige, och
planldggningen av dessa. Fallstudie &r inte endast en forskningsdesign som har lampliga
forutsittningar for denna studie. Aven denna studie har goda forutsittningar for en tillimpning
av forskningsdesignen, fallstudie.
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Denna studie syftar till att skapa inledande, deskriptiv, vetskap om planeringen av ekodukter,
samt generera en bred médngd resultat ur enstaka fall. Detta kan med fordel goras i en studie med
fallstudie som forskningsdesign (Abercrombie et al., 1984; Denscombe, 2010).

2.1.5 Val av studieobjekt

Till £61jd av fallstudie som forskningsdesign i denna studie, ska ett urval av fall tas fram. Fallen
ar 1 denna studie ekodukter i Sverige, &ven om det dr planliggande dokument och underlag for
dessa som undersoks i studien. Det dr ekodukterna som urskiljs och utgdér populationen som valet
gors utifran.

Med hidnsyn till studiens fastlagda tidsram, samt den mingd av innehdll som relevant material
kring valda ekodukter innebér, bor en storlek pa urvalet beslutas om. Val av tva studieobjekt &r
fullt gangbart inom ramen for studiens omfattning, och medfor dven en viss dimension 1
resultatet, samt medfor mdjlighet till jamforelse, en mojlighet vilken inte finns vid val av ett
enstaka fall. Val av tre eller fyra studieobjekt ses som gangbart att inkludera inom studiens
omfattning, samt tillfor ytterligare dimension och jaimforelsemojligheter.

Ett krav i urvalsprocessen dr att tillrdcklig information ska finnas tillgidnglig for respektive fall.
Plankartor och planbeskrivningar, samt dokument med tillréckligt innehdll angdende
planldggningen, dr nddvindiga for att analysen ska kunna genomforas. For valda fall bor dven
likartade dokument finnas tillgéngliga for att forenkla jamforelse och metod, samt for att kunna
dra gemensamma slutsatser utifran studiens urval.

Pa Trafikverkets webbsida finns tillrdcklig planldggning for tre ekodukter i Sverige tillgénglig.
Ett urval av tre studieobjekt betraktas som ett ldmpligt antal sett till studiens omfattning, forutsatt
att méngden material att studera for respektive fall kan begrénsas till vad som &r mest relevant
och har mest innehall som ror den eftersokta planeringen av ekodukter. Séledes ér ett urval av tre
studieobjekt genomfort, baserat pa urvalsprinciper av praktisk karaktdr, da urvalet begrénsats av
vilket material som finns tillgdnglig. Urvalet har ej kunnat paverkas av forskaren.

Fall 1 — E6 Sandsjobacka

Vigplanen for ekodukten vann laga kraft 5/6 2015 och dr beldgen i Halland mellan Mdlndal och
Kungsbacka (Trafikverket, 2018). Ekodukten &r beldgen i Kungsbacka kommun, och
fardigstélldes 1 juni 2018

13



Fall 2 — E64 Lemmestrotorp

Vigplanen for ekodukten vann laga kraft 10/11 2016 och &r beldgen i Skdne mellan Svedala och
Skurup (Trafikverket, 2016). Ekodukten &r beldgen 1 Svedala kommun, och fardigstélldes i april
2019

Fall 3 — E6 Hallandsdsen

Vigplanen for ekodukten vann laga kraft 27/5 2019 och &r beldgen i Skane mellan Bastad och
Angelholm (Trafikverket, 2019). Ekodukten ir under konstruktion sedan byggstart i januari
2021. Ekodukten ar planlagd i Bastads kommun.

2.1.6 Material

Relevant for att fallstudien ska utforas vél dr att de typer av material som viljs ut att analysera &r
enhetligt och kan anviindas lika i metoden. Aven om det finns lagstadgat innehall som ska finna
med i planerna forekommer det i en del fall ytterligare material som specificerar &mnad
placering, utformning, dmnat underhall, med mera.

Materialet i de valda fallen utgdrs av vdgplaner utfardade av Trafikverket. Samtliga fall
innehaller plankartor, samt plan- och miljobeskrivning. Dessutom innehéller de dokument
rorande illustrationsplaner samt gestaltningsplaner. Vissa bifogade dokument finns inte
tillgéngliga for alla vagplaner i urvalet, som bland annat handlar om plantering och vegetation,
samt program for uppfoljning. Det &r vigplanernas planbeskrivningar som ar mest innehallsrika,
och av den anledningen ar det dessa som kommer att analyseras.

De végplanerplaner som berdr ekodukterna dr planldggningar for hela vagstycken. Planerna
behandlar saledes inte enbart ekodukterna. Av den markyta som planldggs i viagplanerna utgor
ekodukterna en avsevirt liten del, vilket inte ar av storre anvandning 1 studien.

Aven &versiktsplaner igér i det material som undersoks i studien. Det #r dversiktsplanen for den
kommun som ekodukten ir lokaliserad i, som ingdr i analysmaterialet. Samtliga kommuner for
respektive ekodukt i urvalet har en dversiktsplan som paborjats efter att vigplanen for respektive
ekodukt vunnit laga kraft.
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2.2 Kvalitativ innehallsanalys

En metod for att utfora kvalitativ undersokning ar kvalitativ innehallsanalys. Metoden lampar sig
for analys av kommunikativ data av skriftlig, verbal eller visuell sort, och kan inbegripa ett
spektrum, fran studier av intuitiv karaktir till analyser av faktiska ordval i texter (Cole, 1988;
Hsieh, Shannon, 2005; Denscombe, 2010). Fordelar med kvalitativ metodik &r bland annat dess
potential att utreda mer komplexa forhédllanden, genom forklaringar som kan vara detaljrika samt
verklighetsforankrade. Kvalitativ metodik har dessutom potential att anvdnda flertalet
forklaringar (Denscombe, 2010). Jamfort med mer kvantitativa metodval for analys ger kvalitativ
metodik resultat som béttre kan klargdra i tvetydigheter (ibid.). Dessutom kan kvalitativt
genererade resultat battre klassificeras och rangordnas, bittre utveckla ny kunskap, samt léttare
identifiera latenta forhallanden (Mayring, 2003). Kvalitativ metodik kan dven vara ldmplig for
undersokning av styrkan i studerade relationer (ibid.).

Dock kan kvalitativ metodik ha svarigheter i att skapa representativ data (Denscombe, 2010).
Risken finns dven att, med kvalitativ metodik, finna véldigt méngsidiga forklaringar, samt att
frangd den kontext som innehéllet analyserats 1.

Vid tillimpning av metoden ndmns, av Hsieh och Shannon (2005) tre tillvigagéngssitt som kan
sarskiljas. Dessa tillvigagdngssitt kan indelas 1, vad som kallas, “konventionell”, “riktad” och
“summativ”’ metod. Dessa skiljer sig géllande hur kodningen ska ga till, och i sin tur dven
trovardigheten i analysen (Hsieh, Shannon, 2005). En konventionell metod tar hdansyn direkt till
textensinnehall for att utarbeta kodningen. En riktad metod utgar ifran en teori vid bearbetande
av texten. En summerande metod innefattar jimforelse och tolkning av textens innebord (ibid).

Med “kodning” menas hur det i studien ska definieras vad texten som analyseras handlar om
(Gibbs, 2018). Dérigenom kan kodningen fungera som ett sétt att identifiera eftersokta inslag 1
texten. Processen for hur och nér detta bor goras skiljer sig at mellan tillvdgagingsitt i den
kvalitativa innehallsanalysen (Hsieh, Shannon, 2005). For att systematiskt kunna tolka och
jamfora analyserad data pa ett latthanterligt sitt krévs organisering och forberedning
(Denscombe, 2010).

Av Gibbs (2018) presenteras tva alternativ for hur kodningen kan schemaléggas.

e Konceptdriven kodning formulerar kodorden utifran tidigare forskning och studier.
Exempelvis foreslds skapandet av en lista eller mall innan analysen av texten sker,
samtidigt som det kan vara aktuellt med tilligg under analysens gang.

e [ 6ppen kodning, bor kodningen inte formuleras innan analysen pdborjas. Detta for att
undvika forutfattade resonemang kring textens innehall. Saledes kan textens innehall
betraktas mer objektivt under analysen.

15



2.2.1 Metodens aktualitet

For denna studie ar det lampligare med kvalitativ metodik &n dess kvantitativa motparter.
Studiens fragestillning behandlar identifiering av planeringsatgirder och relevant ar hur dessa
underbyggs i planeringen. Dessutom syftar studien till att undersdka uppfoljningen av
planeringsétgérderna for faunapassager. Metodvalet i studien, kvalitativ innehéllsanalys
motiveras med att det undersokta &mnet beskrivs som komplext, med forutséttningar som kan
foréndras, och det dr da relevant med ett metodval som har formaga att utreda just komplexitet,
samt att bilda ny kunskap i den svenska kontexten (Clevenger, 2005). Mojligheten att belysa
amnet genom ett flertal forklaringar ses som vérdefull hdr, dd@ manga aspekter ar av intresse 1
studien, med tanke pa flertalet fragestillningar.

Trovirdig representativ data anges som svarare for kvalitativ metodik att generera. Faktumet att
relativt fa ekodukter finns planlagda i Sverige gor det potentiella urvalet att anvénda i en
kvantitativ metod, litet. Som tidigare ndmnt, under studiens forskningsdesign, ligger inte
representativa resultat 1 huvudfokus for denna studie, och siledes utgor dessa svagheter hos
kvalitativ innehéllsanalys inte ett stort legitimitetsproblem.

2.2.2 Tillampning av metoden

I enighet med foresprakat upplidgg for kvalitativ innehallsanalys bor vissa alternativ rorande
kodningsprocessen dvervigas infor en tillampning av metoden. Sdsom Hsieh och Shannon
(2005) presenterat kan olika perspektiv antas vid analys av aktuella texter. Syftet i denna studie
bygger till stor del pé att undersoka atgirder som forekommer inom planeringen av ekodukter,
dar forskningen har en stor del i hur resultatet bor betraktas och tolkas. Det teoretiska
perspektivet i studien kommer dérfor utarbetas for att dessa tolkningar ska ha god grund i
forskningen, och detta gor det dven relevant att skapa ett utfall i analysen, som kan tillimpas vél
for tolkningarna.

Ett riktat tillvigagangssitt ses som en ldmplig metod for att kunna tillimpa teori och forskning,
for att identifiera textinnehall av intresse for studien. Hsieh och Shannon (2005) beskriver hur en
kvalitativ innehdllsanalys kan ldggas upp. Upplédgget kinnetecknas av en strukturerad process,
dér kodningen forbereds vl (ibid). De olika kategorierna i kodningen bor tas fram med hjélp av
det teoretiska ramverket (ibid). Det foreslas att text forst kan identifieras och markeras, for att
sedan kategoriseras. Mojligheten finns att sedan ytterligare dela upp resultatet i underkategorier i
analysskedet (ibid).
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2.3 Tillvagagangssatt vid analys

For att forbereda kodningen, och forankra den vl i studiens teoretiska ramverk, kommer dven
kodorden att tas fram fore analysen, och darmed 4r det konceptdriven kodning som anvénds.
Kodningen utarbetas och forbereds dock efter att studiens teoretiska ramverk &r framtaget, da
detta ligger till grund for den riktade kvalitativa innehéllsanalysen.

Forst sker en datorassisterad sokning av kodorden. Sedan sker en manuell 6versiktlig s6kning
efter textbeldgg, for planeringsatgirder av relevans. Denna efterfoljande sokning sker av de delar
1 texten dér funna etikettord forekommer frekvent. For samtliga pétraffade textbeldgg for
planeringsétgérder i viigplanerna sker sedan en indelning, med grund i det teoretiska ramverket.
Indelningen efterfoljs av en bedomning av vilken sorts paverkan planeringsatgiarden kan antas ha
for djurens anvindning av ekodukten.

Funna textbeldgg i 6versiktsplanerna, som d&mnar undersoka i vilken omfattningen som
planeringsatgirderna avspeglas i 6versiktsplanerna, gors inte ndgon indelning och bedémning av,
da de inte har samma koppling till det teoretiska ramverket. For att dra slutsatser fran analysen
av oversiktsplanerna jaimfors dessa resultat med de bedomda resultaten fran vagplanerna.

2.3.1 Kodord

De kodord som i analysen ska anvidndas for att finna beldgg for eftersokta planeringséatgarder 1
véagplanerna dr framtagna med det teoretiska ramverket som utgangspunkt, och forvintas ga att
kopplas till det teoretiska ramverket.
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De framtagna kodorden for vagplanernas planbeskrivningar dr foljande:

Art
Detaljplan
Frilufts -liv

Kommun
Landskap
Lokal -isering
Markanvindning
Miinnisk -a -or
Plats
Rekreation
Samhidille
Terring -anpassning

Val
Verksamhet
Oppen -het

Oversiktsplan

Kodorden, framtagna for analysen av végplanerna, forvdntans patréffas for manga ganger i
oversiktsplanerna. Dirav anvédnds kodord som istéllet kan pavisa dversiktsplanernas koppling till
ekodukterna, och ddrmed planeringsatgirdernas avspegling.

De framtagna kodorden for oversiktsplanerna ér foljande:
Ekodukt
Faunapassage

Trafikverket
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2.3.2 Indelning i det teoretiska ramverket

I vigplanernas textmaterial som analyseras eftersoks planeringsatgérder med koppling till
stolparna i det teoretiska ramverket. Denna indelning gors for att ldttare kunna sammanstilla
resultaten och fora diskussion kring dem. En planeringsétgird, for vilken det inte gér att finna
koppling till det teoretiska ramverkets stolpar, kommer inte att anvéndas i analysen, eftersom den
inte omfattas av denna studie. Studiens teoretiska ramverk, och de teoretiska stolparna
presenteras i kommande avsnitt 5. Hér presenteras den metodiska indelningen i det teoretiska
ramverket.

Planeringsatgérder som kan identifieras med den forsta stolpen i det teoretiska ramverket &r
framforallt tgérder som styr hur en ekodukt ska placeras i terrdngen och landskapet, samt hur
bron ska anslutas till den angransande miljon. I denna mening dr det av intresse var placeringen
av ekodukten foreslés, och var den inte foreslds. Detta gor dven brotypen relevant for denna
indelning, eftersom olika brotyper har olika forutséttningar att anlaggas och anslutas till
landskapet. I denna indelning ingdr dven atgirder som gors pa den miljo som finns 1 ekoduktens
anslutning till landskapet. Atgirder i denna indelning 4r framforallt atgirder som gors inom
véagplanens omradesgrans.

Planeringsatgirder som kan identifieras med den andra stolpen i det teoretiska ramverket ar
atgirder som behandlar upphovet till ménsklig aktivitet i nirheten av ekodukten. Atgirder som
indelas under denna stolpe inkluderar bdde hénsyn till hur ménniskor férvéntas vistas och
passera, pa och invid ekodukten, samt hénsyn till ndrliggande samhéllen. Denna indelning
innefattar dirmed dven héinsyn till hur ménniskor attraheras till platsen.

Planeringsatgirder som kan identifieras med den tredje stolpen i det teoretiska ramverket ar
atgirder som kan paverka djurens mojligheter att tas sig till ekodukten. Saledes ar dven
ekoduktens placering viktig for denna indelning. I denna indelning inkluderas hur den storre
omgivningen kring ekodukten bevara och forvaltas. Darfor &r markanvéndning och kommunal
styrning relevant for denna indelning. For denna indelning finns det dven intresse av vilka
forutsittningar for samordning som finns med kommunala planeringsatgérder.

De teoretiska stolparna dr sammankopplade och det kan forekomma att en funnen
planeringsatgird identifieras med flera stolpar. Da bor textbelidgget dven indelas samtliga stolpar
som dtgéirden identifieras med.
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2.3.3 Bedomningskriterier

I analysen gors dven en bedomning for om funna planeringsatgirder troligen, av teorin, betraktas
paverka frekvensen av djur som passerar over ekodukten, sd att fler passager sker, eller sé att
farre passager sker. Diarigenom bedoms planeringsatgdrderna som gynnsamma, himmande, eller
av varierande paverkan. Varierande paverkan asyftar de atgérder som kan ha olika paverkan pa
djurens passagefrekvens, exempelvis om olika arter piverkas olika. Aven planeringsatgirder som
ar svara att bedoma klassificeras som varierande. Denna beddmning gors for att lattare kunna
sammanstilla resultaten och fora diskussion kring dem.

Huruvida funna beldgg i texten, som identifieras med den forsta stolpen i det teoretiska
ramverket, bedoms vara av gynnsam, himmande eller varierande paverkan pé faunas troliga
anvandning av ekodukten beror framst pa var dessa valts att placeras. Placeringsvalet kan
medf0ra att det, i den néira omgivningen, krivs mycket anpassning av miljon och terrdngen. Om
sadana nodvandiga anpassningar betraktas som latta sorteras placeringsatgirden som gynnsam.
Bevarande eller rojning av trdd och vegetation nira ekodukten dr dtgarder som paverka skydds-
och skylningsmojligheter samt Gppenheten pa platsen, och sorteras som atgiarder av varierande
paverkan.

Huruvida funna beldgg i texten, som identifieras med den andra stolpen i det teoretiska
ramverket, bedoms vara av gynnsam, hammande eller varierande paverkan pa faunas troliga
anvandning av ekodukten dr baserat pa hur médnniskor forvéntas rora sig pa och i narheten av
ekodukten. Detta baseras pa forutsittningen att om ménniskor ror sig mindre vid ekodukten
forvintas djurpassagerna pa ekodukten bli flera.

Huruvida funna beldgg i texten, som identifieras med den tredje stolpen i det teoretiska
ramverket, beddms vara av gynnsam, hdmmande eller varierande paverkan pa faunas troliga
anvindning av ekodukten beror pd om dtgérden gar i linje med den befintliga
markanvindningen. Vidare beror denna bedomning dven pa om atgéarden gar i linje med vad som
anges 1 kommunala mal och planer. Om atgéirder, som redogdrs for 1 textmaterialet, dr forenliga
med den kommunala planeringen ar sannolikheten ldgre att dessa atgirder i framtiden bestrids av
kommunen.
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3. Ekodukterna
3.1 Ekodukten vid E6 Sandsjobacka

Hllustration av brotypen

Fig. 1. Upphov: Jesper Nyman

Over E6, europaviigen som striicker sig, inom Sveriges grinser, fran Trelleborg i soder till
Stromstad och Norska grénsen, via Goteborg, finns sedan 2018 en ekodukt (Lantmaéteriet, 2020).
Ekodukten dr uppford mellan Kungsbacka och Mélndal, och ligger i Kungsbacka kommun i
Hallands lén. Viéster om ekodukten ligger Sandsjobacka naturreservat, som éar ett Natura 2000-
omrade (Trafikverket. 2018).

Ekodukten méter 64 meter pd langden och 32 meter pd bredden (Trafikverket, u.a.).
Byggnationen av ekodukten pébdrjades i augusti 2016 och slutfordes i juni 2018, och kostnaden
for ekodukten uppgick till 55 miljoner kronor, inklusive byggherrekostnader och
uppfoljningskostnader (ibid.). Konstruktionsmaterialet &r betong vigande 10 500 ton, inklusive
jord och vegetation (ibid.).

Ekodukten &r utformad med en faunaskdrm i trd, till en hojd av 2,2 meter (Trafikverket. u.a.).
Faunaskérmen fortsitter fran bron ut i terraingen mellan 15 och 20 meter (Trafikverket. 2018).
Miljoforhallandena pd ekodukten dmnar efterlikna Sandsjobacka naturreservats néringsfattiga
torra hedlandskap (Trafikverket. u..). Ett antal arter forvdntas anvénda ekodukten, s som storre
fauna som radjur, dlg, dovhjort och vildsvin, samt mindre fauna som riv, hare, gravling och
hasselmus, samt dven kréldjur, groddjur och fladdermdss (ibid.). Ménniskor ar tillatna att vandra
over bron, dock inte fordon (ibid.).

3.1.1 E6 Sandsjobacka vagplan

Vigplanen for ekodukten vid Sandsjobacka vann laga kraft 5 juni 2015 (Trafikverket, 2015). Till
vagplanen hor Plankartor i 1 del, Illustrationskartor i 2 delar, Planbeskrivning,
Miljokonsekvensbeskrivning, Gestaltningsprogram, Miljouppfoljningsprogram, Broritning samt
Oversiktskarta faunaétgirder (Trafikverket, 2019).
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3.2 Ekodukten vid E65 Lemmestrotorp
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Hllustration av brotypen
Fig. 2. Upphov: Jesper Nyman

Vid Lemmestrétorp, i Svedala kommun i Skéne 1dn, mellan Svedala och Skurup, finns sedan
2019 en ekodukt (Trafikverket, 2016). Ekodukten korsar E65, som i Sverige gar mellan Malméo
och Ystad, och binder ihop Frisbjérs Naturreservat i soder, med Lemmestrétorps naturreservat i
norr (Trafikverket, 2016; Lantmaéteriet, 2020).

Ekodukten vid Lemmestrotorp méter 60 meter i lingd och 40 meter i bredd, och bron invigdes i
slutet av april 2019 (Trafikverket, 2016). Det finns 2 meter hdga faunaskérmar, i form av plank,
langst med vardera av brons kanter (ibid.). Dessa dr placerade trattformat ut fran brons entréer
och respektive skdrm har en total ldngd av 200 meter. Konstruktionsmaterialet ar i huvudsak
betong. (ibid.). En beddmning av projektets kostnad fore anldggningen uppgick till 95 miljoner
kronor (ibid.).

Ekodukten avser framforallt frimja kronhjort, samt gynna kronhjortens bendgenhet att anvanda
faunapassagen, men dven andra arter ses framjas med projektet (Trafikverket, 2016;
Trafikverket, 2016). Faunaskérmarna har, mot vdgen, utsmyckats med stilisering av kronhjortar.
Pa ekodukten vid Lemmestrotorp rader forbud for ménniskor att vistas och rora sig, eftersom
ekodukten ér till for djuren (Trafikverket, 2020).

3.2.1 E64 Lemmestrotorp vigplan

Vigplanen for Lemmstrotorps ekodukt van laga kraft 10 november 2016 (Trafikverket, 2020).
Till viagplanens granskningshandling hor Plankarta och Illustrationsplan i 6 delar, Plan- och

miljobeskrivning, Gestaltningsplan, Vegetationsplan, samt nigra forteckningsdokument
(Trafikverket, 2020).
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3.3 Ekodukten vid E6 Hallandsasen
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Fig. 3. Upphov: Jesper Nyman

I Bastads kommun i Skane Lan, vid Hallandsésen, dr sedan januari 2021, en ekodukt under
konstruktion. Ekodukten kommer korsa E6 och binder ithop passagemdjligheter for fauna langst
med Hallandsésen.

Ekodukten planeras vara 32 meter pa bredden, samt ha en upplevd broldangd av 36 meter (Tyréns,
2018). Faunaskérmar till en hojd av 2,2 meter kommer att uppforas ldngst med ekoduktens
kanter och anslutas med viltstangsel utmed motorviagen (Trafikverket, 2019).

Ekodukten pa Hallandsasen &mnar skapa forutsittningar for klovvilt, men dven for mindre
diiggdjur och sméfiglar, samt livsmiljoer for insekter (Trafikverket, 2019). Aven groddjur ses
kunna gynnas. Skaneleden, som har betydelse for friluftslivet i omradet, korsar E6 ett hundratal
meter frdn ekoduktens placering, for att sedan passera nira intill ekodukten. En mindre
omliggning av leden &r foreslagen, men ledens korsning av E6 ndra den planerade ekodukten
forblir (ibid.).

3.3.1 E6 Hallandsasen vigplan

Vigplanen for ekodukten pad Hallandsésen vann laga kraft 27 maj 2019 (Trafikverket, 2019). Till
granskningshandlingen for vigplanen hor Planritning och Illustrationsritning i 14 delar, Plan-
och miljobeskrivning, samt en Gestaltningsplan (ibid.).
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3.4 Oversiktsplanerna

3.4.1 Kungsbackas nya Oversiktsplan

Kungsbacka kommun arbetar for tillfdllet med framtagandet av en ny dversiktsplan, bendmnt
“Vart framtida Kungsbacka” (Kungsbacka, 2021). Oversiktsplanen ir i granskningsskedet. I
oversiktsplanen behandlas bland annat strategier for Kungsbacka kommun fram till &r 2040
(ibid.). Oversiktsplanen forekommer digitalt.

3.4.2 Svedalas Oversiktsplan frin 2020

Svedala kommun har en dversiktsplan med namnet Oversiktsplan 2018 (Svedala kommun.
2020). Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige 28 november 2018, samt van laga kraft 11
mars 2020 (ibid.). Oversiktsplanen behandlar hur kommunen Svedala avses se ut ar 2045.

3.4.3 Bastads Oversiktsplan fran 2020

Béstads kommun har en dversiktsplan som antogs 20 maj 2020, och vann laga kraft 19 juni 2020
(Bastads kommun, 2021). Oversiktsplanen benimns OP2030 och férekommer digitalt (ibid.).

Oversiktsplanen har ett antal utvecklingsstrategier for hur Bastads kommun ska se ut 4r 2030
(Bastad, 2020).
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4. Omrades- och forskningssoversikt

4.1 Ansvar for planeringen av viagplaner

En végplan behdver upprittas infor byggnation av allmén vag, vilket syftar pa vag for allméan
samfardsel dir staten eller en kommun &r vighallare (viaglag 1971: 948). Enligt § 2 tillhor 6vriga
viganordningar védgen, vilket innebér faunapassager over eller under en védg, och dirmed
ekodukter (ibid.). Saledes planeras ekodukter i Sverige genom végplaner.

4.1.1 Trafikverket

I Sverige ansvarar Trafikverket for den langsiktiga planeringen samt driften av infrastruktur
(Trafikverket, 2020). Detta innebér att ekodukter planeras och underhalls av Trafikverket.
Trafikverket ar en svensk statlig myndighet med uppdrag av regeringen.

Aven planeringsprocessen for vigplaner ir lagstadgad i viglagen (1971: 948), samt lag (1995:
1649) om byggande av jdarnvdg. Processen inkluderar samrad och granskning. I samrddet ska
infrastrukturbyggaren, Trafikverket, utbyta information och inhdmta synpunkter fran berérda
parter (Trafikverket, 2013). I vigplaneprocessen sa dr dock formerna, for under vilka samradet
ska ske, inte preciserade, utan detta kan ske fortlopande. Samradet ska ldggas vid en tid 1
planprocessen dé det finns mdjlighet att paverka projektets lokalisering och utformning (ibid.).
De berorda parter som ska samradas med innefattar kommuner, lénsstyrelsen samt enskilda som
sarskilt berdrs (ibid.). Véigplanens planforslag ska sedan genomga en granskning, innan den kan
faststéllas (Trafikverket, 2020).

Aven om det #r Trafikverket, i egenskap av statlig myndighet, som upprittar viigplaner i Sverige,
sa finns det i planprocessen krav pd att vigplaner ska forankras i kommunernas planering
(Trafikverket, 2020). I Trafikverkets rapport Planldggning av véigar och jdarnvigar (2013)
beskrivs den aktuella lagféringen angdende samordning i vigplaneprocessen. Huvudansvaret
alaggs Trafikverket, i rollen som infrastrukturbyggare, att mojliggdra for samordningen samt ett
gott samarbete med kommunerna (ibid.). Denna samordning ska inledas tidigt och sedan fortga
kontinuerligt (ibid.). Detta samarbete med kommunerna omfattas alltsé inte endast av samradet,
utan under hela vigplaneprocessen.

I rapporten namns dven att kommunen i sin 6versiktsplan ska tillgodose och redovisa
riksintressen for bade befintliga samt tillkommande infrastrukturanldggningar, och pé sé sitt bor
anldggningarna ges skydd i dversiktsplanen (Trafikverket, 2013). Det alaggs dven Trafikverket
att kontrollera att vigplanen ar forenlig med mark- och vattenanvédndningen i kommunens
oversiktsplan (Trafikverket, 2013).
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4.1.2 Kommunerna

I Sverige ansvarar kommunerna for den fysiska planeringen, alltsd hur mark- och vattenomraden
ska anvindas, samt hur bebyggelse och infrastruktur ska placeras och utformas (Boverket, 2020).
Detta gors genom kommuntickande oversiktsplaner, i mindre skala reglerande detaljplaner, samt
genom omradesbestimmelser (ibid.). Detta dr lagstadgat i Plan- och bygglagen (2020).

Oversiktsplanen ska ange kommunens &vergripande utvecklingsstrategier och grunddrag for
mark- och vattenanviandning (Boverket, 2020). Som tidigare nimnt &r kommunen i
oversiktsplanen dven skyldig att ta hinsyn till riksintressen for infrastrukturanldggningar,
befintliga som tillkommande (PBL, 2020; Trafikverket, 2013). Av dessa anledningar fungerar
oversiktsplanen som yttersta medel for att spegla kommunens intentioner géllande storre
vagprojekt, s som fallen i studiens urval.

Genom samordningen med Trafikverket i vigplaneprocessen har kommunerna mojlighet till
inverkan pd planeringen av végar, och diarigenom pé planeringen av ekodukter. Dock dr detta ar
nagot som sker indirekt, genom Trafikverket. Kommunen &r dessutom tillsynsmyndighet

4.1.3. Lansstyrelsen

Sasom beskrivet i rapporten Planldggning av véigar och jdarnvdgar har lansstyrelsen del i
planldggningsprocessen for vigplaner, bland annat 1 rollen som samradspart och radgivare
(Trafikverket, 2013). Lansstyrelsen har bland annat uppgiften att se dver och samordna statliga
intressen. Léansstyrelsen ska 1 viagplaneprocessen besluta om projektet eventuellt kan medfora
betydande miljopaverkan och godkéinna MKB. Dessutom kommer lansstyrelsen d&ven med
granskningsyttrande i planen, samt behover tillstyrka vigplanen for att den ska fa faststéllas
(ibid.). Tillstyrks vdgplanen inte av Lansstyrelsen krdvs det att regeringen faststiller planen
(ibid.).

Det ar dven lansstyrelsen som dr tillsynsmyndighet f6r de kommunala planerna, samt for
miljofarlig verksamhet och vattenverksamhet (Trafikverket, 2013)
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4.2 Kommunen i planeringen av oversiktsplaner

Oversiktsplanen #r en kommunalt upprittad plan som ska beskriva hur mark- och
vattenomraden, pd en dvergripande niva, bor anvdndas (Boverket, 2020). I 6versiktsplanens
innehall ingér bland annat hur omraden avses bevaras, anvindas och utvecklas (ibid.). En
oversiktsplan ska ticka hela kommunens yta, men separata fordjupningar och tillagg till planen
kan goras, enligt kap. 3, Plan- och bygglagen (2020). Planen ska vara aktuell, och provning av
och stillningstagande till dess aktualitet ska ske inom 24 manader av kommunvalet (kap. 3 PBL,
2010:900). En 6versiktsplan dr dock inte juridiskt bindande, utan syftar till att fungera
vigledande for kommunens detaljplaner (Boverket, 2020).

I processen for framtagande av en oversiktsplan ingar samrad angdende ett framtaget forslag till
oversiktsplanen, och samradet bor omfatta andra berérda myndigheter, kommuner, samt dvriga
som paverkas av planen (Boverket, 2020). Har ingar myndigheter som Lénsstyrelsen, och
eventuellt Trafikverket. Processen innefattar direfter ett granskningsskede innan planen kan
antas av kommunfullméktige (ibid.).

I Boverkets (2020) dokument véigledning om oversiktsplanering till och med 31 mars 2020
beskrivs mer utforligt att hdnsyn ska tas till, samt frimjande av, allménna intressen, med grund i
natur- och kulturvérden, och miljo- och klimataspekter. Om hénsyn till natur- och kulturvérden
laggs vikt vid att dessa bor forvaltas, samt att nya inslag som kan paverka dessa varden bor
tolkas och forstas. Detta ar stadgat och formulerat i Plan- och bygglagens (2010:900) andra
kapitel.

I vig dokument végledning om oversiktsplanering till och med 31 mars 2020 (2020) ges dven
riktlinjer for samordning av bebyggelse och infrastrukturplanering i dversiktsplanen. Av
boverket beskrivs dversiktsplanen hir som ett utmarkt instrument for att samordna satsningar
inom infrastruktur och bebyggelseutveckling. Det beskrivs att kunskap om landskapets
forutséttningar kan ge bra helhetsbilder av berérda omraden (Boverket, 2020). Det ndmns dven
att Lansstyrelsen har en viktig roll i att tydliggdra vilka forutsdttningar kommunen har att utga
ifrdn (Boverket, 2020). Som tidigare ndmnt sa har myndigheter i sina planldggande beslut ansvar
for att se 6ver om provade infrastrukturanldggningar och dtgarden gér att forena med
kommunens géllande oversiktsplan (Trafikverket).

4.3 Viltolyckor

Vid en viltolycka, kollision med vild djur, géller skyldighet att rapportera in hdandelsen till
polisen, inklusive vilket slags djur samt platsen for olyckan (Polisen, 2020). Detta kan eftert
leda till ansatser att spara ett Overlevande djur. Denna skyldighet resulterar i att god statistik for
kring viltolyckor i Sverige. De djur som rader skyldighet att anméila vid en olycka ér: dlg, radjur,
hjort, vildsvin, bjorn, varg, lo, utter, orn, och mufflonfdr, samt dven renar (ibid.). Det dr dessa
djur som forekommer i statistikforingen.
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Algskadefondsforeningen (2019) summerar 2018 rs olyckor med vilda djur till 63 364. Ren,
som dr domesticerade boskap ridknas enskilt, och olyckorna med ren uppgick till 1 704. Avseviért
storst antal olyckor skedde med radjur, 46 979 fall, f6ljt av vildsvin, 6 936, foljt av dlg, 5 949.
2018 érs rapport dr den senaste med fullstédndig redovisning.

4.4 Djurens beteende vid vigar

I Ecosphere skriver Jacobson et al. (2016) artikeln A behavior-based framework for assessing
barrier effects to wildlife from vehicle traffic volume. Faunans beteende invid barridreffekter,
sdsom végar och jarnvégar, dr betydelsefullt for att kunna gora atgérder mot barridrerna sa
effektiva som mojligt (ibid.). Jacobson et al. (2016) delar in passerande individer 1 fyra grupper
baserat pa deras upptrddande invid védgar. Gruppen “Icke reagerande individer” som forsoker
korsa végar oavsett annalkande trafik. Gruppen “Pausare” som stannar upp framfor annalkande
trafik. Gruppen “Springare” som forsoker fly nér de blir skrdmda, samt gruppen “Undvikare”
som for det mesta undviker trafikerade transportleder, dven vid laga trafikvolymer. Denna
indelning ses av Jacobson et al. (2016) som ett verktyg for att méta hur stora barridreffekterna ar
pa faunan.

Till skillnad fran allménna utredningar menar Jacobson et al. (2016) att trafikvolym inte alltid &r
den mest betydande faktorn for hur stark barridreffekt transportleder har pa vilda djur. Meek
(2012) har i en studie funnit att andra faktorer, som viader och migrationsmdnster, har storre
betydelse for antalet dodsfall pa vagar, dn trafikvolymen pé viagen. Trafikvolym betraktas inte
som ett komplett allmént verktyg for att bedoma végars barridreftekt (Jacobson et al., 2016;
Meek, 2012). Trafikvolym kan for visso ge en relevant indikation for barridreffekterna for vissa
arter (Aresco, 2010), men dven ndra besldktade arter kan bete sig annorlunda invid végar
(Alexander et al., 2005). Van Langevelde och Jaarsma (2004) anser att det framsta faktorerna
som dr avgorande for djurs dodsfall i trafiken ar djurens hastighet och storlek relativt till
fordonet.

De av Jacobson et al. (2006) indelade grupperna 16per olika stor risk att forolyckas i trafiken.
“Icke reagerande individer” paverkas inte av vigarnas isolerande effekter pa samma sétt som
individer i andra grupper. Detta beror pa att dessa individer, till skillnad frén individer i andra
grupper, alltid forsoker korsa vigar oavsett trafik. Samtidigt dr dodligheten for denna grupp
storst. Denna grupp utgors framforallt av ryggradslosa djur, men dven vissa grodor ormar och
ugglor. Dessa ér ofta djur som saknar respons till predatorer, vilket kan bero péa avsaknad av
naturliga predatorer, samt andra orsaker.

“Pausare” stannar vanligtvis upp vid inkommande fara, vilket leder till hor dodlighet i trafiken
(Jacobson et al. 2006). Vid en viss trafikmédngd ar sannolikheten hogre att dessa individer stannar
upp innan de kommer ut pa korfiltet, och dirav klarar sig. Till denna grupp hor exempelvis
skunkar, piggsvin, gra kdangurur och en del groddjur, alltsa ménga arter som inte forkommer i
Sverige.
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“Springare” &r arter som tenderar att fly fran faror och darav ar dodligheten for dessa lagre dn for
tidigare uppriaknade grupper (Jacobson et al. 2006). Det kan forekomma att “springare” stannar
upp for att samla information om faran, men dess huvudstrategi dr att fly. Arter som indelas som
“springare” &r ofta hjortdjur, men dven trollsldndor.

“Undvikare” dr arter som exempelvis bjornar, dlgar, kattdjur, samt vissa fladdermoss (Jacobson
et al. 2006). Dessa forsoker ofta undvika végar dven vid lag trafikméingd. En studie av Dodd et
al. (2005) visade att Vapithjortar oftare forsokte korsa viagar pa helgdagar dr pa vardagar, oavsett
faktisk trafikmingd, vilket visar pad komplexiteten i att bedoma faunans rorelse.

Dessa forhdllanden pekar pa att olika arter paverkas olika mycket av nérhet till trafik, samt beter
sig olika nira végar. Detta far konsekvenser pa hur sannolikt ett djur har formégan att korsa en
fauna-passage. “Undvikare” som dr den grupp som dr mest motvillig att rora sig nira vagar bor
saledes ha svarast att anviinda en faunapassage. Aven “Pausare” och “Springare” kan ha
svarighter. Det géller inte for “Icke reagerande individer”. Dessa forhallanden visar dven pa
vikten av god avskdrmning frén trafiken vid faunapassagerna, samt dven vikten av god bredd pa
broar och naturtrogen utformning.

4.5 Miljo och habitat

Dunning et al. (1992) skriver, i Oikos om ekologiska processer i landskap. For faunan i ett
omrade dr sambandet mellan olika forekommande habitat i ett landskap, samt hur dessa habitat
ar uppdelade, av stor betydelse (ibid.). Detta grundar sig i att det forekommer variationer i
habitat som paverkar arternas méngfald och storlek.

Dunning et al. (1992) skriver om hur variationerna i habitaten i ett omrade kan vara uppdelade,
dér enskilda habitat kan beskrivas som lappar, “patches” i det storre lapptacke, som avgrinsas av
ramen for ett landskap (ibid.). For organismerna i landskapet betraktas dessa lappar som resurser,
av olika stor betydelse. Olika arter kan ha behov av olika habitat, olika lappar (ibid.). Relevant i
avseende for hur lapptacket av habitatvariationer kan askadas ar dels, vads som bendmn som
landskapets fysionomik, samt dels landskapets komposition. Fysionomiken i landskapet asyftar
hur en enskild lapp i lapptédcket dr placerad och avgriansad, gentemot en annan lapp.
Kompositionen syftar istillet till andelen av olika habitat, olika lappar, som finns i landskapet.
Populationer av arter kan paverkas av landskapets fysionomik, kompositionen, eller av bada.

De manga lappar av olika habitat i ett landskap kan bindas ihop av vad som bendmns som
“korridorer” (Dunning et al., 1992). Det som dé avses ér forekomsten av miljoer som kan
underlitta for faunans forflyttning frn en lapp av habitat till en annan. Vissa miljoer kan helt
sakna mojligheter for faunan att forflytta sig till en annan lapp, vilket leder till att lappar blir
isolerade (ibid.). Forekomsten av korridorer kan leda till att kompositionen i landskapet har stor
betydelse for arternas fortlevnad, medan avsaknaden av korridorer kan leda till att fysionomiken
har storre betydelse (ibid.).
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D4 ménniskan, av olika anledningar, paverkar miljon paverkas dven organismerna omkring i
landskapet. Effekterna péd lappverket av habitat kan leda till att lappar minskar och isoleras, samt
att avstanden blir I&nga mellan viktiga resurser for faunan. Forekomsten, eller avsaknaden, av
korridorer kan da vara viktig en viktig aspekt i kartlaggning av faunan forutsittningar i ett
landskap. Vidare kan korridorer dven fungera som verktyg for att tillse att dess forutséttningar
bevaras.

I analys av faunapassagers inverkan pa djurlivet kan anvindningen av lappticken och korridorer,
som element for att tolka faunans forutsittningar, 6ppna for mdjligheter. Védgar, som har
betydande barridreffekter, kan dven tolkas som ogdstvéanliga miljder 1 lapptacket. Faunapassager
fungerar d& som viktiga korridorer mellan djurens lampliga habitat, och mellan vérdefulla
resurser for djuren. Detta synsétt gor végar till, i sammanhanget, extrema miljder, och
faunapassager till extrema korridorer, jamfort det vanliga sammanhanget i ett landskap.

Taylor et al. (1993) vidareutvecklar det som beskrivs av Dunning et al. (1992). Taylor et al.
(1993) menar da att korridorer bor ses som mer komplexa for att kunna anvéndas mer effektivt
som verktyg. For att en art ska kunna betraktas nyttja ett habitat i lapptdcket bor dess forméga att
ta sig till det specifika habitatet ses over. Likt fysionomik och komposition kan anvéndas for att
mita forekomsten av resursrika lappar i lapptéacket, kan sammankoppling anvéndas for att méta
hur faunans mojlighet att tillgodose sig resurser fran olika lappar kan framjas eller himmas
(Dunning et al., 1992). Sammankoppling skulle da bade vara avhingig av forekomsten av
korridorer, men dven djurens egen forméga att forflytta sig. Saledes lyfter Taylor et al. (1993)
vikten av att &ven inkorporera rorelseformaga i berdkningarna. Detta gor att forutséttningarna for
olika arter i ett landskap, kan variera.

Detta dr dven nagot som dr viktigt vid tillimpning av detta perspektiv pa faunapassager.
Forutséttningarna for olika arter, for hur de kan nyttja en faunapassage som korridor, kan variera.
Dirigenom kan det vara viktigt att forst identifiera vilka arter som paverkas negativt av
begriansningar i lappverket av habitat, och sedan anvénda den kdnnedomen, tillsammans med
eventuella andra skal, for att anpassa och utforma faunapassager med arter i atanke.
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4.6 Forskning om faunapassager

Faunapassager i forskningen ér vil omskrivna, och forskning inom omradet underlattas av att
problemen som végar skapar for faunan dr vil kénda (Brunderink & Hazebroek, 1996; Forman et
al., 2003; Cramer & Bissonette, 2005; Clark et al., 2010). Vad som eftersoks inom forskningen
av faunapassager ar studier over langre tidsperioder, studier av flera arter, samt mer samarbete
mellan forskare, expertanalys av sammankoppling i naturen, samt yrkesplanerare som arbetar
med design och placering av faunapassager (Cramer & Bissonette, 2005).

En studie av faunapassager i Sverige ar utford av Olsson och Widen (2008) dar faunapassager
over och under E6 undersoks. Den art som studeras #r Algar (Alces alces). Olssons och Widens
slutsatser handlar om att instdngslingen av motorvédgen norr om Uddevalla leder till att
viltolyckor med &dlgar lings den studerade strackan av E6 till synes upphor. Det dras dven
slutsatser om att antalet passager over faunapassagekonstruktioner inte uppvager de lokala
populationsforlusterna till foljd av jakt, men antalet passager ar tillriackligt for att uppratthalla
genflodet 1 den lokala populationen. I Olsson och Widens (2008) studie var det dven tydligt att
dlgarna i omradet foredrog passager over vagen jamfort med passager under végen.

Anthony P. Clevenger har tillsammans med Nigel Waltho (2005) utrett ett antal egenskaper hos
faunapassager som dr betydande for att de ska anvédndas vél av faunan. Detta gor Clevenger och
Waltho (2005) i artikeln “Performance indices to identify attributes of highway crossing
structures facilitating movement of large mammals” 1 Biological Conservation. Denna artikel
utgor ett stort underlag for forskningsdversikten rorande faunapassager, tillsammans med tilldgg
frén andra killor. Studien dr genomford néra Calgary, Kanada.

Det tydliggors att tgérder for att minska végars barridreffekter pd faunan i ett omrade kréver
anpassning (Clevenger & Waltho, 2005). Faunapassager mojliggdr for djur att passera vidgarna,
men olika arter har olika preferenser. Av den anledningen &r det viktigt att se over vilken sorts
faunapassage som implementeras, vilket bade kan rora sig om passager 6ver vagen, och under
vagen (ibid.). Olika arter har olika preferenser, vilka kan skilja sig &t mellan olika
faunasamhéllen (ibid.). Séledes dr det betydande med lokalt forankrad och underbyggd
anpassning och utformning av faunapassager, med forekommande arter i atanke. Darigenom
finns mojligheten, att med en kombination av olika faunapassager, med komplimenterande
anpassning, minska barridreffekterna for sd manga arter som mojligt, och ett stort spektrum av
den lokala faunan (ibid.). Till detta hor dven langsiktig uppfoljning, samt ett medvetet
forvaltande av faunapassagernas omgivning (ibid.).

I Clevenger och Walthos (2005) studie undersoks ett flertal faunapassager, och det papekas att
antalet faunapassager i en omgivning ar nagot som kan péverka hur vél en faunapassage
anvénds. Dels kan det innebéra att en lokal population i ett visst omrdde har mojlighet att
anvinda flera passager for att forflytta sig, samtidigt som en annan lokal population endast har
tillgang till en passage. Den passage som dr den enda i sitt omrade anvdnds dé av flera individer,
vilket avspeglas i mitning av passagens anvandning. Nagot som ocksa kan avspeglas i matningar
ar da flera passager finns, men tillgangligheten for faunan till en av passagerna ér bristande. Av
den anledningen dr det mojligt att ldg anvdndning av en passage, och hdg anvdndning av en
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annan, inte beror pa passagernas utformning. Detta &r nagot som dven &r relevant for utvérdering
av faunapassagers funktion i1 allméanhet.

4.6.1 Utformning av passagen

Clevenger och Waltho (2005) slér fast att olika arter foredrar olika slags utformning av
faunapassagen for att vilja anvinda den. De forhdllanden som ror utformningen av faunapassager
som undersokts dr frimst passagens dimensioner, sa som ldngd, bredd samt hojd 6ver végen,
samt dven passagens oppenhet och ljudniva. Av Clevenger och Waltho (2005) betraktas
utformningen som den mest avgorande faktorn i den aktuella studien, medan av omgivning och
manniskorelaterade faktorer betraktas som sekundirt. Dock medges det att tidigare studier av
Clevenger och Waltho (2005), samt andra, har pekat pa motsatt forhallande. Nér Clevenger och
Waltho (2005) analyserar betydelsen av utformning och position for arter separat indikeras det
att for rovdjur ar utformningen och positionen lika viktiga, medan utformningen dr viktigare for
hovdjur.

De faunapassager som, i Clevenger och Walthos (2005) studie, féredras av hjortdjur,
grizzlybjornar och vargar dr generellt mer Oppna. Detta innefattar passager med légre langd,
storre bredd, hogre hojd dver vigen. Av Svartbjornar och pumor foredrogs passager som var
mindre Oppna, innefattande passager som var lidngre, smalare och beldgna ldgre ver vigen.

Av Clevenger och Waltho (2005) tros svartbjornarna och pumornas preferenser bero pa att dessa
ar skyggare djur som vanligtvis soker skydd och undviker 6ppna omraden. Denna instinkt antas
vara starkare nar djuren kommer in i okdnda och, av djuren sett som, ogéstvénliga omraden.
Hovdjurens preferenser, i och med dess egenskap av bytesdjur, antas bero pa att de gidrna
undviker tranga utrymmen och sdker omraden som dr létta att dverblicka. For grizzlybjornar och
vargar antas anldggningar skapade av ménniskor uppfattas som skrimmande, och ddrigenom
forklaras preferensen for breda, korta och hoga passager, dé de inte ar lika tydligt att dessa ar
relaterade till manniskor.

Satt i en svensk kontext med tanke pa forekommande arter sa forekommer varken grizzlybjorn,
svartbjorn eller puma i1 Sverige. Lodjur kan liknas vid puman da de bada &r kattdjur med skyggt
beteende. Eftersom att svensk brunbjorn ér starkare besldktad med grizzlybjornen dn
svartbjornen, vilka uppvisar olika preferenser, kan dess beteende formodas likna grizzlybjornen
mera. I Clevenger och Walthos (2005) studie omskrivs hovdjur gemensamt, trotts att olika arter
av hovdjur undersokts. Med anledning av detta samt att hovdjuren 1 studien uppvisat
gemensamma preferenser, kan det formodas att hovdjur i Sverige uppfor sig liknande omkring
faunapassager.

Aven ljudniva vid faunapassager ir kopplad till utformning da det har att géra med material,
samt isolerande och avskdrmande atgérder pd, och i koppling till, passagen. Av Clevenger och
Waltho (2005) betraktas detta som en viktig egenskap for en faunapassage, eftersom det for
samtlig undersokt fauna, visas ha en negativ inverkan pa passagens anvindningsmingd.
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Cramer och Bissonette (2005) har gjort en dversikt 6ver rekommendationer vid anldggning av
faunapassager, baserat p4 sammanslagen litteratur och konferens inom omréadet, samt utférda
intervjuer. Ett antal av Cramer och Bissonettes (2005) slutsatser behandlar utformningen av
faunapassager, och det anses att:

e Ju storre en faunapassage dr desto battre.

e Skydd pa passagen dér djuren kan skyla sig dr relevant for vissa arter.

o Atgirder for att minska ljudnivén ir positivt.

e Naturligt ljusinslapp i faunapassager under véigar kan vara positivt for bytesdjurs
anvandning av sadana passager.

e Artspecifika anpassningar av faunapassager.

e Mgjliggora for en ohindrad siktlinje genom faunapassagen.

(Cramer & Bissonette, 2005).

4.6.2 Position och omgivning

I Clevenger och Walthos (2005) studie utmarks tvé faktorer relaterade till faunapassagens
position och omgivning som mer betydande for att djur ska anvdnda passagerna. Detta har dels
att gora med avstandet att ticka fran den naturliga miljon pa ena sidan till miljon pa andra sidan,
samt méngden vixtlighet vid passagens ingdngar. Skygga djur, s som puman, eftersoker en
skyddad vegetation ndra passagen, samt ett kort avstand for att ta sig till andra sidan. Hovdjuren i
studien foredrar 6ppen yta i anslutning till passagen vilket medfoér god 6verblick 6ver platsen. En
Oppen yta dr dven nagot som kénnetecknar grizzlybjornens habitat, och dérav foredrar dven
grizzlybjornen generellt 6ppna ytor.

Clevenger och Waltho (2005) menar dven att faunapassager i sin helhet dr smala for att fungera
som korridorer mellan viktiga habitat och resurser, och ddrav kritiska punkter. Utdver anpassning
pé platsen for passagen ér avstand till ménskliga samhillen, och ménsklig aktivitet, ocksé av stor
vikt. Detta ses som extra viktigt for rovdjurens anvdndning av faunapassager.

Nérhet till omraden dir méinniskor &r vanligt forekommande betraktas som en faktor som
forsdmrar forutsittningarna for att en faunapassage ska anvindas (Clevenger, Waltho, 2005).
Denna faktor dr framforallt signifikant for vargar.

I Cramer och Bissonettes dversikt (2005) dras en del slutsatser angaende faunapassagers position
och omgivning. Dessa kan summeras som att:

e Forekomsten av en skyddande miljo &r viktig vid faunapassagers ingangar.
e Bevarande dtgérder for land och vatten ar viktigt pd bada sidor om faunapassager.

(Cramer, Bissonette, 2005).
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Clevengar och Waltho (2005) anser att om forhallanden dndras i omradet i storre skala, finns det
risk for att djurens mojlighet att ta sig till sjdlva faunapassagen péaverkas.

“Moreover, crossing structures will only be as effective as the land and resource
management strategies around them.” (Clevenger, Waltho, 2005)

4.6.3 Mansklig aktivitet

Det ér tidigare ndmnt dr nérhet till ménskligt samhélle en faktor som minskar anvindandet av
faunapassager (Clevenger, Waltho, 2005). I en tidigare studie av Clevenger och Walthos (2000)
har den faktorn ménsklig paverkan haft storre fokus i undersokningen. Korrelation mellan
rovdjurs anvindande av faunapassagerna och avstandet till méanskligt samhille kunde i studien
styrkas (ibid.). Detta kopplas ihop med att ménskligt anvindande av faunapassagerna var hogre
nidrmare samhéllena. Detta forklaras bero pa att ménsklig aktivitet betraktas utga ifrén samhéllen,
och en slutsats som dras ar att manskligt anvindande av faunapassage paverkar faunans
anvandande negativt (ibid.).

Clevenger och Waltho (2000) ndmner att dessa forhallanden ger stod 4t att reglera utveckling av
minskliga samhillen ndrmare faunapassager, samt reglering av ménskligt anvindande av
passagerna. Clevenger och Waltho (2000) rekommenderar att vandringsleder och liknande
mainsklig aktivitet forlaggs i andra omraden.

Cramer och Bissonette (2005) lyfter 4ven de att méinskligt anvdndande av faunapassager negativt
paverkar djurens vilja att passera. Denna faktor blir storre nattetid, dd@ ménga djur &r aktiva.

4.6.4. Predatorers paverkan

I studien tar Clevenger och Waltho (2005) stdd i tidigare forskning och resonerar kring hur
rovdjurs anvindning av faunapassager kan pdverka bytesdjurens anvidndning. Det finns visst stod
for att rovdjuren kan anvénda faunapassager for att finga byten. Detta kan ske eftersom
bytesdjurens mdjligheter att fly blir ldgre da de befinner sig i faunapassagen.

Det ér dven ként att hjortdjur undviker och haller sig i utkanterna av vargrevir, samt uppehéller
sig kortare 1 omrdden dér lukt fran rovdjur forekommer (Muller-Schwarze, 1972; Hoskinson &
Mech, 1976). Dessa forhallanden indikerar att bytesdjur reagerar pa faunapassager som dven
anvénds av rovdjur.
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5. Teoretiskt Ramverk

Det teoretiska ramverket for studien fungerar som ett verktyg for att tolka det resultat som
framkommer under analysen. Det dr darfor viktigt att ramverket dr malinriktat for att kunna
generera slutsatser som &r vl dskadliga, samtidigt som det har god grund i forskningen.

Ramverket ar framtaget utifran forskningséversikten och utgér ifrdn forhdllanden mellan
faunapassager och den fysiska markytan inom den nédrhet som i forskningen bedéms vara
relevant. Vidare ar det, i enigheten med studiens syfte, av intresse vilka hinsynstaganden som
gors och hur de styrks, i undersokta dokument. Det ér detta som asyftas med begreppet
planeringsétgérder.

5.1 Basen i forskningen

For att fa fauna att anvinda uppforda faunapassager kravs anpassning av passagens utformning,
placering och omgivning (Clevenger & Waltho, 2000; Clevenger & Waltho, 2005; Cramer &
Bissonette, 2005). Genomgéende i1 forskningen &r diskussioner om faunapassagers storlek som
en positiv faktor for dess anvindning (Clevenger & Waltho, 2005; Cramer & Bissonette, 2005).
Fokus ligger dven pa huruvida ytorna kring faunapassagerna utformas och underhalls
andamalsenligt beroende pa vilken, eller vilka, arter som dmnas frimjas mest (Clevenger &
Waltho, 2005). Utformning och underhéll av dessa ytor bor speglas i vegetationens omfattning,
klara siktlinjer, samt 1 hur stora dessa anknutna ytor forkunnas vara, i det material som undersoks
(Clevenger & Waltho, 2005; Cramer & Bissonette, 2005). Dessa atgérder, sitt till utformning
och underhéll, ir viktiga pa bada sidor om passagen (Cramer & Bissonette, 2005). Detta ska
eftersokas 1 analys av materialet.

Dessa planeringsétgérder indelas under ramverkets forsta stolpe, da dessa dtgéarder har liknande
egenskaper, sett till den nira till ekodukten angrénsande yta de omfattar.

Mainniskan har stor paverkan pa faunan i ett omrade, samt dven pa dess anvdndning av
faunapassager (Clevenger, Waltho, 2000). Det handlar dels om att faunapassager inte bor
placeras for ndra manskliga samhéllen, samt dels omvént, att ménskliga samhéllen inte bor
utvecklas nira befintliga ekodukter (ibid.). Aven minskligt anvindande av faunapassager ér
negativt for att f4 djuren att anvéinda passagerna, och bor undvikas (Cramer, Bisonette, 2005).
Minskligt anvdandande korrelerar dven med avstandet till samhéllet d&@ manskligt anvéindande
Okar ndrmare samhéllen (Clevenger, Waltho, 2000). Hinsynstagande av dessa faktorer eftersoks.

Dessa aspekter kopplade till ménsklig aktivitet utgdr ramverkets andra stolpe.
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For att faunan ska ha mdjlighet att anvianda faunapassagerna ar det dven viktigt att djuren kan ta
sig obehindrat till sjdlva passagerna (Clevenger, Waltho, 2005), och dérav finns det skél att 1
omgivande mark sdkerstilla denna tillgng till passagerna, samt dven vidta atgirder for att
bevara denna tillgang. Sa som Clevenger och Waltho (2005) formulerar det kan inte
faunapassager fungera om inte marken omkring dessa forvaltas ritt. Detta avser skydd mot olika
bruk och nyttjanden, savél som expansion av ménskliga samhéllen. Dessa dr sadana fradgor som
hanteras i den kommunala planeringen. Aven detta bor i det material som analyseras finnas
hinsyn till.

Detta utgor den tredje stolpen i det teoretiska ramverket. Denna stolpe identifieras med
forvaltningen av marken i ekoduktens vidare omgivning, samt kommunala atgérder och hiansyn.

Relevant for att vidta lampliga atgirder och anpassningar av marken nérmast faunapassagen samt
marken i1 dess omgivning, dr att en malmedvetenhet behover finnas kring vilka arter som
faunapassagen ska syfta till att frimja mest (Clevenger Waltho, 2005). Detta beror pa att olika
arter har olika beteende invid végar, samt har olika preferenser for faunapassager (Clevenger &
Waltho, 2005; Cramer & Bissonette, 2005; Jacobson et al. 2006). Detta innebér att for vissa arter
kommer en undersokt faunapassagen inte vara optimerad. Darfor bor artperspektivet vara
anvandbart nér det, efter analys, resoneras kring myndigheternas medvetenhet och insikt i
planeringsatgidrdernas konsekvenser. Det édr av betydelse vilka arter som finns 1 atanke nér
ekodukter planeras.

I analys av materialet dr det hanteringen av dessa forhdllanden som kommer eftersokas, for att
sedan tolkas. Dessa relationer, baserat pa inkluderad forskning, beddms vara de som har mest
koppling till hanteringen av fysisk markyta i faunapassagernas omgivning. Ett exakt
avstandsperspektiv, for hur pass langt fran faunapassagen som hénsynsatgirder gors, att
analysera mot anses inte vara betydande for analysen, da det dr sjdlva medvetenheten och
forekomsten av hdansynen som eftersoks, i enighet med studiens syfte.

Ramverket har utarbetats for att lyfta ett sd fullstandigt spektra som mojligt av
planeringsétgérder som gér att koppla till den kommunala fysiska planeringen. Det tre stolparna
ar:

e Atgérder med hinsyn till mark ndrmast angriinsande till faunapassagen, och dess entréer.

o Atgérder med hinsyn till forutsittningar for separering av faunan och ménsklig aktivitet.

e Atgirder med hinsyn till mark i faunapassagens omgivning, och forvaltningen av denna
mark.
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5.2. Anpassning av ramverket

For att, baserat pa framtaget ramverk, kunna tillimpa de teoretiska forhdllandena krivs det att
materialets relevans tydliggors. Detta gors 1 foljande konkretisering av kopplingen mellan de, for
ekodukter, planliggande vigplanerna och de relevanta kommunala 6versiktsplanerna. For att
konkretisera kopplingen presenteras hér tva punkter dar respektive vigplan och 6versiktsplan bor
ta stod i varandra. Dessa presenterade kopplingar bedoms ge en god helhetsbild av samordningen
mellan myndighet och kommun i dess planer, sérskilt d4 de badda kopplingarna har stod i
lagstiftning, respektive forskning.

Den forsta kopplingen - Forankring i kommunens planering

Denna koppling har stdd i lagstiftningen (viglag 1971: 948), och bygger pa att Trafikverket, som
upprittande myndighet av vigplaner, 1 planeringsprocessen, ska forankra planlaggningen 1
kommunernas planering (Trafikverket, 2013). Detta ska sékerstdllas genom den kontinuerliga
samordning som bor ske inom processen for samrdd i1 vigplanen (ibid.).

For att, 1 detta skede, kunna undersoka hansynstaganden for marken omkring faunapassagen,
som hir dr en ekodukt, innan Trafikverkets anpassningar och mélséttningar av ekodukten
tillkommer, bor fokus ligga pad kommunens foregaende avsikt for den aktuella marken. I enighet
med lagstiftningen (védglag 1971: 948) bor den aktuella kommunala planeringen, efter samrad,
framga i vigplanerna.

Den andra kopplingen - Fredad markyta

Denna koppling har stdd i forskningen samt det redan formulerade teoretiska perspektivet. Det &r
Trafikverket, i planldggningen av viagplanen, som forvaltar ekodukten, som en viaganldggning
(véaglag 1971: 948). Dock medfor andamalsenlig anpassning, av den omgivning som bor tas
hinsyn till for ekoduktens funktion, foga skal till att Trafikverket ska kunna iansprakta de
omraden, i sa fall enligt § 28 (véiglag 1971: 948). Séledes aligger det kommunen i den
kommunala planeringen att tillse att marken 1 ekoduktens omgivning bevaras ldmplig, eller
anpassas utefter ekoduktens dndamal.

Det som da bor goras i1 analysen dr att observera hur de atgirder och anpassningar som gors i
ekoduktens vdgplan, dven gar att utrona i den efterf6ljande kommunala planeringen, i form av de
framtagna hinsynstaganden som utgodr studiens ramverk. Denna koppling lér ldttas gé att finna i
kommunernas 6versiktsplaner uppréttade efter respektive vagplan.
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6. Analys

6.1 Analysens resultat for vigplanernas planbeskrivningar

Nedan foljer patraffade beldgg i viagplanernas planebeskrivningar i for planeringsatgérder som
gar att koppla till det teoretiska ramverket, och ddrmed kan antas vara betydande for faunans
anvindning ekodukterna. Patréffade beldgg har skrivits samman nagot for att ta mindre utrymme,
samt fOr att visa pa dess innebord enligt det teoretiska ramverket.

6.1.1 Ekodukten i Sandsjobacka

Enligt den forsta stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

halb ol e

e

Forsiktighet efterfragas i samband med terranganpassningar (Trafikverket, 2015:6).

Valt lage for ekodukt ses ha goda forutsattningar till landskapsanpassning (Trafikverket, 2015:21)
Vigritt faststills for anslutande bankar i syfte for andamalsenlig skotsel (Trafikverket, 2015:25).
Terrdnganpassning, genom rojning av trdd och buskar, kan goras i samband med anlidggning for
att gynna markflora (Trafikverket, 2015:34).

Forutsittningar for anpassning av narliggande landskap bedoms goda (Trafikverket, 2015:46).
Terrdingmodelleringarnas anslutningar efterfragas fredas mot annan storande verksamhet
(Trafikverket, 2015:45).

Platsspecifik miljouppfoljning efterfragas i naturmiljon omkring ekoduktlaget (Trafikverket,
2015:54).

Himmande paverkan for faunans anvéndning av ekodukten:

Inget textinnehéll som kan tyda pa himmande paverkan identifierades.

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

vk wnN

Faunastangsel sitts runt ekodukten for att gynna mindre arter i ndromradet (Trafikverket,
2015:25).

Brogestaltning som medfor utpriaglad terrdnganpassning véljs bort (Trafikverket, 2015:27).
Brogestaltning med utpriaglad dppenhet 6vervigs viljs bort (Trafikverket, 2015:27).
Brogestaltning som inte erhaller 6nskad 6ppenhet viljs bort (Trafikverket, 2015:27).
Brogestaltning som tar stérre utrymme i anslutning till landskapet viljs bort (Trafikverket,
2015:27).

Trad ses ha mojlighet till att etablera sig pa nya ytor som skapas (Trafikverket, 2015:39).
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Enligt den andra stolpen i teorin:
Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1. Vandringsled kommer inte att ansluts till ekodukten (Trafikverket, 2015:39).

Himmande paverkan for faunans anvéindning av ekodukten:

1. Ekodukten ses gynna friluftslivets rorlighet (Trafikverket, 2015:7).

Vigar lyfts som vandringshinder for djur och ménniskor (Trafikverket, 2015:8)

Naturreservatet lyfts som ett lattillgéngligt rekreationsomrade for manga méanniskor
(Trafikverket, 2015:16).

Verksambhet drivs i av flera aktorer i naturreservatet (Trafikverket, 2015:16-17).

Utdkat friluftsnyttjande betraktas mojliggoras genom ekoduktanliggning (Trafikverket, 2015:17).
Ekodukten ses ge tillskott for det rorliga friluftslivet (Trafikverket, 2015:39).

Regelbunden anvindning av méanniskor forutses (Trafikverket, 2015:39).

Utveckling av friluftsliv ster om végen ses mojliggoras (Trafikverket, 2015:46).

Utveckling av rekreation och friluftsliv i samband med végplanen (Trafikverket, 2015:48).

w N

woN Uk

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

Inget textinnehéll som kan tyda pa varierande paverkan identifierades.
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Enligt den tredje stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.
2.

W

0 N o wu

10.

11.

Ekologiska samband i omradet bedoms stérkas (Trafikverket, 2015:6).

Atgirder ses underlitta for regional och lokal planering genom “gronstrakstinkande”
(Trafikverket, 2015:8).

Forandrad kommunal markanvéndning beaktas (Trafikverket, 2015:15).

Ekologiska sammanhang for djurs maojlighet att rora sig 6ver storre omraden beaktas
(Trafikverket, 2015:15).

Inverkan pé detaljplan beaktas, och utesluts (Trafikverket, 2015:15).

Valt lage ses medfora mindre konflikter med kommunal planering (Trafikverket, 2015:22).
Inga konflikter med kommunal planering, eller storande verksamhet (Trafikverket, 2015:45).
Forutséttningar for anpassning till omgivande vegetation och markanvéndning beddms mycket
goda (Trafikverket, 2015:46).

Storningar i relation till kommunal planering, och planerad markanviandning bedéms ha liten
paverkan (Trafikverket, 2015:46).

Planerade atgérder underlattar for lokal planering, d& omkringliggande naturomraden far 6kad
status (Trafikverket, 2015:48).

Ett uppfoljningsprogram tas fram for att f6lja atgérdernas effekter pa miljon (Trafikverket,
2015:56).

Himmande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

Verksambhet drivs i av flera aktorer i naturreservatet (Trafikverket, 2015:16-17)

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.
2.

Tréad ses ha mojlighet till att etablera sig pa nya ytor som skapas (Trafikverket, 2015:39)
Anliggningen av ekodukten beddms ta 300-m? stagg-grismark i ansprak (Trafikverket, 2015:34).
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6.1.2. Ekodukten i Lemmestrotorp

Enligt den forsta stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

Vid den valda lokaliseringen av ekodukten kan naturliga terringforhéallanden och héjdkurvor
nyttjas positivt (Trafikverket, 2016:18).

Ekodukten, med vald utformning, kan passas in vil i landskapet, pé den plats den anlidggs
(Trafikverket, 2016:18).

Nodvéndig terrdngmodellering kan utgé fran minsta mojliga intrang, samt ha branta sldntlutningar
(Trafikverket, 2016:18).

Placering och utstriackning av skdrm anpassas for att minska bullerniva (Trafikverket, 2016:20).
Viltstdngsel for att styra viltet till ekodukten ger upphov till markintrang (Trafikverket, 2016:25).

Himmande paverkan for faunans anvéndning av ekodukten:

Inget textinnehdll som kan tyda pa himmande paverkan identifierades.

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

ouhswWwNE

Tradrida, av slaget silg, bedoms behovas tas bort (Trafikverket, 2016:24).
Tréd, av slaget alm, bedoms behovas tas bort (Trafikverket, 2016:24).

Tre trdd, av slaget silg, bedoms kunna bevaras (Trafikverket, 2016:24).

Ett trdd, en sexstammig sélg, bedoms kunna bevaras (Trafikverket, 2016:24).
Bokskog i sluttning bedéms kunna bevaras (Trafikverket, 2016:24).

Trad- och buskridd bedoms kunna bevaras (Trafikverket, 2016:24).
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Enligt den andra stolpen i teorin:
Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1. Ekodukten dr anpassas inte for manskligt betrddande (Trafikverket, 2016:20).

2. Vig- och landskapsrummet ses forandras till foljd av ekodukten, vilket paverkar landskapsbilden
och upplevelsen for ménniskor som vistas pa platsen. Ekoduktens utformning kan uppfattas
klumpig vilket kan minska dragningskraften for méanniskor (Trafikverket, 2016:23).

Himmande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1. Vigplanomradet befinner sig inom ett riksintresse for rekreation och friluftsliv (Trafikverket,
2016:6).

2. Riksintresset for det rorliga friluftslivet berors av vagplaneomradet (Trafikverket, 2016:9).

3. Vigplanomradet beror sjo- och dslandskapet som ér av riksintresse for friluftslivet (Trafikverket,
2016:17).

4. Omradet forvintas far storre attraktionskraft for det rorliga friluftslivet (Trafikverket, 2016:20).

5. Atgirder bedoms attrahera det rorliga friluftslivet (Trafikverket, 2016:24).

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

Inget textinnehéll som kan tyda pa varierande paverkan identifierades.

Enligt den tredje stolpen i teorin:
Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1. Det bedoms mojligt att minimera paverkan pa en sydvind sldnt med som dr blomrik och vardefull
for insekter och faglar (Trafikverket, 2016:6).

2. 1 dversiktsplan utpekat omrade for ny vigdragning behandlas av vigplanen for ekodukten
(Trafikverket, 2016:11).

3. Inget detaljplanelagd omrade paverkas av anldggningen av ekodukten (Trafikverket, 2016:11).

4. Inga omraden i kommunens naturvardsplan berors (Trafikverket, 2016:14).

5. Gronstruktur i landskapet, och kopplingar mellan landskapet pa bada sidor av végen, ses
forbéttras (Trafikverket, 2016:24).

6. De transportpolitiska malen ses som stod for att inspirera kommunal och regional planering
(Trafikverket, 2016:25).

7. Ekoduktens anldggande anses bidra till den lokala gronstrukturen (Trafikverket, 2016:27).

8. Projektet bedoms inte motverka strategier eller intentioner i ndgra dversiktsplaner (Trafikverket,
2016:30).

9. Projektet strider inte mot nagra planer eller omradesbeslut (Trafikverket, 2016:30).
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Himmande paverkan for faunans anvéndning av ekodukten:

10.

Visst intrdng sker icke odlingsbar mark, men betesmark (Trafikverket, 2016:9).

Intréng sett till vigplanens omfattning sker pa skogsmark (Trafikverket, 2016:9).

Mindre skogsvig, med forbindelse till ett fatal fastigheter, finns i ndrhet av ekodukten
(Trafikverket, 2016:10).

Vister om ekodukten finns orten Lemmestrotorp, med storleken av en mindre by (Trafikverket,
2016:10).

I anslutning till ekoduktens néirhet finns en bygdegéard, en lokal viktig malpunkt (Trafikverket,
2016:10).

Visst jordbruk med inslag av skogsbruk bedrivs i ekoduktens omgivning (Trafikverket, 2016:11).
I 6versiktsplanen utpekande och utredning av mdjlig jirnvagsdragning berors av atgérden att
anldgga ekodukten (Trafikverket, 2016:11).

Ekodukten placeras i omrade med viardefull terringform, samt naturvérde, utpekat i lansstyrelsens
naturvardsprogram, inkluderat i och beaktat i aktuell versiktsplan (Trafikverket, 2016:13).
Ledningar dr befintliga inom vagplaneomradet. Darmed finns ledningsédgare med intressen i och i
nérheten av vigplaneomradet (Trafikverket, 2016:18).

Tva bostadsfastigheter finns utmed strickan som omfattas av ombyggnad i samband med
anldggningen av ekodukten (Trafikverket, 2016:20).

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

vk wnN

Viss paverkan bedoms ske pa landskapet bestdende av jordbruksmark och skogsmark
(Trafikverket, 2016:9).

Backlandskap av riksintresse for naturvarden berdrs (Trafikverket, 2016:12).

Viltstangsel for att styra viltet till ekodukten ger upphov till markintrang (Trafikverket, 2016:25).
Projektet tar omkring 1,9 hektar i ansprak norr om ekodukten (Trafikverket, 2016:27).

Skogs- och jordbruksmark, samt huvudsakligen betesmark ianspraktas (Trafikverket, 2016:28).
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6.1.3. Ekodukten pa Hallandsisen

Enligt den forsta stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.
2.
3.

10.

11.

12.
13.

Brotypen beddms som vil ldmpad for inpassning i landskapet (Trafikverket, 2019:5).
Inventering av vardefulla trdd inom ekodukten arbetsomrade har gjorts (Trafikverket, 2019:6).
Terrdngen pa platsen mojliggor goda forutsittningar for byggnation av ekodukten (Trafikverket,
2019:7).

En djup skdrning som vigen befinner sig i gor att naturen, och inte ekodukten, dominerar
landskapet (Trafikverket, 2019:13).

De mest vérdefulla trdden i inventeringen skiljs ut och klassificeras (Trafikverket, 2019:16).
Valt lage bidrar till méjligheten att passa in bron, och nyttja de naturliga terrangférhallandena
(Trafikverket, 2019:20).

Vald plats for ekodukten bedoms som gynnsam grundlaggningsmaéssig (Trafikverket, 2019:20).
Terrangforhallanden vid vald lokalisering medger goda forutsittningar att passa in bron i
landskapet (Trafikverket, 2019:20).

En skérm uppfors i anknytning till ekodukten (Trafikverket, 2019:22).

Platsens topografiska forutsittningar mojliggor for att passa in ekodukten i landskapet
(Trafikverket, 2019:23).

Skdarmning i anslutning till ekodukten ska gora sé att ingen visuell kontakt finns mellan djur och
trafik (Trafikverket, 2019:24).

Sma biotoper ska skapas i anslutning till ekodukten (Trafikverket, 2019:25).

For att sdkerstilla ekoduktens funktion tas ett mindre omréade i ansprak (Trafikverket, 2019:32).

Himmande paverkan for faunans anvéndning av ekodukten:

Inget textinnehdll som kan tyda pa himmande paverkan identifierades.

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

el

o

W o NoO

Fragment av tidigare naturlig bok- och 16vskog forekommer pé platsen (Trafikverket, 2019:15).
Vid lokaliseringen kan radande gronstruktur nyttjas (Trafikverket, 2019:20).

Vald plats underléttar ekoduktens byggbarhet (Trafikverket, 2019:20).

Motiven till vald brotyp anges baseras pa gestaltningsméssiga skél, kostnader, byggbarhet och
framtida skotsel (Trafikverket, 2019:21).

Narliggande befintlig vegetation och markskikt &mnas péverkas sé lite som mojligt (Trafikverket,
2019:23).

Pa brons ska trdd undvikas, men hogt buskage dmnar skapa en gron zon (Trafikverket, 2019:24).
Vegetationen i ekoduktens ndromrade ska bevara s langt som mojligt (Trafikverket, 2019:25).
Planering av buskage och faltskikt ska ske i anslutning till ekodukten (Trafikverket, 2019:25).
Ekodukten ses gynna befintlig markvegetation (Trafikverket, 2019:25).

. Ekoduktens funktion ses sékerstillas genom att bibehalla befintliga trdd i niromradet

(Trafikverket, 2019:32).
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Enligt den andra stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.
2.
3.

Ekodukten anges inte vara avsedd for méanniskligt betrddande (Trafikverket, 2019:23).
Skéneledens strickning i ndrheten av ekodukten foreslés dndras (Trafikverket, 2019:27).
Minsklig nérhet i omrédet identifieras utgdra en risk att skrimma ivig djuren (Trafikverket,
2019:27).

Skaneledens nuvarande strackning i ndrheten av ekodukten beaktas (Trafikverket, 2019:33).
Beaktande, sa att ménskligt betrddande inte paverkar ekoduktens avsedda funktion, eftersoks i
fortsatt arbete (Trafikverket, 2019:33).

Himmande paverkan for faunans anvéndning av ekodukten:

1.

Skaneleden passerar intill och i anslutning till den planerade platsen for ekodukten (Trafikverket,
2019:10).

Projektet beror riksintresse for rorligt friluftsliv (Trafikverket, 2019:10).

I ekoduktens ndromrade finns Skéneleden som anvéands av det rorliga friluftslivet (Trafikverket,
2019:10).

I ndrheten av vigomradet for ekodukten finns tva lite storre samhéllen (Trafikverket, 2019:12).
Skogspartiet p4 Hallandsasen ses utgora ett viktigt omrade for rekreation och friluftsliv
(Trafikverket, 2019:19).

I anslutning till ekodukten passerar Skéneleden titt inpa via en mindre enskild vég, och korsar E6
under motorvigen strax séder om ekodukten planerade position (Trafikverket, 2019:20).
Omradet forvéntas fa en storre attraktionskraft for friluftslivet (Trafikverket, 2019:23).
Omlaggningen av Skéneleden omfattas inte av vigplanen (Trafikverket, 2019:28).

Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

Ekodukten ses paverka landskapsbilden for forbipasserande méanniskor (Trafikverket, 2019:10).
For trafikanter och ménniskor i ekoduktens nérhet betraktas upplevelsen péaverkas, till foljd av
projektet (Trafikverket, 2019:23).

Omlaggningen av Skéneleden beddms medfora obetydliga konsekvenser for friluftslivet, samt
sma positiva konsekvenser for ekoduktens funktion som viltpassage (Trafikverket, 2019:27).
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Enligt den tredje stolpen i teorin:

Gynnsam paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.
2.
3.

oo NoO U

11.

12.

Intréng som sker i skogs- och jordbruksmark ar endast marginella (Trafikverket, 2019:10).
Ordnad gang- och cykelvég saknas inom omradet (Trafikverket, 2019:12).

Markanvéndningen i omradet kring ekodukten beskrivs som “Natur oférdndrad” i dversiktsplanen
(Trafikverket, 2019:12).

En planlagd vagstracka ldngre bort fran ekoduktens placering gransar till detaljplanelagt omrade
(Trafikverket, 2019:12).

Landskapet uppe pa &sen har fa urbana inslag (Trafikverket, 2019:12).

Foreslagen lokalisering av ekodukten beror ej ndgot omradesskydd (Trafikverket, 2019:13).
Atgirder pa ledningar i samband med projektet bedoms inte nddvindiga (Trafikverket, 2019:20).
Foreslagen atgird bedoms inte strida mot dversiktsplanen (Trafikverket, 2019:23).

Vald brolosning tar inte mycket yta i ansprak och ddrav minimeras intrangen (Trafikverket,
2019:24).

. De transportpolitiska mélen ses som stod for att inspirera kommunal och regional planering

(Trafikverket, 2016:25).

Anléaggandet av ekodukten ses bidra positivt till den lokala gronstrukturen (Trafikverket,
2019:30).

Atgirder som gors inom detaljplaner bedoms inte strida mot detaljplanernas syfte, och kan anses
vara mindre avvikelser (Trafikverket, 2019:34).

Himmande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

AR AN

o N

9.
10.

11.

Naérliggande landskap bestér till stor del av produktionsskog (Trafikverket, 2019:6).

Skogs och jordbruksmark finns i anslutning till platsen for ekodukten (Trafikverket, 2019:10).

I ndrheten av vigomradet for ekodukten finns tva lite stérre samhéllen (Trafikverket, 2019:12).
En drivmedelsanldggning med restaurangverksamhet finns i omradet (Trafikverket, 2019:12).

I ekoduktens omgivning bedrivs jord- och skogsbruk (Trafikverket, 2019:12).

Aldre vigstrickningar av E6 finns lingst med viig E6, och anviinds av lokal trafik (Trafikverket,
2019:12).

Soderut priaglas omgivningen av bebyggelse och jordbruksmark (Trafikverket, 2019:13).

I 6versiktsplanen framgar omradet som viktigt for rekreation och friluftsliv (Trafikverket,
2019:19).

Béastads kommun administrerar omlaggningen av skaneledens strackning (Trafikverket, 2019:27).
Viltstdngsel planeras uppforas vilket medfor behov av markintrang (Trafikverket, 2019:28).
Projektet bedoms berdra odlingslandskap (Trafikverket, 2019:29).
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Varierande paverkan for faunans anvindning av ekodukten:

1.

Omgivningen kring ekodukten bestar av ddellovskog och myrar samt jordbruksmark med éker
och betesmarker (Trafikverket, 2019:13).

Omkring 1,4 hektar mark tas i ansprik i1 vigplanen, och ytterligare 1 hektar mark gors
inskrédnkningar pé (Trafikverket, 2019:30).

Nytt vigomrade omfattar skogs- och akermark, impedimentmark, detaljplanelagd mark samt
betesmark (Trafikverket, 2019:32).

Omrade ianspraktaget med inskrankt végratt innehaller skogs- och dkermark, samt
impedimentmark (Trafikverket, 2019:32).

Tva detaljplaner berors av stingslingsatgirder (Trafikverket, 2019:34).
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6.1.4. Sammanstallning

For att gora analysresultaten, i form av patraffade planeringsatgérder, mer overblickbara har
dessa dven sammanstéllts i tre diagram. Sammanstéllningen fungerar som ett sétt att visualisera
forhallanden och monster i resultaten, samt for att underlétta jamforelser. Detta kan visa 1 vilka
kategorier som gynnsamma planeringsdtgirder vanligen férekommer, och var planeringsatgérder
saknas. Aven om kvantiteten av planeringsétgirder hir illustreras 4r det forhallandena mellan
dessa som &r betydande for studiens diskussion och slutsatser.

Sammanstéllningen presenteras i formen av tre diagram, dir diagrammen baseras pé respektive
teoretisk stolpe. Detta eftersom att avskiljning av dessa gors genomgaende i analysen, och
eftersom att kopplingen mellan en funnen planeringsatgérd och det teoretiska ramverket bor vara
intakt for att kunna dra relevanta slutsatser. Med tanke pé detta r inte relevant att sammanstilla
samtliga pdtriffade planeringsdtgirder i samma diagram. En sddan sammanstéllning &r inte heller
av intresse 1 denna studie av kvalitativt metodisk karaktér, dér det ar inneborden av patraffade
planeringsatgiarder som dr 1 fokus.

I diagrammen presenteras de tre olika ekodukterna jimte varandras, i syfte att illustrera
potentiella monster och att jimfora. Monster som dr gemensamma for varje undersokt ekodukt
kan betraktas vara av sarskilt intresse for studiens diskussion och slutsatser, da detta battre kan
pavisa planeringsatgéirder representativa for hela populationen ekodukter i Sverige.

I de forsta tre diaramen (figur 4-6) redovisas samtliga resultat fran analysen, vilket innebar
samtliga funna textbeldgg for en planeringsatgérd. Detta innebér att om en och samma
planeringsatgird dr omskriven flera ganger i vigplanernas planerbeskrivningar sa riknas den
aven flera ganger i dessa sammanstéllda diagram. Detta kan visa pd hur vanligt en
planeringsatgird uppmérksammas, men ger inte en hel tydlig bild av forekomsten av
planeringsétgérder som dr gynnsamma, hdmmande, respektive varierande. Detta atgirdas i
efterfoljande diagram (figur 7-9).
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Fig. 4. Sammanstdllning av samtliga textbeldgg, enligt stolpe 1. Upphov: Jesper Nyman
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Fig. 5. Sammanstdllning av samtliga textbeldgg, enligt stolpe 2. Upphov. Jesper Nyman
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Fig. 6. Sammanstdllning av samtliga textbeligg, enligt stolpe 3. Upphov: Jesper Nyman
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De planeringsatgérder som omskrivs flera génger 1 vigplanernas planbeskrivningar har i f6ljande
diagram (figur 7-9) tagits hdnsyn till. Respektive av dessa planeringsédtgarder rdknas i
diagrammen endas en géng, for att ge en mer korrekt bild av alla forekommande
planeringsétgérderna, och dess karaktar.

50



Stolpe 1
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Fig. 7. Sammanstdllning av patrdffade planeringsdtgdrder, enligt stolpe 1. Upphov: Jesper Nyman
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Fig. 8. Sammanstdllning av pdtrdffade planeringsdtgdrder, enligt stolpe 2. Upphov: Jesper Nyman
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Fig. 9. Sammanstdllning av pdtrdffade planeringsdtgdrder, enligt stolpe 3. Upphov: Jesper Nyman
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6.2. Analysens resultat for oversiktsplanerna

Nedan foljer analysen av Oversiktsplanerna. Dessa kopplas inte till det teoretiska ramverket, da
det ar utformat for att ta hansyn planering av ekodukterna. Mingden av dessa patriffade
omskrivningar av ekodukterna ar inte s stor att en sammanstéllning &r aktuell for att verblicka
resultaten.

Kungsbacka kommun

Inget textinnehall som kan kopplas till ekodukten identifierades.

Svedala kommun

e Det ndmns att Trafikverket uppfor en faunapassage 2018-2019, som en del av kommunens
hinsyn (Svedala kommun, 2018:33)

Bastad kommun

e Den pa Hallandsasen planlagda ekodukten bendmns som ett gront samband och en
spridningskorridor (Bastad kommun, 2020;55).

e FEkodukten beskrivs som ett gronstrdk som binder ihop gronomradena ost och vist om E6.
Framtidsstrategier i samband med beskrivningen ldgger vikt vid att binda ihop
gronomraden, samt att kombinera detta med rekreation och aktivitet (Bastad kommun,
101).

e Ett gronstrak, i form av ekodukten, beskrivs binda ihop gronomraden. (Béstad kommun,
115).
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7. Diskussion

7.1 Planeringsatgirder vid respektive ekodukt

For ekodukten vid Sandsjobacka patraffas bland annat ett antal planeringsatgérder varav val av
plats, brogestaltningar och terringmodelleringar omskrivs. Planen for Sandsjobackas ekodukt &r
den planbeskrivning dir avsevart bést forutsittningar, relaterade till den tredje stolpen i teorin,
forkommer, eftersom ménga planeringsatgirder relevanta for denna stolpe presenteras, och inga
atgirder med himmande paverkan identifieras. I denna plan lyfts &ven kommunal planering, i
olika former, upprepade ginger, dir paverkan pa djurens anvindning av ekodukten dr gynnsam
och storningar dr f4. Detta kan ses som en fordel for den framtida samordningen mellan
kommunen och tillsynen av forutsittningar for ekoduktens funktion. Vad som diaremot kan
utfora en faktor med himmande paverkan pa ekoduktens funktion &r forhéllningen till
planeringsétgérder i enighet med den andra stolpen i teorin. Till skillnad frén andra undersokta
planer for ekodukter lyfts inte ménsklig nérhet och anvindning av ekodukten som en mdjlig
negativ inverkan. Utdver att en vandringsled inte ansluts till ekodukten, saknas det
planeringsatgirder som kan minska den minskliga aktiviteten pa platsen. Atgirden att inte
ansluta vandringsleden presenteras inte 1 kontext, och inget tyder pa att det vid planldggandet
finns en medvetenhet eller atanke om eventuell mansklig paverkan. Med tanke pé att
forutsattningarna for ekoduktens funktion dr goda i och med avsténden till samhéllen, skulle det
aven finnas goda mdjligheter att halla den ménskliga aktiviteten lag pé platsen. Mgjligheter vilka
inte tas tillvara pa.

Ekodukten i Lemmestrotorp &r placerad i ndrheten av bebyggelse, i form av en bygdegard som
ses som en lokalt viktig mélpunkt. Detta kan medfora att den ménskliga aktiviteten pa platsen ar
relativt hog jamfort med andra mojliga lokaliseringar. Att inga alternativa lokaliseringar av bron
presenteras, vilket dr ndgot som gors 1 de andra undersokta fallen, kan vara en indikation att
ekodukten &r tvungen att placeras i ndrheten av dessa samhillselement. Detta kan innebéra en
storre belastning for kommunen Svedala, dd kommunen 4r tvungen att forena samhillets
funktion och tillgang hir med djurens anvandning av ekodukten, vilket kan leda till att
prioriteringsbehov uppstar.

Det ar dock for ekodukten 1 Lemmestrotorp som det pétraffades bast planeringsatgirder i1 enighet
med den andra teoretiska stolpen. Avsevért farre planeringsatgérder med trolig hdmmande
paverkan pa ekoduktens funktion patraffades for Lemmestrotorp. Det kan ténkas att da
ekodukten ligger narmare en samhallsfunktion, dr den specifika platsen inte lika attraktiv for
friluftsliv, vilket &r den storsta hdmmande faktorn under den andra stolpen. Viss méansklig
aktivitet kan dock uppkomma i och med nérheten till samhallet.

For ekodukten pé Hallandsasen verkar stort fokus ha legat p& hur brobyggnaden ska passas in i
miljon. Mycket beskrivning gors av brotyper i relation landskapsformerna och terrdngformerna.
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Ekodukten pa Hallandsasen &r den planbeskrivning som innehéller flest planeringsatgéirder,
relaterade till placering och landskapsanpassning enligt den forsta stolpen i teorin. Det faktum att
ekodukten &r placerad intill bruksmark, samt nira inpé passagen av Skaneleden, vilket inte kan
betraktas gynna anvéndningen av ekodukter, leder till tolkningen att de vil omskrivna
terrdnganpassningarna har varit den stora faktorn for platsbeslutet. Vissa atgérder gors for att
lindra effekterna fran Skaneledens néra strickning, dd en omdragning gors. Dock utgor inte
omdragningen en sdrskilt stor forédndring av leden, och det ar upp till kommunen Béstad att
fortsétta det arbetet. Séledes finns hér ett ansvar pd kommunen att frimja djurens anvéndning av
ekodukten. Att denna lokalisering valts trots de ogynnsamma omsténdigheterna kan ifragasittas,
och tva av de tre teoretiska stolparna indikerar negativ paverkan. Aven det faktum att
Hallandsasen, i planbeskrivningen, beskrivs ha i stort sétt dvergripande landskapskvalitéer, och
fa urbana inslag talar for att &sen skulle kunna betraktas som en storre naturkorridor, vilket skulle
gora att den precisa placeringen av ekodukten &r ndgot mindre betydelsefull.

7.2 Diskussion utifran det teoretiska ramverket

Sammantagen identifierar den forsta teoretiska stolpen pdverkande planeringsédtgirder som ér
gynnsamma eller varierande. Dessa atgérder kopplas framst till beskrivningar av
terrangforhallanden, utbredningen av stidngsel och skdrmar, samt mojligheten att ansluta befintlig
vegetation. Avsaknaden av planeringsatgidrder med himmande péverkan inom denna indelning
ar dock anmérkningsvird. Dels kan utarbetningen av denna stolpe i det teoretiska ramverket inte
ha lyckats anpassa stolpen sé att de himmande atgérderna fingas upp. Ténkbart ar dven att
omstidndigheterna beror pa hur exempelvis terrdngforhallanden omskrivs i planbeskrivningarna.
Terrangforhallanden och mdjligheterna att passa in ekodukten i landskapet verkar vara
motiverande faktorer som har stor inverkan pa var ekodukten slutligen lokaliseras, och dérav ar
det tdnkbart att gynnsamma forhallanden i landskapets potential framgar tydligt pa platsen, samt
aven framgar distinkt i tidigare utredningar. De fa gynnsamma egenskaperna hos landskapet
skulle da framstd som dominanta de nagorlunda simre egenskaperna, vilket kan forklara
avsaknaden av planeringséatgirder med himmande paverkan.

Det ar aven mojligt att avsaknaden orsakas av att planeringsatgirder, kopplade till den forsta
stolpen, néstintill uteslutande omfattas av vigplanernas planmissiga omradesgréns. Eftersom att
det dé skulle vara den planldggande myndigheten, Trafikverket, som har ansvaret att forvalta
omrédet och f6lja upp atgarderna. Paverkan pa ekodukternas funktion som kopplas till den tredje
teoretiska stolpen gar under kommunalt ansvar, och dirav kan det finnas storre behov av att
belysa dess sorters paverkan i planbeskrivningen.

I resultaten i analysen som indelas under den andra teoretiska stolpen, framgér det hur friluftsliv
generellt betraktas som vérdefullt, och det beskrivs ofta hur friluftslivet gynnas av planerade
atgirder i samband med ekodukten. Aven om minsklig aktivitet vid ekodukterna forvisso nimns
nagra ganger som mojlig negativ paverkan pa ekodukternas funktion, verkar det inte paverka ur
vilket perspektiv som friluftsliv omskrivs. Att friluftsliv forekommer som ett positivt varde i
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oversiktsplaner och som riksintresse kan vara bidragande till hur friluftsliv betraktas i
vagplanernas planbeskrivning.

Eventuell placering av ekodukter ndrmare samhillen verkar inte vara en betydande faktor for
lokaliseringsvalet. Anméarkningsvirt dr anda att detta sker trots eventuell himmande paverkan for
ekoduktens funktion. Anldggning nira samhille, i form av bostdder och byggnad med
samhallsfunktion, sker for ekodukten i Lemmestrotorp. Att de andra undersokta fallen har
mindre fokus pa artperspektivet, samtidigt som de anlédggs lingre fran samhille tyder pd en viss
korrelation. Dock har denna studies utformning forvisso inte forutsiattningarna for att definitivt
pavisa nagon korrelation. Men att det skulle finnas samband mellan ett starkt artperspektiv och
lokalisering 1 omgivning med sdmre forutsattningar for ekoduktens funktion &r inte otédnkbart,
eftersom behovet av atgérder, for den aktuella arten, kan vara storre pé just sddana platser. Det
generella artperspektivet, som inkluderar faunan i allménhet, som de andra undersokta fallen har
skulle sannolikt ha storre fokus pé att anldgga ekodukten med s méinga totala passager som
mojligt. Atgirder for mer lokala problem, for lokala artbestdnd, har storre behov av att goras pa
den lokala platsen.

7.3 Ekodukter i oversiktsplaneringen

I kommunernas oversiktsplaner, forutom i1 Kungsbackas dversiktsplan, nimns ekodukterna. Detta
faktum bor betraktas som ekodukterna har en viss betydelse for kommunerna i stort, eftersom de
faktiskt tas upp. Dock omskrivs ekodukterna endast ytligt, och dédrav dr det svart att koppla
nagon hédnsyn 1 6versiktsplanerna till de planeringsatgéarder som tas i ekodukternas viagplaner.

I Bastads kommun betraktas ekodukten som en del av gronstrukturen. Det kan resoneras om
huruvida det ar representativt for ekodukten och den forvaltning som kriavs for ekodukten, och
for des omgivning. Det skulle kunna gynna ekoduktens funktion, att gronstrdken ses som
sammankopplingar mellan storre gronomraden, eftersom det kan forbéttra och skydda tillgdngen
till ekodukten for faunan. Att dock ekodukten beskrivs vara foremal for aktivitet bor dock inte
betraktas som en forebyggande formulering for ekoduktens funktion och tillgéng for faunan.

Det bor framhéllas att bade Svedala och Béstads 6versiktsplaner dr uppréttade relativt kort tid
efter att ekodukternas végplaner antagits, och innan ekodukterna fardigstéllts helt. Det kan tdankas
att de kommunala kopplingarna till ekodukten inte har hunnit bli sé starka, och att det
kommunala ansvar som finns for ekodukternas funktion inte har beprovats én. Detta ansvar, att
lampligt férvalta omgivningen, férmodas bli storre dver tid da den omgivande miljon, och andra
faktorer, forandras. Uppfoljning och utredning &r dven tdnkta att genomf6ras under ldngre
tidsspann, vilket bade framgéar i analysresultatet, och efterfragas i forskningen. Dessa kan
potentiellt identifiera vilken sorts uppfoljning som ar nddvandig i de enskilda fallen.
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7.4. Slutsatser

For att dra slutsatser och aterkoppla diskussionen till studiens fragestdllningar s& omfattar
vanliga patriaffade planeringsédtgiarder, som kan paverka djurens anvéndning av ekodukterna, val
av ekoduktens lokalisering, bevarande av nirliggande trdd och vegetation, eventuell inverkan pa
ménniskor, samt viss redogdrelse for mark som berdrs av projekten.

For beslut om ekoduktens lokalisering verkar fokus frimst ligga pé strukturen i landskapet och
terrdngen, och hénsynen till djurens forutsattningar i form av habitatet omnamns inte. Generellt
verkar det i projekten som att trid och vegetation forsoks bevaras sé langt det gér, vilket kan
gynna faunan. Dock verkar denna vegetation inte betraktas som en del av ekoduktens
utformning. Hur médnniskor pdverkas av anldggningen av ekodukten omskrivs, dir platsens
attraktivitet i och med inverkan pé friluftslivet och landskapsbild, stér i fokus. Detta perspektiv
saknas dock for djuren. Ofta beskrivs dven mark som berors av projektet, dar markegenskaper,
markanvandning och dgande av marken inkluderas.

Huruvida den planerande myndigheten, Trafikverket, har medvetenhet om, och insikt i, hur
lampliga planeringsatgirderna ar for djuren som forvédntas anvdnda ekodukten framgar delvis.
Denna medvetenhet verkar dock variera mellan olika projekt. Det har inte forekommit nagot fall
dir medvetenheten om planeringsatgérdernas effekter verkar saknas helt. Artperspektivet verkar
vara en anvisning for hur god insikten &r i planeringsatgirdernas effekter pa ekoduktens
funktion.

De planeringsatgérder som tas i vigplanerna for ekodukterna dr svéra att finna kopplingar till i
oversiktsplanerna. Inga direkta kopplingar till de i studien funna planeringsatgérderna
identifieras i denna studie. Om flera planeringsatgédrder hade lyckats identifieras skulle
underlaget att for finna dessa kopplingar i varit stérre, men att det hade resulterat i direkta
kopplingar gér inte att forutsétta. Att ekodukterna dnda omnamns i négra dversiktsplaner antyder
att det finns potential till samordning i 6versiktsplaneringen, efter anldggningen av ekodukter.
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