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Förord

Detta kandidatarbete är skrivet via institutionen för Fysisk Planering 
på Blekinge Tekniska Högskola. Arbetet omfattar 15 högskolepoäng 
och genomfördes våren 2024. 

Vi vill tacka Ulla Haglund för vägledningen genom detta 
kandidatarbete. Hennes engagemang och tydliga svar har varit 
värdefulla i alla skeden i arbetet. 

//Ebba & Elvira 

Sammanfattning

Trygghet är en viktig faktor för människors rörelsefrihet. Människor 
behöver känna sig trygga i sin omgivning samt vid för�yttning, annars 
riskerar dem att bli begränsad i sin vardag. För att främja människors 
rörelsefrihet krävs det att omgivningen är tillgänglig. Det är därmed 
viktigt att planera för både tillgänglighet och trygghet för att kunna 
uppnå dem båda. Det är däremot svårt att planera för trygghet då 
trygghet är en känsla som beror på den tillfrågades erfarenheter och 
preferenser. 

Arbetets sy�e var att genom kunskapsöversikt sammanställa de faktorer 
som behövs för att planera ur ett trygghetsperspektiv där människans 
tillgänglighet är god. Viktiga faktorer som sammanställdes var 
stadsstrukturer, överblickbarhet, orienterbarhet, möjligheten för möten, 
val av belysning, förvaltning samt att motverka barriärer. Med hjälp av 
platsanalyser klargjordes även planområdets nuvarande läge samt dess 
förutsättningar. Planområdet för gestaltningsarbetet är stadsdelen 
Hattholmen i Karlskrona som idag outnyttjat med stor potential med 
dess läge nära centrala Karlskrona.  
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INLEDNINGSKAPITEL
Följande kapitel redogör bakgrunden till studiens ämne och dess 

problematisering. Kapitlet redogör syftet med studien, frågeställningarna som 
ska undersökas samt studiens avgränsningar.
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Bakgrund och Problemformulering
Denna studie kommer att undersöka de faktorer som genom 
exploatering och byggnation kan generera ett socialt hållbart samhälle 
genom en ökad upplevelse av trygghet. Trygghet är en viktig faktor och 
kan vara avgörande för människors rörelsefrihet. Detta då känslan av 
trygghet påverkar människors val vid för�yttning. Vidare är 
tillgänglighet även en faktor som påverkar för�yttning. Genom fysiska 
kopplingar kan en ökad tillgänglighet vara möjlig. Det är därmed viktigt 
att planera för både tillgänglighet och trygghet för att kunna uppnå dem 
båda. 
 
För att förstå de problem som ly�s i denna studie behövs en 
begreppsförklaring av arbetets fokusområden, tillgänglighet och 
trygghet. 

Trygghet -  Denna studie fokuserar på människans 
upplevda trygghet genom fysiska lösningar. De fysiska 

lösningarna ska motverka känslan av otrygghet och 
genererar ett ökat rörelsemönster.

 
Tillgänglighet - Denna studie de�nierar tillgänglighet som 

fysiska lösningar som verkar för rörelsemöjligheter.

Social hållbarhet är ett mål som riktar sig till att skapa ett samhälle där alla 
människors rättigheter tillgodoses. För att uppfylla dessa rättigheter 
behöver staden vara välplanerad och ta hänsyn till individers och gruppers 
olika behov och rörelsemönster. Genom att arbeta med tillgänglighet och 
trygghet kan en god social hållbarhet uppnås (Urban Utveckling, 2024).

Känslan av trygghet är ett mänskligt behov och en demokratisk rättighet. 
En rättighet att kunna vistas på o�entliga platser utan att känna sig otrygg 
eller rädd (Boverket, 2023). Otrygga platser begränsar människors 
möjlighet att röra sig fritt i staden. Det �nns �era faktorer som genererar en 
otrygg plats såsom mörker, begränsad tillgänglighet och bristande 
överblickbarhet (Boverket, 2012, s. 12, 22). Trygghet är därför en viktig 
aspekt i planeringen och utformningen av en tillgänglig stad.

Staden är idag en mosaik av olika planeringsideal och riktlinjer som har 
existerat genom historien. Detta har lämnat spår som idag utmanar stadens 
tillgänglighet. Exempelvis har tra�k och vägar tagit mer plats till följd av 
bilismen och tra�kregelverket SCAFT (Nylander, 2018, s. 185�186). Då 
SCAFT prioriterade bilens framkomlighet har det anlagts �er vägar för att 
tillgodose tra�kseparering. Vägar som har resulterat i barriärer för 
människans framkomlighet. 

Tra�kleder är en fysisk barriär men kan även ha en psykisk påverkan på 
användaren då vägen kan upplevas som otrygg att korsa (Hanson, 2009, s. 
4�5). Det �nns även barriärer som inte är skapade av människan, 
exempelvis landskapets utformning som vatten eller höjdskillnader. En 
tillgänglig stad kräver en förbindelse mellan ytor som delats av barriärer. En 
viktig aspekt vid planering av dessa förbindelser är trygghetsfaktorn för att 
öka deras användning (Boverket, 2012, s. 18�19).

Problemet studien kommer undersöka är hur den fysiska planeringen kan 
öka tryggheten i urbana miljöer. Studien kommer även undersöka hur 
planering för trygghet kan leda till ökad tillgänglighet genom hantering av 
barriärer. 

Sy�e
Sy�et med föreliggande studie är att sammanställa de faktorer som 
ligger i grund för att öka tryggheten i samhället. Vidare är sy�et att 
implementera dessa faktorer i ett gestaltningsförslag för tryggare 
miljöer för människan. Arbetet kommer även utforska hur stadsdelar 
kan sammanlänkas och hur barriärer kan motverkas för att öka 
tillgängligheten.

Forskningsfrågor

- Hur kan ett urbant område gestaltas för att gynna trygghet?

- Hur kan byggnation och exploatering göra staden mer      

  tillgänglig och därmed tryggare?

Tematiska och geogra�ska 
avgränsningar
Trygghet är ett begrepp som har 
många aspekter. I denna 
studie kommer trygghet innebära 
människans upplevelse av 
trygghet genom den bebyggda 
miljön. En av aspekterna som 
ingår i trygghet är brottslighet 
men på grund av studiens 
begränsade tid kommer inte 
brottsförebyggande åtgärder stå i 
fokus. 

Den geogra�ska avgränsningen 
av området avgränsas av 
Blåportsgatan i norr och 
Österleden i väst. I öst går 
avgränsningen längs med 
områdets kust och i söder av 
Trossös norra kust. 5

Planområdesgräns





Metodkombination
Studien består av en metodkombination vilket enligt Denscombe 
(2018, s. 220) är lämplig för att skapa en fullständig och komplett bild 
av det som studeras e�ersom de olika metoderna kompletterar 
varandra. Metodkombination ger en mer allomfattande bild av det 
som studeras jämfört med om endast en metod användes (ibid). En 
viktig faktor som forskaren behöver förhålla sig till vid en 
metodkombination är att förstå vad varje komponent bidrar med och 
hur de kompletterar varandra (ibid, s. 225). De metoder som har 
använts i studien är kvalitativ dokumentstudie samt platsanalys. 
Dessa kommer att ligga i grund för föreliggande gestaltningsarbete.

Kvalitativ dokumentstudie
Studien har använt en kvalitativ forskningsstrategi där insamlingen 
av data består av ord (Denscombe, 2018, s. 393). Den 
kvalitativa forskningsstrategin är lämplig för att kunna hantera 
komplexa sociala situationer och är öppet för �era giltiga 
förklaringar (ibid, s. 426�427). Valet av den kvalitativa 
forskningsstrategin är ute�er att kunna genomföra analyser av den 
insamlade data samt att kunna se dess komplexitet.

Dokumentstudie hanterar dokument som primära datakällan 
(Denscombe, 2018, s. 321). I denna studie har olika typer av 
dokument använts samt forskning och litteratur kring ämnet 
trygghet och tillgänglighet. Dokumentstudien kommer att ligga till 
grund för kunskapsöversikten där fakta om gestaltning för trygghet 
är i fokus. Kunskapsöversikten kommer sedan att ligga till grund för 
designprinciperna där riktlinjer sätts upp för gestaltningsarbetet.

Metoddiskussion 
- Kvalitativ dokumentstudie
Fördelarna med det kvalitativa tillvägagångssättet är att det öppnar upp för 
djupgående studier om ett begränsat ämne. Det möjliggör för  mer än en 
giltig förklaring och förståelsen för ämnets komplexitet kan öka
(Denscombe, 2018, s.426-427). Däremot läggs stor vikt vid forskarens 
tolkningsförmåga. Forskare kan komma fram till olika svar trots att de har 
använt samma metod (ibid, s. 427). Kvalitativa studier bygger i stor 
utsträckning på detaljerade djupstudier av ett litet antal enheter. Detta bidrar 
till svårigheter vid generalisering (ibid). 

Med hjälp av dokumentstudien gjordes en faktainsamling som låg till grund 
för kunskapsöversikten som sedan implementeras i gestaltnings arbetet via 
designkonceptet. Fördelen med dokumentstudier är att det öppnar upp för 
en stor mängd lättillgänglig  information, o�a till en låg kostnad. Datan 
via dokumentstudien är öppen för allmänheten vilket bidrag till o�entlig 
granskning (Denscombe, 2018, s. 338). Däremot måste forskaren göra 
bedömning av källans auktoritet. Ingen egentlig kontroll av datan sker på 
internet vilket kan innebära att informationen är föråldrad och av dålig 
kvalitet. 

Forskaren måste vara medveten om att data via dokumentstudier o�a är 
framtagen för andra ändamål vilket kan bidra till problem vid 
implementering på forskarens egna studier (Denscombe, 2018, s. 339). 
Däremot behövs inga etiska överväganden göras då redan be�ntliga fakta 
hanteras i enlighet med god forskningssed. 

Platsanalys
Studien har använt metoden platsanalys för att undersöka Hattholmen. 
Enligt Boverket (2022a) är platsanalys som metod lämplig för att 
uppmärksamma platsens betydelsefulla aspekter, samt ge en djupare 
förståelse för vad som är möjligt att inrymma. Genom en platsanalys kan 
även faktorer såsom ljus, grönska, skala, material och akustik kartläggas 
vilket inte hade varit möjligt utan en platsanalys (Boverket, 2022a).

Platsanalysen har utgått från BoTryggt 2030, en handbok som ämnar för 
planerare för att underlätta gestaltning av säkrare och tryggare livsmiljöer. 
Handboken utgår från åtta aspekter: mix av funktioner, tydlighet, social 
kontroll, belysning, skalskydd, förvaltning, information och gestaltning 
(Uittenbogaard, 2020, s. 38). Dessa åtta aspekter har varit utgångspunkter vid 
platsanalysen av Hattholmen.

Metoddiskussion - Platsanalys
Fördelar med platsanalys är att forskaren får direkt fakta om platsen, 
fakta som skulle vara svår att uppnå med andra metoder. Genom att 
vara ute på platsen samlar forskaren in data över hur området ser ut 
och fungerar vid den tidpunkten (Denscombe, 2018, s. 317). 
Observationerna är ämnade att skapa en bild av nuläget som blir 
utgångspunkten för analys (ibid). Forskaren ser händelserna när de 
sker och får därmed oarbetade data utan att in�ueras från de 
observerade. 

Det �nns risk att forskningsverktyget �jag� kommer påverka 
platsanalysen (Denscombe, 2018, s. 317). Detta kommer att färga 
undersökningen och göra studien svår att upprepa, vilket är en 
nackdel för studiens generaliserbarhet och tillförlitlighet. Det är dock 
inte studiens sy�e att producera generaliserbara lösningar utan 
istället att komma med förslag till förbättringar av områdena som 
sedan kan generaliseras till liknande områden.
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Begreppet Trygghet
Enligt Nationalencyklopedin innebär trygg att vara �fri från oroande 
eller hotande inslag om företeelse som utgör en del av människans 
omgivning� (NE, u.å.). Trygghet är en känsla och därmed beroende 
av den tillfrågades erfarenheter och preferenser. Detta gör att allas 
idØer om vad trygghet innebär inte kan tillgodoses på samma plats. I 
och med detta kan inte hela staden vara trygg vid alla tider på dygnet 
för alla (Boverket, 2022b). Den fysiska planeringen kan generera en 
gestaltning som ökar känslan av trygghet.

Trygghet ur ett jämställdhetsperspektiv
Att känna sig trygg i samhället är en förutsättning för att kunna delta 
i aktiviteter som erbjuds. Att känna otrygghetskänslor ökar risken att 
avstå från dessa aktiviteter (Boverket, 2012, s. 20). De två grupper i 
samhället som upplever mest otrygghet och oro är utrikesfödda och 
kvinnor (Meyer, �årlin, Jensen & Wahlgren, 2013, s. 9). Enligt 
Ceccato är det gruppen äldre och funktionsvarierade som känner 
större rädsla för att bli brottso�er (Ceccato, Vasquez, Langefors, 
Canabarro, Petersson, 2019, s. 43). När det kommer till faktisk 
utsatthet säger statistiken att det är unga människor som i högre grad 
blir utsatta för brott (Ibid). Oron för att utsättas för brott påverkar 
främst aktiviteter som sker på kvällen (Ceccato et al., 2019, s. 10). 
Förutom otrygghet kopplat till tider på dygnet kan otrygghet även 
vara kopplat till speci�ka platser. Otryggheten kan byggas upp av 
egna eller andras erfarenheter, inlärda beteenden och associationer 
kopplat till vissa typer av platser (Boverket, 2012, s. 12).

Trygghet i dagens planering
Plan- och bygglagens 1 kapitel, 1§ ger grund för trygghetsåtgärder med 
orden �Bestämmelserna sy�ar till att, med hänsyn till den 
enskilda människans frihet, främja en samhällsutveckling med 
jämlika och goda sociala levnadsförhållanden�� (SF 2010:900). 
Därmed är trygghet en planeringsfråga att ta hänsyn till.

Arbetet att skapa en trygg stad kan delas in i två kategorier: bygga bort 
brott och bygga in trygghet (Länsstyrelsen Örebro län, u.å.). Att �bygga 
bort brott� fokuserar på att minska faktorer som gynnar brott. Detta 
genom att olika åtgärder gör det svårare att begå brott och lönsamheten 
blir mindre. Exempel på åtgärder är att övervaka utsatta områden, 
klottersanera samt implementera belysning där det saknas. Att �bygga in 
trygghet� handlar om att främja mänsklig närvaro, tillit och gemenskap. 
Fysiska tecken på att en plats är trygg är bland annat att det �nns en 
överblickbarhet och funktionsblandning, att det �nns människor på 
platsen samt att platsen har en god orienterbarhet (Länsstyrelsen Örebro 
län, u.å.).

Den byggda miljön bestämmer hur och vart möten sker (Boverket, 
2022b). Miljöer som är inbjudande kan skapas genom grönska, 
lekplatser, belysning, sittplatser samt aktiviteter av olika slag. 
Dessutom spelar även platsens underhåll och orienterbarhet en roll i hur 
inbjudande platsen upplevs (ibid). 

Stadsstrukturer
Som nämnt i inledningskapitlet är stadens struktur ett resultat av tidigare 
planeringsideal. Detta är en del av anledningen till att vissa städer 
upplevs osammanhängande. Boverket skriver i �En plats för trygghet� att 
en trygg stad inte bör vara funktionsuppdelad e�ersom detta komplicerar 
för�yttningar (Boverket, 2012, s 56). Enligt handboken �ökad 
boendetrygghet� är brottsförebyggande rådet och Boverket överens om 
att funktionsblandade, traditionella rutnätsstäder där mänsklig 
närvaro och rörelse är jämnt fördelat i området upplevs tryggare än 
tra�kseparerade områden (Meyer et al., 2013, s. 39). Vidare kan även en 
tät och småskalig stad, där det är lätt att för�ytta sig mellan olika platser 
på �era olika sätt, upplevas som en tryggare miljö (ibid, s. 20).

Den mänskliga skalan 
– att planera för människor
Den mänskliga skalan är ett begrepp som arkitekten Jan Gehl 
skriver om i sin bok cities for people. Gehl utgår från vad han kallar 
�the human dimension�, vilket är ett bredare begrepp för den 
mänskliga skalan som även behandlar stadens sociala funktioner 
(Gehl, 2010, s. 6). Människans kropp, mobilitet och sinnen är viktiga 
verktyg för att planerare ska kunna planera för människor (Ibid, 59).

Människans sinnen är en grund för hur staden upplevs. Exempelvis 
förloras kopplingen mellan gata och de övre våningarna på ett hus 
som överstiger fem våningar (Gehl, 2010, s. 42). De övre våningarna 
upplevs inte tillhöra staden e�ersom människor på gatan har svårt att 
se vad som händer på våning sex och uppåt (ibid, s. 41). Vidare 
exempel är avstånd på marken. En o�entlig plats där avståndet från 
början till slut är över 100 meter gör det svårare att få en överblick 
över vad som händer på området (ibid, s. 38).
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Bebyggelsens utformning och utrymmena 
mellan dem

Hur bebyggelsen, samt utrymmet mellan dem är utformade kan 
påverka känslan av trygghet. Enligt Boverket (2012, s. 30) kan en god 
gestaltning av utrymmena mellan bebyggelsen ha stor betydelse för 
dess användning. Om utrymmet känns intressant, inbjudande och 
attraktivt ökar möjligheterna för att människor kommer att spendera 
tid där. En ökad användning leder även till att �er människor rör sig 
på platsen vilket ökar känslan för trygghet (Boverket, 2012, s. 30). 
Boverket ly�er även att lekplatser är lämpliga vid de gemensamma 
ytorna för att få �er grupper att använda platsen. I anslutning till 
lekplatsen kan exempelvis en grillplats anläggas vilket genererar 
ytterligare en användning (Boverket, 2012, s. 30). 

Utformning av halvo�entliga utrymmen, som innergårdar, är av 
betydelse för att de boende ska känna social kontroll och därmed 
också trygghet. Innergårdarna bör utformas på sådant sätt att dess 
användning, sy�e och vem som är behörig till platsen tydligt framgår. 
Det är även av värde att innergårdarna är �exibelt utformade så att 
�era användningar och aktiviteter kan utföras (Uittenbogaard, 2020, 
s. 101). Enligt Ökad Boendetrygghet (2013, s. 54) har studier visat att 
miljörum och grovsoprum upplevs som otrygga då de o�a ligger en 
bit ifrån bostaden vid till synes undangömda platser. En ökad 
trygghet går att uppnå genom att vägen mellan entrØdörren och 
soprummet är väl belyst, överblickbar samt tillgängligt (ibid, s. 55). 
Det går även att välja sopbehållare som är nedgrävda för att öka 
tryggheten men också öka användarvänligheten för 
funktionsnedsatta (Boverket, 2012, s. 31). 

EntrØer kan ses som utsatta platser då det �nns risk att obehöriga 
kan ta sig in i det privata utrymmena. Boverket ly�er även att det är 
av värde att de boende känner sig trygga med vilka de möter utanför 
entrØn (Boverket, 2012, s. 33). Att skilja entrØer från det o�entliga 
utrymmet, i detta fallet gatan, kan vara av värde för att minska risken 
för oplanerade möten (Boverket, 2012, s. 29). Däremot ly�er 
Boverket att entrØer placerade längs gatan eller huvudstråk möjliggör 
för övervakning från förbipasserande samt boende i byggnaderna 
runt omkring (ibid, s. 33). 

Byggnader bör utformas genom att ha tydliga fram- och baksidor där 
framsidan är riktad mot huvudstråken för att öka den sociala kontrollen och 
trygghetskänslan. Vid baksidan där den sociala kontrollen är 
begränsad bör en avgränsningsyta planeras, detta för att komplicera 
tillgängligheten för de som inte bor på platsen och därmed öka den 
sociala kontrollen. Avgränsningsytan bör vara mellan 1,5 och 3 meter bred 
och bestå av exempelvis låg, tät växtlighet. Avgränsningsytan kan 
exempelvis placeras längs fasaden för att människor inte ska komma åt 
fönster (Uittenbogaard, 2020, s. 89).

Färg- och materialval

BoTryggt 2030 (Uittenbogaard 2020, s. 59) beskriver hur färg- och 
materialval har en påverkan på trygghets upplevelsen, detta då färg- och 
material kan skapa olika stämningar på platsen. Färg- och materialvalen bör 
vara ute�er platsens sy�e. Exempelvis �nns det beläggningar för att färger 
som blått och grönt har en avkopplande e�ekt på människan, de kan även 
skapa ett intryck av att platsen är större än vad den egentligen är. Varma 
färger, som exempelvis rött, skapar istället uppmärksamhet och får platsen 
att kännas mindre (Uittenbogaard, 2020, s. 59).  Materialvalet fungerar på 
liknande sätt som färgvalet och bör vara ute�er om platsen ska ha ett mjuk 
eller hårt intryck (ibid). 

Orienterbarhet och överblickbarhet
Enligt Boverket (2012, s. 22) tenderar en plats att upplevas otrygg om den 
inte är överblickbar samt om den är svår att orientera sig i. Vid 
orienteringssvårigheter kan en rädsla för att gå vilse i området uppstå. Det 
kan generera en känsla av utsatthet och otrygghet. Därav bör stort fokus 
ligga på att minimera risken för att gå vilse och inbringa kontroll hos 
användaren (Uittenbogaard, 2020, s. 80). Kontroll innefattar möjlighet för 
användaren att ta till sig och förstå platsen vilket i sin tur hjälper 
användaren att hitta in, inuti och ut ur området (Urban Utveckling, 2008).

För att främja orienterbarhet krävs det att den fysiska utformningen 
uppvisar sy�et med olika ytor, stråk, vägar och centrala målpunkter. 
Det genererar till att användaren känner igen platsen och däre�er kan 
välja den vägen som är mest lämplig för personen. Det är däremot 
viktigt att den fysiska utformningen skapar mjuka övergångar mellan 
ytorna för att inte skapa barriärer (Uittenbogaard, 2020, s. 79). Den 
fysiska utformningen kan även styra rörelsenätet och främja ett stråks 
användning. Med en ökad användning rör sig �er människor längs 
platsen vilket bidrar till ökad säkerhet och trygghet (Uittenbogaard, 
2020, s. 78). Det går även att främja orienterbarhet genom skyltning 
i form av kartor, tavlor och skyltar för att människor ska kunna hitta 
i och ut ur området. Exempelvis kan områdeskartor hjälpa individen 
att förstå förhållandet mellan platsen den be�nner sig på och 
närliggande områden (Uittenbogaard, 2020, s. 87). 

Överblickbarhet och orienterbarhet är enligt Boverket (2022c) något 
som kan ses besläktat med varandra då god överblickbarhet kan 
generera till god orienterbarhet. Planeringen av ett område bör utgå 
från att användaren ska ha god överblickbarhet för att inbringa 
kontroll. Detta kan genomföras på olika sätt i förhållande till 
området. Enligt handboken Ökad boende trygghet visar studier att 
fri uppsikt är en uppskattad faktor för ökad trygghet. Studien visade 
att föremål i form av lösa skyltar, bänkar, bord och hög växtlighet kan 
leda till skymmande uppsikt (Meyer et al., 2013, s. 25). Välanvända 
gångstråk bör vara raka, ha god belysning samt ha växtlighet som inte 
växer högt (ibid, s. 18). Mellan 0,5 meters höjd och 2 meters höjd bör 
synfältet vara fritt från växtlighet som kan skymma uppsikten. Buskar 
bör inte överstiga 0,5 meters höjd och trädens grenar bör inte växa 
från stammen förrän 2 meters höjd (Uittenbogaard, 2020, s. 102). 
Bredvid gångstråken bör det även �nnas en yta på 3 meter som inte 
innefattar föremål som försämrar överblickbarhet (Uittenbogaard, 
2020, s. 88). 
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Överblickbarhet kan även innefatta den så kallade naturliga 
övervakningen där både användaren och människor runt omkring 
har kontroll och uppsyn över omgivningen. För att den naturliga 
övervakningen ska vara möjlig ställs krav på den fysiska 
utformningen (Ceccato et al., 2019, s. 37-38). Det krävs god 
överblickbarhet på stora områden från olika positioner. Detta innebär 
att fysiska barriärer bör undvikas och hus bör placeras så att 
överblickbarheten är så stor som möjligt (Ceccato et al., 2019, s. 129). 
Gångstråken bör även dras längs med bostäderna för att de boende 
ska kunna ha uppsikt. Att människor runt omkring ser en samt att 
själv se är viktiga faktorer för att skapa trygghet 
(Boverket, 2012, s. 22).

Spontana möten

Ödsliga stadsmiljöer är en faktor som beskrivs som otrygg. Detta för 
att ingen ser om något oväntat skulle ske. Enligt Boverket (2012, s. 22) 
är det däremot av stor betydelse vem eller vilka du möter i 
stadsmiljön. En blandning av människor från olika grupper 
genererar till en större trygghetskänsla än om enbart en homogen 
grupp människor skulle röra sig på platsen. För att främja att �era 
människor rör sig i stadsmiljön krävs det att den fysiska 
utformningen erbjuder ett varierande utbud av aktiviteter och 
funktioner. Detta för att attrahera både boenden i området samt 
människor utifrån. En funktionsblandad stadsmiljö är ett alternativ 
för att främja tillkomsten av olika grupper (Uittenbogaard, 2020, s. 
67). 

I stadsmiljön bör platser utformas där människor spontant och 
naturligt kan mötas men även där den enskilda användaren kan dra 
sig undan. Detta kan utformas genom �rum i rummet�, exempelvis 
genom att bänkarna vänds mot varandra (Uittenbogaard, 2020, s. 62). 
Bänkar fungerar som en naturlig mötesplats, det är däremot viktigt 
att vara uppmärksam på var bänken placeras. En felplacerad bänk kan 
generera en problematisk samlingsplats som ökar otryggheten (Meyer 
et al., 2013, s. 42). Lämplig placering av den naturliga mötesplatsen är 
längs med huvudstråk där många människor rör sig. Detta för att den 
naturliga övervakningen ska kunna vara möjlig. 

Vädret är en faktor som avgör komforten av en mötesplats. En mötesplats 
som är attraktiv under en solig sommardag kan vara raka motsatsen en 
snöig vinterdag. Det är därav viktigt att planera för �era mötesplatser som 
är komfortabla under olika tider på året (Uittenbogaard, 2020, s. 55).

Grönstruktur

Grönområden har �era nödvändiga funktioner för människans 
välbe�nnande. Attraktiva gröna platser påverkar stadens sociala liv 
positivt samt har en inverkan på stadens ekologiska, kulturhistoriska och 
estetiska värden (Boverket, 2022d). Enligt Boverket associerar människor 
parker och grönytor som platser för möten och rekreation och ses som 
förskönande tillägg till vistelsen (ibid; Boverket, 2012, s. 40 ). 
Grönstrukturen  kan ha ett behagligt intryck under dagtid men få en helt 
annan upplevelse under dygnets mörka timmar. Under kvällstimmarna 
kan grönskan få en association med otrygghet och oroskänslor (ibid). 

Uppfattningen av grönområdet ski�ar även beroende på årstid (Boverket, 
2022d). Under varma årstider används uteytor mer intensivt och uppfattas 
som tryggare e�ersom �er människor på platsen genererar ökad social 
kontroll vilket leder till en ökad upplevd trygghet.  Boverket nämner även 
att den ökade tryggheten under varma årstiden är trots att träd och 
buskars löv skymmer sikten. Forskningsartikel �Safety perceptions of 
di�erent plant designs in pedestrian and car streets� (2014, s. 306) 
beskriver hur grönstruktur påverkar den upplevda säkerheten i urbana 
landskap där löven på träden är föredragna av de tillfrågade. Detta både 
gällande preferens och känsla av trygghet (Özhanci, Yilmaz, Yilmaz, 2014, 
s. 306). 

Avvägningar mellan att skapa en trygg plats och en plats med grönska kan 
vara svårt (Boverket, 2012, s. 44). En helt öppen plats är överblickbar, har 
�era potentiella �yktvägar samt få gömställen, men har en brist på 
stimulans för besökarna (Boverket, 2012, s. 43). En plats omsluten av 
växtlighet stimulerar besökaren men kan däremot upplevas som otrygg 
(Boverket, 2012, s. 46). Bänkars- och gångstråksplacering i ett grönområde 
påverkar också tryggheten (Boverket, 2012, s. 44). Om bänkarna är 
placerade mot gångstråken kan de som promenerar känna sig iakttagen 
vilket uppfattas som otryggt och obehagligt (ibid).

De trygghetsskapande åtgärderna som är mest lämpade beror på 
typen av område samt dess roll i ett större sammanhang (Boverket, 
2012, s. 44). Det behöver vara en balans mellan trygghetsskapande 
åtgärder och de positiva värden grönskan för med sig. För att uppnå 
balansen bör grönområdets karaktär anpassas e�er omgivningen 
samt att planera för alternativa stråk förbi potentiellt otrygga 
platser. Grönområdet bör även kunna erbjuda �era olika aktiviteter 
för att vara attraktivt för �era olika grupper. Detta för att mångfald 
och tillgänglighet förbättrar den upplevda tryggheten (Boverket, 
2012, s. 44).

När det kommer till privata och halvprivata gröna ytor, till 
exempel bostadsgårdar runt �erbostadshus, ersätter dessa inte 
allmänna parker och grönområden. Däremot kan de vara ett 
komplement, då de privata grönytorna möjliggör för växtlighet utan 
att kräva stora sammanhängande ytor vilket kan öka den allmänna 
trivseln i staden (Boverket, 2012, s. 43).
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Förvaltning

Flertalet källor belyser vikten av en god förvaltning i form av skötsel 
och underhåll för att motverka känslan av otrygghet. Boverket (2012, 
s. 24) påpekar att en plats som innefattar skadegörelser under en 
längre period frambringar en uppfattning av att samhället har 
övergett området vilket genererar till att människor väljer att avstå 
från att vistas där. Ökad boende trygghet förklarar att en plats med 
skadegörelse under en längre period även frambringar ett intryck av 
att platsen är försummad, laglös och otrygg (Meyer et al., s. 29). 

Materialval kan underlätta förvaltningen när skadegörelse har skett, 
detta genom att välja ett material som är lätt att sanera. Denna åtgärd 
gör att sanering kan utföras snabbare vilket signalerar att det råder 
kontroll på platsen (Uittenbogaard, 2020, s. 147). En metod för att 
motverka skadegörelse är att placera en avgänsningsyta som förklaras 
under rubriken Bebyggelsens utformning och utrymmena mellan 
dem. Detta försvårar utförandet av skadegörelse (Uittenbogaard, 
2020, s. 150). 

BoTryggt beskriver olika metoder som kan användas för att 
motverka och underlätta en plats förvaltnings behov. En lösning är 
smarta papperskorgar som tack vare sin lucka kan säkra skräpets 
placering. Smarta papperskorgar kan även signalera när den är full 
vilket underlättar upphämtningen. För att öka papperskorgarnas 
användning kan tydliga och synliga hänvisningar sättas upp för att 
användaren lättare ska hitta dem (Uittenbogaard, 2020, s. 153). 

Hela resan perspektivet 

Enligt Boverket (2012, s. 23) är det inte ovanligt att människor känner sig 
otrygga när de för�yttar sig mellan platser. Detta gäller alla genus och 
samhällsgrupper. För att minska denna otrygghet är det viktigt att som 
planerare ta hänsyn till hela resan perspektivet. Detta innebär att 
hållplatser, stationer och gång- och cykelvägar ska vara i nära anslutning till 
varandra samt att de ska vara i trygga miljöer (Boverket, 2012, s. 23). Det är 
framförallt cyklister och fotgängare som hamnar i en otrygg situation vid 
för�yttning (Boverket,  2012, s. 61). Därav kommer inte hela resan 
perspektivet ur bilismens synpunkt ly�as i detta avsnitt. 

Att färdas till fots beskrivs som det mest otrygga färdsättet, då det är svårt 
att �y undan hotfulla situationer. Det är därav stor vikt ur 
trygghetssynpunkt hur planeraren väljer att utforma både gång- och 
cykelvägarna för att motverka hotfulla situationer och uppnå en social 
kontroll. Att separera gång- och cykelvägar från bilvägen genererar till att 
cyklister och fotgängare inte hamnar i kon�ikt med bilisterna. Om däremot 
en separering genomförs på ett felaktigt sätt kan upplevelsen av gång- och 
cykelvägen vara otryggare än bilvägen (Boverket,  2012, s. 61).

Enligt forskningsartikeln In the evening, �I don�t walk in the park:�e 
interplay between street lighting and greenery in perceived safety� (Rahm, 
Sternum, Johansson, 2020, s. 47) �nns det kopplingar mellan 
upplevelsen av trygga gångstråk och möjligheter att �y undan hotfulla 
situationer. Forskningen visade på att deltagarna upplevde otrygghet vid 
upplevelsen av instängda gångstråk. I undersökningen bestod 
instängdheten av tät växtlighet och staket vid sidan av gångvägen. 
Deltagarna beskrev att känslan av otrygghet när de passerade längst 
gångstråken och förklarade att känslan uppkom för att möjligheterna för att 
�y undan hotfulla situationer var begränsade. Denna känsla av 
otrygghet var som starkast under kvällstid men fanns även under dagtid 
(Rahm, Sternum, Johansson, 2020, s. 47). BoTryggt (Uittenbogaard, 2020, 
s. 51) beskriver att den sociala kontrollen är en viktig faktor för att skapa 
trygga gång- och cykelnät. Detta genom att näten är sammanhängande 
och överblickbara, gärna genom raka leder. Skulle risken för att en hotfull 
situation uppstå krävs det att det �nns valbara vägar, men huvudstråket ska 
alltid vara den snabbaste vägen (Uittenbogaard, 2020, s. 51). För att stråken 
inte ska upplevas ödsliga eller övergivna bör de dras längst med bebyggelse, 
aktiviteter och service. Det är även viktigt att stråken även har god 
belysning samt bra underlag (Meyer et al., 2013, s. 43).

För att användare ska känna sig bekväma med att välja cykeln som 
färdmedel krävs även trygga cykelparkeringar. Detta uppnås genom 
att cykelställen är lättillgängliga samt synliga för omgivningen 
(Meyer et al.,  2013, s. 27).

Barriärer
Barriärer hindrar män och kvinnor vid för�yttning från en plats till 
en annan (Boverket, 2012, s. 19). Exempel på barriärer som 
speci�kt hindrar cyklister och fotgängare är järnvägsspår, vattendrag 
och större vägar. Alternativ för att korsa barriären kan vara få och 
�era lösningar upplevs som otrygga. För att underlätta för�yttning 
över barriärerna planskiljer planerare tra�ken genom att planera för 
gångtunnlar, förbifarter eller liknande lösningar som gynnar 
tra�ksäkerheten (Boverket, 2012, s. 19). 

Barriärer i form av tra�k är, förutom en fysisk barriär, även en mental 
barriär. Buller, lu�föroreningar och den generella otryggheten runt 
platsen gör att människor upplever obehag när de korsar eller 
passerar vägen (Tra�kkontoret Stockholms Stad, 2022, s. 40). Vidare 
kan fysiska barriärer även bidra till en social barriär mellan stadsdelar 
(Ibid). SKR skriver i sitt positionspaper från 2010, �Hållbar 
stadsutveckling�, att segregationen mellan människor tar sig i uttryck 
genom mentala och fysiska barriärer mellan de boende i olika 
stadsdelar (SKR, 2010, s. 7). Uppdelningen av människor med grund 
i deras etniciteter eller sociala status samt isolering av människor i 
olika åldrar skapar ett otryggt samhälle för alla (Ibid). 

De fysiska lösningarnas upplevda trygghet behöver tas hänsyn till 
så att den används så som planerat (Boverket, 2012, s. 19). Det �nns 
otrygghet kopplat till både gångtunnlar och gång- och cykelbroar 
(ibid, s. 55). Båda skiljer oskyddade tra�kanter från motorfordon på 
ett tra�ksäkert sätt men om lösningarna uppfattas som otrygga kan 
fotgängare och cyklister välja att korsa vägen istället. På broar kan 
människor känna sig utsatta samt skapa problem för personer som 
har nedsatt rörlighet. Gångtunnlar uppfattas som otrygga e�ersom de 
kan bli mörka på kvällar och nätter. För att skapa en tryggare 
gångtunnel bör tunneln utformas så kort och bred som möjligt, 
undvika potentiella gömställen samt tänka på belysning i och runt 
tunneln (Boverket, 2012, s. 55).
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Planera för dygnets alla timmar

Precis som att en plats har varierande karaktärer beroende på 
årstiden, har den även varierande karaktärer vid dygnets olika 
tidpunkter. Mörker är en väsentlig faktor för hur människan upplever 
trygghet. Enligt Boverket (2012, s. 70) genererar mörkret till att 
användaren får svårare att se sin omgivning och därmed försämras 
den sociala kontrollen. Kvinnor är den grupp som upplever störst 
obehag och känner sig utlämnad vid mörkrets fall. Otryggheten av 
mörkret kan generera till att användaren väljer att avstå aktiviteter 
(Boverket, 2012, s. 70). 

Boverket (2012, s. 75) belyser att dagens planering av de o�entliga 
miljöerna utgår i stor utsträckning från platsens förutsättningar 
under dagtid. Detta då metoder för att planera för de mörka 
timmarna inte är lika utvecklade. Boverket beskriver även en 
avsaknad i planeringen för metoder gällande att integrera ljus med 
sy�e att skapa en god helhetslösning (ibid). 

För att motverka otrygghetskänslor under de mörka timmarna på 
dygnet är belysning ett lämpligt tillvägagångssätt. Boverket (2012, 
s. 70) betonar att enbart ljussätta ett område sällan löser otrygghet 
känslorna. För att skapa trygghet krävs ljussättning i kombination 
med god gestaltning. BoTryggt 2030 (Uittenbogaard, 2020, s. 502) 
beskriver att belysningen av ett område bör vara i enhet med dess 
användningsgrad. Fortsatt beskriver de att utsatta områden som 
exempelvis huvudstråk, entrØer, hållplatser för kollektivtra�k, 
parkeringsplatser och andra centrala mötesplatser är särskilt viktiga 
att ljussätta. 

Belysningen ska underlätta för användaren att orientera sig i området 
(Uittenbogaard, 2020, s. 118). Vid huvudstråk rekommenderas en 
ljussättning som genererar till att tre meters yta på varje sida av 
stråket blir upplyst, detta för att möjliggöra överblickbarhet (ibid, 
s.120). Ökad boendetrygghet (Meyer et al., 2013, s. 32-33) 
beskriver att grönska som skymmer belysningen är en av de 
dominerande faktorerna till otrygghet. De beskriver att på grund av 
glest placerade lyktstolpar skapas mörka partier mellan ljuset vilket 
uppfattas som otryggt.

Hur en plats ljussätts belyser Boverket (2012, s. 70) som en viktig faktor. 
Felaktig ljussättning kan skapa starka kontraster som exempelvis bländar 
användare. Det kan också generera en känsla av att vara exponerad och 
därmed uppfattas som otryggt (Boverket 2012, s. 70). BoTryggt 2030 
betonar också vikten av att användaren inte blir bländad eller exponerad av 
ljuskällan. Ljussättning ovanifrån bör helst undvikas av anledningen att det 
skapar djupa skuggor i ansiktet vilket skapar en obehagskänsla för de 
förbipasserande. För att undvika dessa känslor bör istället en svag 
ljussättning från sidan eller underifrån prioriteras (Uittenbogaard, 2020, s. 
123). Det är även av stor vikt att utgå från platsens behov vid ljussättning 
då alla platser har olika behov. Olika former av ljussättning kan generera till 
en trivsam miljö (Meyer at al., 2013, s. 18). Ljussättningar kan även ha olika 
sy�en. BoTryggt 2030 (Uittenbogaard, 2020, s. 124) beskriver att 
gatubelysning ska främja tra�ksäkerheten, markbelysningen främjar 
tydligheten, fasadbelysning främjar orienterbarheten, e�ektbelysning 
främjar identiteten, interaktiv belysning främjar aktiviteten och 
punktbelysning ska främja den sociala kontrollen (Uittenbogaard, 2020, s. 
124). Det är därav stor betydelse att utgå från platsens behov innan 
ljussättning utförs. 

Att göra medvetna val vid ljussättning är lika viktigt som att göra medvetna 
val vid att tillåta platser förbli mörka. Att ljussätta alla platser skapar inte 
trygghet utan istället blir en misshushållning av energi. ˜ven djurlivet är i 
behov av mörka platser för att kunna fungera (Boverket, 2012, s. 72-73). 
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Designprinciper
Följande kapitel redovisar vision, mål, strategi 

samt tillvägagångssätt för att nå upp till visionen.
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Vision
Visionen för projektet är att skapa en trygg stadsdel med goda kopplingar till 

omkringliggande områden.  

Skapa en stadsstruktur som 
främjar trygghet

Stadsstrukturen bör följa ett traditionellt 
rutnätsmönster. 

Motverka barriärer 
Mjuka övergångar bör skapas mellan områden för 
att motverka risken för att barriärer uppstår. Vid 
korsning av barriärer som gångtunnlar och broar 
bör dessa vara korta och breda samt ha god 		
belysning.  

Tydliga o�entliga rum 
Det ska vara tydligt genom den fysiska 
utformningen vad sy�et med de olika ytor, stråk, 
vägar och centrala målpunkter är. 

Överblickbar fysisk utformning 
Bredvid stråken bör ha en friyta på 3 meter där ingen 
skymmande växtlighet får anläggas. Användaren bör ha fri 
sikt från växtlighet mellan 0.5 och 2 meters höjd. Stråken 
dras med fördel i anslutning till bebyggelse, 
aktiviteter och service för att möjliggöra den naturliga 
övervakningen. Cykelparkeringar bör vara tillgängliga och 
synliga.
	
Tydliga hierarkier i vägnätet 
Stråk bör vara raka där användningen är störst. Det ska 
�nnas �era alternativa vägar till olika målpunkter och 
målpunkterna bör be�nna sig i närheten av varandra. För 
ett tryggt gc-nät bör vägarna vara överblickbara och 
sammanhängande med alternativa vägar. Det ska 
alltid �nnas ett huvudstråk. Gång- och cykelvägar ska vara 
separerade från bilvägen för att undvika kon�ikter mellan 
färdsätten. 

Utforma bebyggelse för människan

Mänsklig skala
Stadsdelarna ska utformas e�er den mänskliga skalan. 
Detta innebär att hus inte bör överstiga 5 våningar.

Medveten bebyggelseutformning 
Byggnader bör ha tydliga fram- och baksidor där framsidan 
är riktad mot huvudstråken och vid baksidan kan det vid 
behov �nnas en avgränsningsyta mellan 1,5�3 meter. 
EntrØer bör placeras både mot det o�entliga utrymmet och 
mot innergården. Färgval ska väljas medvetet beroende på 
önskad e�ekt och plats. Utrymmena mellan bebyggelsen 
bör gestaltas på ett sådant sätt att det känns intressant och 
inbjudande för besökare och boende. 

Möjliggöra för sociala möten

Staden bör vara funktionsblandad
Skapa en funktionsblandad stadsmiljö för att 
främja en blandning av människor från olika 
grupper. 

Främja möten
Skapa mötesplatser i form av �rum i rummet�
Anlägga �ertalet mötesplatser som är komfortabla 
vid olika årstider. Gemensamma ytor med 
aktiviteter ämnade för olika åldrar. 

Belysning som främjar trygghet och social 
kontroll 
Belysningen av ett område bör vara i enhet med 
dess användningsgrad. Ljussättning vid 
huvudstråken som genererar 3 meters upplyst yta 
på varje sida av stråket. Ljuset bör ej skymmas av 
grönska och generellt ska ljussättning ovanifrån 
undvikas och istället bör svagt ljus från sidan samt 
underifrån prioriteras. 

Skapa stråk som främjar trygghet
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Platsanalys
Följande kapitel redovisar Hattholmens bakgrund samt dess 

förutsättningar. Vidare beskrivs Hattholmens nuvarande  
tillstånd genom en platsanalys.
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Hattholmens bakgrund
Hattholmens historia

Boken Karlskrona 300 år - Del III (1986, s. 81-82) beskriver att 
Hattholmen från början bestod av en mindre ö vid namn 
Hattmarkareholmen. ¯r 1939 kom förslaget om att anlägga en oljehamn 
på platsen vilket sedan fastslogs år 1953. För att få plats med en oljehamn 
gjordes en strandutfyllnad med sand från havsbotten samt 
fyllnadsmassor från ett skyddsrumsbygge (WirØn, 1986, s. 81-82). Under 
mitten av 1960-talet togs beslutet att utvidga oljehamnen ytterligare och 
viken längs fastlandet fylldes ut. Detta genererade till Hattholmens 
nuvarande topogra� (WirØn, 1986, s. 83). Under 2000-talets första 
decennium började oljehamnen avvecklas och platsen har �ck sitt 
nuvarande utseende (Eklund & Sclyter, 2023, s. 34).

Karlskrona kommun

I Karlskronas översiktsplan föreslås Hattholmen som 
utvecklingsområde. Kommunens ambition är att anlägga en 
funktionsblandad stadsdel (Karlskrona kommun, 2023, s. 46). Däremot 
är Hattholmen idag i behov av sanering e�er oljehamnens 
miljöpåverkan för att det ska vara möjligt att exploatera området 
(Karlskrona kommun, u.å.).Vid planläggning har Karlskronas kommun 
utmärkt en parkeringsnorm på Hattholmen som är del av zon A där 
parkeringsnormen är 0.8 per 100 kvm (Karlskrona kommun, 2017, 
s. 30).

Översvämning

Enligt Karlskronas översiktsplan ska risken för översvämning beaktas vid 
exploatering. Vid exploatering av bostadsbebyggelse ska bebyggelsen 
placeras minst 3 meter över havsnivån. Vid exploatering av verksamheter 
ska bebyggelsen placeras minst 2,5 meter över havsnivån (Karlskrona 
kommun, 2023, s. 44). Idag ligger Hattholmen på cirka 1,5 till 2 meters 
höjd över havsnivån (' Lantmäteriet, bearbetad av författarna). 

Teckenförklaring
Översvämning

0 - 1 meter

1 - 2 meter

2 - 2,6 meter

Järnväg

Övrig väg

Infartsled

0 100 200 30050 Meters

Skala 1:5000

¯

17

Historiska kartor av Hattholmen, tagna från ' Lantmäteriet. 

¯r 1960. 						      ¯r 1975. 						      ¯r 2024. 

Kartmaterial taget från MSB (MSB, 
2024) bearbetad av författarna. 

Översvämningskarta

¯r 2007.

Fotogra� erhållet av Ulla Haglund.



 Platsanalys Hattholmen
Platsanalysens sy�e var att studera platsens fysiska utformning ur ett 
trygghetsperspektiv, det var därav viktigt att studera platsen vid olika 
tidpunkter på dygnet då mörker påverkar en plats trygghetskänsla.

Platsanalysen genomfördes den 28 mars 2024 vid fyra tider, 
07:00-07:30, 12:00- 12:30, 16:00-16:30 samt 20:00-20:30. Vädret under 
dagen var varierande mellan molnigt under de två första tillfällena, regn 
under e�ermiddagen sedan molnigt under kvällen. 

Modell för säkerhet och trygghet
För att motverka otrygghet har fastighetsägare, branschorganisationer 
och kommuner gått ihop med sti�elsen Tryggare Sverige och 
tillsammans skapat handboken BoTyggt 2030. Handboken kan vid 
stadsplanering hjälpa till att skapa säkrare och tryggare livsmiljöer. 
BoTryggt 2030 innefattar åtta aspekter som har varit utgångspunkter vid 
platsanalysen av Hattholmen för att förstå dess be�ntliga 
trygghetsperspektiv.
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8 Aspekter (BoTryggt2030, u.å.)

Karta från ' Lantmäteriet. Bilder tagna av författarna.



Gestaltning

Översiktlig planlösning

Hattholmen är en plats som inte ha� någon större grad av gestaltning 
sedan oljehamnen blev demonterad. Oljetankarna står idag inte kvar 
på platsen men det går att se vad de en gång i tiden stod. Det gamla 
vägnätet som ligger kvar på platsen är sammanlänkat och går därmed 
att orientera sig vid. Däremot �nns det inte många alternativa vägar att 
välja mellan vilket är viktigt om en hotfull situation skulle uppstå för 
användaren. En av vägarna leder även till en återvändsgränd. 

Mänsklig skala

Det �nns en avsaknad av samspel mellan byggnaderna och de öppna 
ytorna som �nns på platsen. Majoriteten av Hattholmens yta är 
avspärrad på grund av den oljehamn som fanns på platsen. De 
byggnader som �nns på platsen är mellan 1-2 våningar. Stora delar av 
ytan är obebyggd med låg utnyttjandegrad där vildvuxen grönska har 
etablerat sig. Detta frambringar en känsla av ödslighet. 

Grönska

Området består till stora delar av oplanerad grönska. Dessa 
grönområden är till stora delar avspärrade med stängsel och 
oåtkomliga på �era sidor. Det förekommer oplanerade och planerade 
hål i det cirka två meter höga staketet som människor lätt kan ta sig 
genom. Planerad grönska, i form av planterade träd som står 
uppradade och klippta gräsmattor, förekommer vid Blåportsgatan i 
norr och längs infartsleden i väst. 

Komfortabla vistelsemiljöer 

Divmedelsbolaget Preem ligger idag i den norra delen av Hattholmen. I 
anslutning till Preem �nns sittmöjligheter i form av bänkar och tillhörande 
bord som möjligen är planerade för Preems kunder. Det noterades även 
sittmöjligheter vid båtmacken vid områdets östra del. Resterande delar av 
Hattholmen har en avsaknad av sittmöjligheter. En olämpligt placerad bänk 
noterades vid avfarten från infartsleden. Den ansågs olämplig då den var 
placerad mot vägen och i mitten av ett gångstråk.

Färgsättning samt materialval

Stora delar av området består av �era staket som är cirka 2 meter högt i 
materialet metall. Det �nns fem byggnader i området, Preem, båtmacken och 
sjöräddningssällskapets lokal med två till synes förvaringslokaler bredvid. 
Preem och båtmackens fasader består av vitt plåt och sjöräddningssällskapet 
samt tillhörande förvaringslokaler består av vitt trä och vitt plåt. 
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Mix av funktioner 

Hattholmens funktioner består idag som parkeringsplats, 
genomfartsområde för gående och cyklister, besökare till Preem samt 
innefattar båtplatser och båtmack. Områdets låga mix av funktioner 
riktar sig främst till aktiviteter som genomförs under dagtid. Detta 
genererar till en lägre användning under nattetid. 

Tydlighet 

Utformning av gatunätet 

Gatunätet på Hattholmen upplevs lättorienterat då det består av en 
huvudled genom området som i Hattholmens södra del delar upp sig i 
två vägar varav en leder till en återvändsgränd och den andra vägen följer 
kusten tillbaks till Preem. Det existerar inga gång- och cykelvägar i 
området vilket innebär att alla delar på de vägar som �nns. 

Placering av funktioner 

Området runt Preem är utformat e�er bilen vilket gör att dess fram- och 
baksidor kan upplevas otydliga ute�er gående och cyklister som kan 
komma från andra håll. Det �nns inga cykelställ vid Preem men det �nns 
fem platser i cykelboxar i områdets södra del vid kopplingen ut till 
infartsleden. 

Gränserna mellan privat och o�entligt är påtagligt genom att stängsel har 
satts upp. Stängslet används både av Preem för att säkra parkeringen av 
bolagets släp men även i de större delarna av området för att allmänheten 
inte ska komma åt området där oljetankarna var placerade. 

Överblickbarhet 

På grund av ett lågt antal byggnader samt låga höjdskillnader är 
förutsättningarna för överblickbarheten i området goda. Däremot är den 
vildvuxna grönskan ett hinder i överblickbarheten då den idag skymmer 
sikten. Det �nns även en avsaknad av tre meters friyta mellan väg och 
grönska vilket vidare försvårar överblickbarheten. 

Fotogra� som visar den planerade grönskan i området. Grönskan är 
placerad längs Blåportsgatan.

Fotogra� som visar en olämpligt placerad bänk vid påfarten från Österleden.
































