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VIKTIGA FAKTA/SLUTSATSER

Med utgangslage i det faktamaterial som redovisats utkristalliseras strukturer och karaktarer som bor
beaktas ndr samhdllet utvecklas. Nedan foljer en redovisning av de vérden till vilka h&dnsyn bor tas vid
en utveckling av Ljungbyholm. Darefter det foljer idéer och planméssiga forslag pa hur samhallets
attraktivitet kan okas.

fran "kommunala och statliga beslut som paverkar markanvandningen”

Ur de kommunala underlagsmaterialen finns flera allmangiltiga pastaenden som exempelvis:

Att stérka infrastrukturer och nyttja gjorda investeringar

Att skydda vattenanknutna natur-, kultur- och fritidsintressen

Att arbeta for lokalt omhédndertagande av dagvatten

Denna typ av pastaenden tas inte upp sérskilt eftersom jag anser att detta ar lite av en sjalvklarhet i
dagens samhéllsplanering.

De statliga restriktionerna finns med i den kommunala 6versiktsplanen och redovisas darfor inte har.

Nedanstaende karta visar véarden att beakta, hamtade fran de kommunala beslutsunderlagen.

",:_lll =~

Kyrkans medeltida ursprung
Ljungbyholms gard

Strandskyddet langs med Ljungbyan
Div fornminnesomraden

Forslag pa utbyggnadsomraden

Allmanna intressen enligt OP
(Se under "FAKTADEL” for mer detalj)

Naturreservat

AN

~

Kalmar kommuns 6versiktsplan behandlar alla mindre tétorter utanfér Kalmar i en relativt allmén
hallen text. FOr att gora dessa orter rattvisa forordar Gversiktsplanen att det uppréttas en fordjupad
oversiktsplan for dem. For Ljungbyholms samhélle finns ingen fordjupad oOversiktsplan. | géllande
oversiktsplan finns ocksa overgripande mal och hansynstaganden som kan tolkas pa olika satt nar
planeringen befinner sig pa detaljplaneniva.

De historiska vardena ar viktiga for bygdens framtida utveckling. Val hanterat kan dessa pa olika satt
nyttjas for att 6ka ortens attraktionsvérde.

Det utpekade utvecklingsomradet for bebyggelse i sydostra delen av samhallet ligger inom
riksintresseomradet for kulturminnesvarden (5A). Omradet utmed Mdorevagen ligger inom omradet
utpekat for friluftsliv och rekreation (5B). For Fruskogsomradet finns inga uttalade restriktioner (5C).
Personligen anser jag att Fruskogsomradet, som idag anvands som “’skolskog”, bor bevaras. Omradet
ar begrénsat till sin omfattning och har en central placering i samhallet. Tatorten omges i stort sett av
jordbruksmark och darfor bor skogsomradet varderas hogre. En utveckling av samhallet i sydostlig
riktning anser jag irrelevant under en 6verskadlig tid.

Nar forslaget om exploatering av Fruskogsomradet tillkom var det andra restriktioner som géllde
bland annat for i “ansprékstagande av jordbruksmark”. Aven flytten av vag E22 har gett nya plan-
eringsmojligheter
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Ovriga kommunala underlagsmaterial har dven de en allman hallning. Bostadsforsorjningsprogrammet
kan dock ge végledning for vilken typ av bebyggelseformer som efterfragas.

fran "Ljungbyholms utveckling, kulturell bakgrund”

Pa kartan nedan redovisas varden som framkom vid den historiska analysen.

",:_lll =

Ljungbyan

Ljungby by (ortens ursprung)
Kyrkan, skolan och sockenmagasinet
Kolby och Ljungbyholms gard
Ursprungsvagar

Fornminnesomraden skyddade enl lag (Se fler
under "FAKTADEL”)

7. Jarnvagen

SOk wnNE

Ljungbyholms historiska bakgrund ar tydlig och finns dokumenterad. Bade hembygdsféreningen och
privata personer har gett ut bocker och skrifter jamte statlig och kommunal dokumentation. De
historiska vérdena &r, som tidigare ndmnts, viktiga for bygdens framtida utveckling. Nar man tittar
tillbaka far man inte gldmma sparen fran 1900-talets mitt och slut. Dessa finns inte dokumenterade pa
samma satt som tidigare tidsepoker. ”Arsringarna” ar inte lika tydliga men for framtiden kan de vara
betydelsefulla. 1900-talet praglades av egnahemsutbyggnaden och en handel som omstrukturerades
och koncentrerades i sin placering.

Ljungbyan har haft och har en central betydelse i samhéllet. Forr var det en transportvag kring vilken
handel och bebyggelse uppstod. Senare fick an betydelse for rekreation och fritid och i dag tilldelar vi
den ett vérde for bebyggelse.

frdn SWOT-analysen

Analysen enligt SWOT-metodiken visade pa styrkor, svagheter, mojligheter och hot bade i samhallets
fysiska och psykiska miljéer. Omraden i den fysiska miljon som utpekas som svagheter ar Morevéagen
(hoga hastigheter), tung trafik pad Tunnbindarevagen och daliga parkeringsmojligheter vid idrotts-
anlaggningen i det nordvastra bostadsomradet.

Centrumdelen upplevs av tillfragade som otydlig dar en pendelparkering borde skapas och skyltas
béttre.

I enkaten framkom det dven 6nskemal om lokaler for ungdomsaktiviteter som inte har med idrott/fot-
boll att gora.

Kulturutbudet &r bra men tillfragade ser garna en utékning/utvidgning av aktiviteterna. Ljungbyan ses
som en stor tillgdng av manga.

En annan aktiv rorelse i bygden &r pensionarsféreningen vilken efterfragar lagenheter for de dldre som
vill flytta fran sina villor.

Att bygga pa styrkorna, eliminera svagheterna, utnyttja méjligheterna samt mildra/dampa effekterna
av hoten visar pa att det finns mojligheter till forandring. Detta ger en mojlighet att starka och oka
samhéllets attraktionskraft.
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Genom att visa pa mojligheter i den fysiska miljon ges en majlighet till utveckling av handeln och
servicen i samhéllets centrumdel. Genom att se Gver den fysiska miljon i centrumdelen kan ocksa
trafiksakerheten for trafikanter och da sarskilt de oskyddade, okas.

Det rika foreningslivet ar en samhéllsstyrka som ibland ar latt att forbise. Att manniskor som bor i
sodra kommundelen &r intresserade av vad som sker i samhéllet finns det ett bra exempel pa. 1998
beslutade fullmaktige om en ny organisation, den lokala ndmnden fér s6dra kommundelen skulle
under mandatperioden utvecklas till en kommundelsndmnd. Projektet slog val ut och man beslutade att
forlanga kommundelsforsoket ytterligare en projektperiod under 2002-2006. Tva ganger har
medborgarenkater genomforts, ar 2000 och 2004, vilka visar pa att majoriteten av de tillfragade ar
positiva till organisationen. Mycket tyder pa att forsoket kommer att permanentas. Ett satt att bygga pa
styrkorna som jag ser det.

En nybyggnation av ldgenheter anpassade till dldre och &ven enbostadshus eliminerar framkomna
svagheter. Ratt planerat kan de ocksa framja méjligheter samt mildra/dampa effekterna av hoten.

Varutransporter till centrum
(Tunnbindarevégen)

[Verksamhetsomréde

L T

Idrottsanlaggning

Viktiga trafikstrak

Omrade for skola
och kyrka

Centrumdel med
privat och
offentlig service

2] i T =) -
i
Ljungbyan E | o b + &;"
b +
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PLANFORSLAG

Jag har valt att titta narmare pa centrumdelen, kan den tydliggoras och utvecklas? Att utveckla
centrumdelen innebdr i sin tur att jag dven har tittat pa Morevégen. Vilka atgarder kan goras for att
sanka hastigheten pa genomfartstrafiken?

Framtida bebyggelseomraden och tillgangligheten till Ljungbyan finns ocksa med i mitt forslag.

| analysen har det dven framkommit andra synpunkter och 6nskemal som jag inte tar upp i det
planmassiga forslaget men som jag anda vill kommentera.

resonemang utanfor forslaget

For att oka mojligheterna att utveckla forenings- och kulturlivet kravs i grunden andamalsenliga
lokaler. Detta kan man i vissa fall klara genom att se dver vilka kommunala och privata lokaler som
finns. Kan dessa sedan utnyttjas effektivare eller anvéndas
pa ett mer andamalsenligt satt kan man losa lite av proble-
matiken. Samutnyttjande ingar aven i denna tanke. Men forst
maste det naturligtvis finnas ett intresse och en drivande
kraft for att paborja en utveckling av densamma. Samarbete
mellan kommun, skola och foreningsliv ar ett maste.
Nya/fler parkeringsplatser vid idrottsplatsen i nordvést har
efterfragats. Har foreslar jag att man ser ver pa vilket satt |
den allménna platsmarken anvands i omradet, kan den
"effektiviseras”. Kanske kan man “nagga lite i kanterna” pa
de ytor som idag ingar i idrottsplatsen. | samband med
oversynen bor man ocksa titta pa 6vriga idrottsanlaggningar i samhallet. Sydvést om skolan finns en
grusad yta/plan och mitt i samhéllet, vaster om verksamhetsomréde, finns en fotbollsplan.

MoOrevagen

Morevégen/gamla E22 &r fortfarande en genomfartsled/huvudgata &ven om trafiktrycket har minskat.
Problemet idag ar att bilar ofta kor over tillaten
hastighet. Trafiksédkerheten sétts ur spel och
olycksrisken for alla trafikanter, men sarskilt for
oskyddade, Okar. En annan konsekvens dar att
trafikanter blir mindre uppmarksamma pa att det
finns en centrumdel dar de kan stanna till och
utrétta drenden.

Véagen ar idag dimensionerad som en storre
genomfartsled (tidigare riksvdg E22) med en
gatubredd pa ca 13 meter. Vagens karaktar blir pa
detta satt "vilseledande”. Som man kan se pa
bilden &r separeringen mellan de olika trafik-
slagen endast ritad/markerad pa vagen. Gatu-
rummet upplevs dominant med sin bredd. Detta
galler for strackningen norrut fran centrumdelen.
S6dra infarten mot centrum har byggts om och har en bredd pa ca 8 meter. Har finns ocksa en separat
gc-vag parallellt med Morevagen. Inom bebyggelseomradet ar hastigheten satt till 50 km/t och utanfor,
fram till anslutning av E22, 70 km/t.
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Végstrackan genom samhdllet kan delas in i
olika delstréckor:
1.

Végen kantas av det éppna jordbruksland-
skapet, kulturlandskap. Ljungbyan omslut-
en av gronska kan skonjas fran vagen.
Vagen ndrmar sig tatorten. P4 ena sidan
villabebyggelse och pa den andra sidan
odlad jordbruksmark.

Vé&gen kantas av villabebyggelse. De flesta
byggnaderna ar indragna fran véagen och
tomtgransen &r markerad med staket eller
hackplantering. En fargaffar finns inom
denna végstrackning.

Centrumdel — olika rorelseriktningar av
trafik och oskyddade trafikanter
Hallplatsomrade for bussar. Har sker byten
mellan sdder/norrgdende trafik och trafik i
vastlig riktning.

Bebyggelsen glesas ut. Trevégskorsning,
vdg till skola och kyrka.

Végen lamnar sig tatorten. P4 ena sidan om
vagen odlad jordbruksmark och pa andra

sidan villabebyggelse. Mobel och TV-handel finns pa denna vagstrackning.

8. Végen kantas av det 6ppna jordbrukslandskapet

Flera av villatomterna har direktutfart pA Morevagen. Gatubelysning finns pa bada sidor om véagen
inom analysomradena 2-7. Inom analysomradena 1 och 8 finns belysning endast pa ena sidan vég-

banan.

Malet &r att skapa en vag som kanns “intimare” for att minska hastigheterna och darmed olycks-
riskerna. Ett annat mal ar ocksa att lyfta fram samhallet sa att det syns att det har en central roll i
omradet. En G6versyn och ombyggnad av Maérevagen kréavs framst mellan analysomradena 1 till 5.

| dagsléaget finns inget direkt karaktaristiskt landmérke som syns pa hall, eventuellt kan det skapas ett.

Mdorevaaen — analvsomrade 7. 4 och 1

forslag Morevéagen

Analysomrade 1

e

Inom detta gaturum kravs tva korfalt samt gang- och cykelbana. | detta arbete har jag ocksa foreslagit
ett bebyggelseomrade langs vagens norra sida, mellan befintlig bebyggelse och avtagsvdg mot
Trekanten. En busshallplats pa vardera sidan av vagen bor ocksa tillskapas. Hastigheten bor sattas till
70 km/t fram till féreslagen "port” dér hastigheten sanks till 50 km/t.
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Lite senare efter infarten fran Kalmar mot Ljungbyholm foreslas att det planteras storre trad utmed
vagen, sa att trafikanter narmar sig samhallet i en allé. Utmed vissa gator i samhallet finns
tradplanteringar liksom till de stérre jordbruksfastigheterna. Tanken &r att tydligg6ra denna tradition
samtidigt som trafikanter uppmarksammas pa att vagen leder mot nagot speciellt.

Morevégen ar idag 13 meter bred inkluderat vagrenar. Forslaget innebar att ca 200 meter innan
avtagsvdg mot Trekanten och nytillkommande bebyggelse minska ner vagens bredd till 8 meter
korfaltsbredd. Ca 100 meter efter minskad vagbredd anléaggs en sa kallad “port” till samhallet, se
principskiss ovan, for att ytterligare forstarka att man nérmar sig tat bebyggelse. Tradplanteringen
utmed Mdrevagen upphor dar bebyggelsen borjar. Darefter tar tradgardens avgransningar vid i form av
staket eller hack samt gronska.

Gatubelysningens utformning gar jag inte in pa men har finns mojligheter att experimentera och
anvénda sig av tradplanteringen.

Analysomrade 2 och 3

Nar utbyggnad skett som i forslaget kommer analysomrade tva att ha samma karaktdr som
analysomrade 3. Det vill sadga bostadsbebyggelse pa bada sidor om vagen. Korfaltsbredden minskas
till 6 meter med bibehallen hastighet, 50 km/t.

> P

Principskiss av vagprofil med 6 m brett korfalt.
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Analysomrade 4 och 5
Ingar i centrumdel, se nedan.

centrumdelen

Navet i ett samhalle ar servicen. For Ljungbyholms del ar det tillgangen till vard, skola och omsorg
samt att handla mat och att kunna utféra enklare bank&renden som &r grunden till livskraft. For att
handeln ska kunna utvecklas krévs att den &r synlig/tydlig och att det finns utrymme for utveckling.
Ljungbyholm &r den ”lilla” centralorten for landsbygdens hushall och har gissar jag att de flesta utifran
valjer bilen for att komma hit. Centrumdelen star i stark relation till Morevagen. De mer dominanta
affars- och serviceverksamheterna ligger en bit in fran Morevagen med en parkeringsplats emellan.
Hela centrumdelen med affarer, bensinpump, pressbyrd och busshallplats kan upplevas som
rorig/splittrad, "lasbarheten” for trafikanten ar inte helt l4tt.

Matvaruaffar med
postservice

Omr for varutransporter e G (e A

Bostéder, pizzeria o bank -
Sv kassaservice

X Inf till parkering
Vardcentral med

parkering mot vaster

Blomsteraffar,
frisor o bostader

Busshallplats

Bensinpumpar

Sockenmagasin

Pressbyra med
“vild” parkering

Bilden till vanster ar tagen fran busshallplatsen med sikte
mot norr. | mitten av bilden kan bensinpumparna
skymtas. Inom detta omrade moéts bilister som tankar,
lokala bussar samt de bilister som snabbstoppar vid
Pressbyran. (Omradet markerat med réd ring pa karta och
fotografi.)

Malet &r att 6ka lasbarheten for gdende, cyklister, bussar,
bilister som ska tanka, bilister som ska utratta arenden,
pendlande bilister ska parkera éver dagen etc. Var finns
det plats for kulturarrangemang och andra lokala
evenemang som kan skapa méten och samhérighet?

Lite mer utspritt pd Ostra sidan om vagen finns
fackhandel som exempelvis mobelaffar, radioaffar och fargaffar.

| analysen har det framkommit att det ar ett problem med tung trafik pa Tunnbindarevagen, den vag
som ligger vaster om centrumdelen. Det ar fran denna vdg som varutransporterna ansluter till
livsmedelsaffaren. Klagomalen har da gallt lastbilar som har kort Tunnbindarevéagen norrifran istallet
for att ta Morevagen och ansluta till Tunnbindarevagen soderifran. Problemen bor i dagslaget ha
minskat med anledning av att kommunen har anlagt vagbulor pa véagens norra del.

forslag centrumdelen

utomhusscen

Det skulle vara mojligt att gora en lite mindre utomhusscen bakom sockenmagasinet. Scenen kan vara
en fast konstruktion eller en enklare konstruktion som kan monteras upp eller ner efter behov.
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Omréde bakom sockenmagasinet dar en utomhusscen placeras

centrumdel (se aven skiss nedan)

En grundforutsattning for att fa en bra dverblick dver centrumdelen &r att det gar att urskilja olika

anvandningsytor. Detta kan godras genom olika markbeldggningar och/eller véaxtlighet. En tydlig

skyltning pa gc-vag och allméan vég ar ocksa av vikt.

De forandringar jag foreslar ar:

e Att byggnaden som inhyser Presshyran rivs. Intilliggande tegelbyggnad far en liten tilloyggnad dar
Pressbyran med fordel kan placeras.

e Att flytta bensinpumparna fran tegelbyggnadens ostra sida till séder om.

Av miljoskal borde bensinpumparna flyttas fran samhallet men jag anser att de ska finnas kvar. De

utgor en viktig del i lockelsen till handeln liksom Presshyran. Dessa tva verksamheter ar métespunkter

sarskilt da 6vrig handel ar stangd. Vinsten med att géra denna omstrukturering ar att in- och utfart

for bade bussar och “’kunder” blir tydliggjord. Omradet framfor frisérsalongen blir bilfri. Samtidigt

blir parkeringen tydligare for dem som bara ska stanna till for att handla i pressbyran. En battre

cykelparkering intill busshallplatsen kan samtidigt skapas.

e Att andra pd infarten till parkeringsyta vid vardcentral.

Pa detta satt far man bort biltrafiken som passerar framfor vardcentralen for att parkera inom detta

omrade. Det mojliggor samtidigt en sarskild pendelparkering som efterfragats. Varutransporter till

pizzerian kan ske pa sakert satt. Vid ett av mina besok sag jag att de korde pagcC-vagen.

e Att skapa en torgyta.

Héar finns utrymme for ytterligare handel/verksamhet. Ytan kan &ven anvandas vid evenemang av

diverse slag som handel eller féreningar kan anordna. | tegelbyggnaden (blomsteraffar och frisér)

finns lediga lokaler. Olika typer av markbelaggning ska visa pa att denna plats ar speciell. Som

avskiljare mot parkeringen kan pollare med belysning séttas upp eller avskiljas med vaxtlighet.

e Att skapa nya ytor for ev framtida utveckling av handeln

Genom att sténga av Tomtebyvagen och flytta infarten till parkeringen kan ny handelsyta skapas. Ny

infart till Tomtebyvégen gérs genom den idag avstangda Backerstréms vag.

e Att lata torg-, parkerings- och vagytor “flyta” ihop.

Samma belaggning anvéands pd Morevagen fran centrumdelens borjan i norr till busshallplats i soder.

Aven parkering och torgyta ska ha samma beldggning. Dessa ytor samt busshallplats och Morevéagen

fram till 6vergangsstéalle vid sockenmagasinet kan vara upphdijt. Hastigheten satts till max 30 km/t pa

Marevéagen inom detta omrade.

Exempel finns pa upphojd fyrvagskorsning som belagts med samma material som pa trottoarer ibland

annat Norrkoping Det visar sig att bilisterna 6kar sin uppméarksamhet och att sdkerheten har ¢kats for

alla trafikanter. I Ljungbyholm &r forutsattningarna annorlunda och har “flyter”” parkeringen ut pa

Morevagen. For att hjalpa till med ”végledningen” planteras mindre trad runt parkeringen. Biltrafik

ar inte onskvart pa torgyta eller i direkt anslutning till affarsverksamheterna.

e Att se Gver gc-nétet.

Trafiksékerhet.
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Utvecklingsom- Tomtebyvéagen
rade for handel stangs av

Torgyta

Morevagen ™\
X

g

Nytt lage for
bensinpump

Plats for
utescen Vagbula
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bebyggelseomraden

| analysarbetet har det framkommit att det saknas bostader/lagenheter for aldre som vill flytta fran sin
villa. | dagslaget finns det byggbara tomter inom planlagda omraden, det som saknas &r attraktiva
tomter i lagen som kan locka till inflyttning.
Jag foreslar att nya bebyggelseomraden (A, B) ska laggas
pa bada sidorna intill M6revagen vid infarten fran Kalmar
samt soder om Ljungbyan pa Morevagens vastra sida
(omr. C). Marken anvéands i dag for spannmalsodling
inom jordbruket. I kommunens 6versiktsplan finns om-
rade A utpekat som framtida markomrade for bostader.
Detta omrade samt det omrade som utpekas soder harom
(omr. B) ligger inom omraden som utpekats som varde-
- fulla for friluftsliv och rekreation. Jag ser inga motsatt-
. ningar i detta. De allmanna intressen som finns utpekade
har inga exakta grénsdragningar och forslaget ligger i
utkanten av “utpekat intresseomrade”. Genom att
exploatera och gdra marken tillganglig for allménheten
kan syftet med det allménna intresset stdrkas. Det
foreslagna bebyggelseomradet soder om Ljungbyan
ligger inom riksintresset for kulturmiljévarden. Inte heller
- ‘ hér anser jag att foreslagen bebyggelse motsatter sig riks-
CoN S - intresset. Innan en eventuell planlaggning pabdrjas har
kravs det arkeologiska undersékningar av marken.

s

Den bebyggelse som foreslas intill Morevagen hjélper till att 6ka kanslan av att man kommer in i ett
samhalle. Ny bebyggelse visar ocksa att har ar det nagon som vill satsa och som tror pa detta samhalle
(attraktivitet). Det bor efterstravas nya bebyggelseformer med ett modernt arkitektoniskt uttryck.

Detta for att skapa en kontrast till den befintliga bebyggelsen samt for att skapa nya “arsringar” i
samhallet.

01020 40 60 80 100 Meters . . .
R o e e | Skiss visande foreslagna

utbyggnadsomraden A och B.




LIJUNGBYHOLM - ett samhdlle i fordndring 4:14

Ljungbyan

Ljungbyan slingrar sig likt en orm kring och delvis genom
Ljungbyholms samhélle. Nordvast om samhéllet finns fina
utflyktsomraden som nyttjas av skolor och allméanhet. Det
forekommer dven sportfiske under tilldtna perioder. Foljer
man an mot havet kommer man till Hossmo med sin
medeltida kyrka. Utmed an finns flera forminnesomraden. En
a som slingrar sig genom landskapet i en bana som naturen
skapat ar naturligt” vacker i sina moten med terrangen. Pa
vissa stéllen skapade av naturen sjalvt men &ven dar maén-
niskan paverkat motet.

I Ljungbyholm finns majlighet att vandra utmed &n men inte
overallt. Det saknas ocksa Overgangar for att kunna ta/skapa en storre naturrunda med an som
huvudattraktion.

Tanke &r att ha en markerad slinga = N
runt samhéllet med stoppunkter . Nt g |
vid historiska och naturskdna ' ' R '- A

miljoer. Fran denna slinga kan
man sedan vélja att ta en mindre
runda pa befintliga véagar i sam-
héllet eller att utvidga den i nagon
av riktningarna som pilarna visar.
Aven dessa strak kan markeras i
terrangen. | maojligaste man ska an
kunna foljas. Dar det ar svart kan
gangbroar byggas enligt exemplet
nedan. Slingan kan utvecklas med
informationsskyltar  och  rast-
platser. Efterstravansvart ar ocksa
att slingan helt eller delvis ar
tillganglig for rérelsehindrade. En
anledning till detta &r att det vid
Binga, intill Ljungbyan mot
Hossmo, finns en golfbana som &r
handikappanpassad.

0 s ) am 1840 Meter

Exempel pa hur man kan Iagg génbro dver vatten nar framkomligheten
pa land ar svar
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Né&r det hade blivit bestamt att jag i mitt examensarbete skulle arbeta med Ljungbyholms samhalle
satte jag mig ner och funderade 6ver vad jag spontant visste om samhallet. Resultatet blev att jag inte
visste s& mycket. Jag hade egentligen bara passerat igenom samhallet ett orakneligt antal ganger och
beslutade mig for att aka dit, ga runt och “kanna” av samhdllet. Denna vandring har jag beskrivit
tidigare i arbetet. Darefter tittade jag pa det historiska ursprunget, kommunala och statliga beslut samt
intervjuade boende och verksamma i samhallet. Vad har da resultatet blivit, kan det vara mojligt att
Oka attraktionsvérdet for att vanda en sviktande befolkningsméangd? Ja, for Ljungbyholms del tror jag
det!

Detta ar ett examensarbete och jag kunde och kanske borde ha varit mer "fri” i mina forslag till
forandringar. Varfor har jag da inte gjort nagra drastiga forandringar utan byggt pa det som finns? Man
kan likna Ljungbyholm, med ursprung fran vikingatiden, med en gammal byggnad eller bil. Vardet
stiger om forandringar och renoveringar genomfors pa ett varsamt sitt. Ett levande samhalle maste
forandras med tiden och sjalva forandringen bor ocksa spegla den tidsalder den representerar. Men
fragan ar om forandringen ska “placeras over” eller "placeras in”. | detta arbete har jag forsokt att
“placera in” forandringarna.

Det finns starka varden att bygga pa och utveckla. I forsta hand tanker jag da pa att féreningslivet ar
starkt i omradet och det positiva gensvaret fran de boende med att ha en egen kommundelsnamnd.
Grunden for en positiv utveckling, vad det &n géller, &r att det finns méanniskor som aktivt engagerar
sig och samarbetar. Samhaéllet ar greppbart i sin storlek och med egen kommundelsndmnd har man de
politiska besluten nara vilket bor underlatta processer och snabba beslut som ibland maste till.
Kommunen kan bli battre pa att visa att man tror pa och vagar satsa i de mindre samhallena. Detta
genom bland annat det kommunala bostadsbolaget och med ett engagerat planeringsarbete som ocksa
visar pa resultat och genomférande.

Analysarbetet har visat pa vilka omraden som kan utvecklas for att hoja de samhélleliga vardena. Jag
valde att titta narmare pa centrumdelen, Morevagen, framtida bebyggelseomraden samt Ljungbyan.
Hur stor nytta hade jag av analysarbetet? Redan vid min forsta intervju med anstéllda pa kommun-
delskontoret sa starktes min bild som jag beskrev i programmet for examensarbetet. SWOT-analysen
bekréftade och motiverade forslaget. Dédrmed kan Ovrigt analysarbetet verka éverflodigt. Nu tror jag
inte det riktigt ar sd men man kan fundera 6ver om man ska andra ordningen nar i processen man gor
analysarbetet.

Efter en diskussion med stadsarkitekten i Kalmar kommun &r jag benégen att halla med honom om att
man ibland tar analysarbetet pa for stort allvar och tittar pa alla problem forst innan man tittar pa
mojligheterna. Forenklat bygger hans tankar pa att man i planeringsprocessen forst borjar med en
“snabbanalys” av platsen/omradet for att sedan inrikta sig pa att diskutera behoven och moéjligheterna.
Genom att tidigt i processen illustrera olika alternativ pa vad man vill uppna ges mojlighet att skapa en
positivare samsyn hos de olika aktorerna. Forst darefter tittar man mer detaljerat pa vilka hinder som
finns for ett genomférande, da kan man arbeta for att 16sa dessa pa ett konstruktivt sétt.

Med manniskors vilja att engagera sig som grund, att genom analyser visa pa varden samt
tillhandahalla verktyg tror jag pa en positiv utveckling dar samhéllsinvanarna, tillsammans med
kommunen arbetar framat. Detta kan i sin tur ge positiva signaler till privata aktérer inom
bankvasende, byggbransch och foretagare. Metoden kan appliceras pa alla samhallen som hamnat i
skymundan fran de stora centralorterna. Daremot &r det inte sakert att alla har samma forutsattningar
att lyckas som jag tror att Ljungbyholm har.

Jag har vid olika tillfallen under arbetets gang besokt samhallet for att titta pa olika detaljer och
fradscha upp minnesbilder. Vid ett tillfalle gick jag samma runda som jag gjorde vid min beskrivna
forsta rundvandring. Efter att ha utdkat min kunskap om samhéllets historia, kdndes en stdrre varme
for samhallet och en kansla av att vilja vara delaktig i framtida fordndringar. Jag tror starkt att det ar
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