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BARNPLAN FOR ESLOVS TATORT



BARNPLAN

vad ar en barnplan?

Begreppet barnplan/barnets-bista-plan har, som tidigare nimnts,
lanserats av Linsstyrelsen i Skane, d4 de under 2002 tog fram
skriften “Hur beaktas barns intressen i fysisk planering” (2002).
Liansstyrelsen i Skdne lin var en av de myndigheter i Sverige som
utsdgs som pilotmyndighet f6r att implementera och férverkliga
barnkonventionen i verksamheten.

Barnplanen/barnets-bista-planen  syftar enligt Linssytrelsen
(Lindberg, Sellers 2002) till att inom den fysiska planeringen i en
kommun, tydligt dskddliggéra barns situation — vilka forutsitt-
ningar barnen har i den titort/kommun barnplanen utfors i. En
sadan barnplan kan ligga som grund till den kommunala Gver-
siktsplanen, liksom exempelvis en Cykelplan, Gronplan eller lik-
nande.

barnplaner i Sverige

Det har dnnu inte gjorts nigra barnplaner specifikt for den fysiska
planeringen i Sverige. Flera kommuner aktivt med barnperspekti-
vetiden fysiska planeringen, anvinder sig av barnchecklistor med
mera. Sveriges kommuner har enligt riksdagens nationella strategi
for att implementera barnkonventionen (prop 1997/98:182) krav
pé sig att tydliggbra barnperspektivet i sitt atbete samt utveckla
barns och ungdomars inflytande och delaktighet i samhalls- och
trafikplaneringen (Lindberg, Sellers 2002).

Genom att inom den fysiska planeringen analysera titorten och/
eller kommunen ur ett barnperspektiv erhalls ett forbittrat be-
slutsunderlag vid fysiska atgirder i titorten/kommunen.

Enligt Barnombudsmannen saknas barns och ungas synpunkter
och perspektiv helt och hallet inom fragor som rér samhallspla-
nering. (Barnombudsmannen 20012) I den nationella strategin for
att forverkliga barnkonventionen (prop. 1997/98:182) finns bland
annat inskrivet att barn och ungdomars inflytande och delaktighet
ska utvecklas i samhills- och trafikplaneringen. En barnplan foér
den fysiska planeringen skulle sdledes kunna vara ett led for att
forbittra detta.



viktiga utgéngspunkter frédn del 1, kunskapsunderlag

* Bilen och industrialiseringen dr det som har paverkat barnen all-
ra mest. For barnen har det bland annat inneburit férsdmrade bo-
endemiljéer utan lekytor, linga avstand till aktivieter med mera.

* Tidigt uppticktes problemen med barns bristfilliga nirmiljéer.
Lekplatser inrittades som stadsbyggnadselement. Dock har fram-
kommit att sjilva lekplatsen anvinds en kort tid, miljén runt om-
kring lekplatsen 4r det som lockar mer. Ju dldre barnen blir desto
mindre anvinds dessa platser.

* De reella méjligheterna f6r barns delaktighet och inflytande ér
idag sma.

* Flera lagar och politiska dokument f6r den fysiska planeringen
reglerar barns méjligheter och rittigheter till bide deltagande och
péverkan pa den fysiska planeringen. FN:s barnkonvention, Plan-
och bygglagen och de transportpolitiska malen dr exempel.

* Barn upp till 12-13-arsdldern kan inte anpassas till trafiken, de
har ¢j fullt utvecklade fysiska och psykiska férutsittningar.

* Viktiga begrepp for barn i den fysiska planeringen:

* Barnets bista; Utga fran barnens férutsittningar och
behov

* Barnperspektiv; Forsoka sitta sig in 1 och forsta
barnens situation.

* Rorelsefrihet; mojlighet att rora sig fritt

* Sikerhet; risken att dédas eller skadas allvarligt ska
kontinuerligt minska och barnen ska kdnna sig trygga i
sin narmiljo.

» Tillganglighet; att sjilvstindigt kunna ta del av
samhillsfunktionerna.

* De vanligaste skadorna barn dsamkas sker i sdrskilda barnmil-
joer (lekplatser, skolgardar med mera) De allvarligaste skadorna
sker 1 trafiken, genom drunkning eller att barnet far i sig giftigt
medel. Olyckor i trafiken hinder frimst med barnet som passage-
rare, ddrefter som giende.

* Olyckstalen har sjunkit de senaste aren och beror pd barnens
begrinsade rorelsefrihet.

* Korsningar ér sirskilt svira for barn att passera och hir sker de
allvarligaste olyckorna.

* Leken finns med i allt barnet gér. Genom leken utforskas och
undersoks narmiljon.

* Nirmiljon dr vildigt viktig 61 barnets utveckling. Miljén maste
innehdlla bade trygghet och utmaning fér att locka.

* Lekplatser anvinds inte sa mycket - miljén runt omkring ar
mycket viktig,

*» Aktionsradien 6kar med 6kad élder. Likasa 6kar det sjalvstin-
diga resandet och reslingderna med 6kad dlder. Barn mellan 6-17
ar reser i genomsnitt 28 km/dag, 43 % av antalet resor till fots
med cykel eller till fots, 30 % med bil, 11 % med kollektivrafik och
7 % med 6vriga fairdmedel. Pojkar reser nagot lingre med bil och
cykel och flickor reser nagot mer till fots.

* Trafikseparering som stadsplaneideal kom att bli det ridande
i slutet pa 1960-talet. Trafikslag skulle vara dtskiljda f6r att mini-
mera konflikterna och héja trafiksidkerheten.

* Barn har flera fysiska och psykiska begrinsningar som gér att
de inte kan hantera komplexa trafiksituationer f6rran i 12-13-drs-
aldern - under férutsittning att de fatt trina i den fysiska miljon.

* Genom att prata med barnen och férs6ka anvinda deras kun-
skaper och erfarenheter uppnds bittre beslutsunderlag. Det finns
odndligt minga metoder att anvinda som stod 1 sitt arbete.




BARNPLAN ESLOV

Barnplanen syftar till att utifrin de begreppen rérelsefrihet, siker-
het och tillginglighet klargbra barn i 10-12-arsaldern och deras
situation 1 Esl6vs titort.

Barnplanen dr utférd pa en Sversiktlig nivd och titorten har stu-
derats utifran kartor, intervjuer och platsstudier. Det finns fakto-
rer som jag vet paverkar barn, men som jag medvetet valt bort i
denna barnplan da jag funnit andra aspekter viktigare med bak-
grund av examensarbetets inriktning. Sidana aspekter finns i bila-
gan - parkeringsytor, buller, kollektivtrafik med mera.

Forst i denna barnplan aterfinns allmin fakta som Eslév som pa
olika sitt har betydelse for barns rorelsefrihet, sikerhet och till-
ginligthet. Direfter féljer en genomging av resultatet fran den
enkitundersékning som genomférdes i femte klass pa respektive
skola i Esl6vs titort under varen 2005 (enkiten finns som bilaga).
Barnplanen avslutas med att dtgarder foreslas pa nagra av de plat-
ser som utifrin kart-/platsstudier samt enkitunderskning visat
sig vara problematiska fér barn.

Vad giller kommunens fysiska planering finns i dagsliget inget
policydokument eller ndgon handlingsplan &ver hur kommunen
avser att efterleva FN:s barnkonvention. Diremot arbetar arligen
med barn i en rad aktiviteter for att 6ka deras trafikkunskaper.
Avdelning plan och bygg pa Milj6- och Samhillsbyggnad med
barn och ungdomar vid framtagandet av Oversiktsplan 2001 samt
Fordjupning av 6versiktsplanen fér Vistra Esléwv.
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stadens tillkomst och utveckling

Esloévs kommun ligger i Mellanskane och arealen dr 422 km?, va-
rav 73 % ir akermark. Esl6v dr en gron smastad med goda kom-
munikationer och med ett bra utbud av bostider. Eslov har en
hégre utpendling dn inpendling och de frimsta pendlingsstrém-
marna gir mot Malmé/Lund. Eslovs by ir tillsammans med Vis-
tra Sallerups kyrkby frin medeltiden.

Jarnvigen ir grunden till Eslévs uppkomst och utveckling. Ar 1858
anlades Esl6vs station och Eslév var en betydande knutpunkt for
jirnvigen som gynnade befolkningsékningen och anliggandet av

~ verksamheter. Ur stadsbyggnadssynpunkt ar Eslov en typisk jirn-

vigsort, med industrier pd ena sidan av jirnvigen och bostider pd
den andra (i Eslov ligger industrierna pé 6stra sidan av jirnvigen
och bostiderna pa vistra). (Eslovs kommun 2003)

Eslév blev képing ar 1875 och 1911 fick képingen stadsrittighe-
ter. P4 30-40 4r utvecklades Eslov till den frimsta centralorten i
Skane och de industriella fabrikerna var manga och av olika slag;
Den forsta stadsplanen fran 1913 dr ritad av Erik Bulow-Hube,
som himtade inspiration fran tridgéirdsstadsidealet. (Esl6vs kom-
mun 2003) Historiskt sett har stadens utveckling och utbyggnad
skett relativt ojamnt, som resulterat i en relativt kompakt och tit
stad med tydligt urskiljbara arsringar. Stadskirnan dr av riksintres-
se f6r kulturmiljévarden, genom rutnitet — den tita, stadsmissiga
och smaskaliga karaktiren. (Esl6vs kommun 2003)

Tillgingligheten for biltrafik 4r hég och ging-/cykelvignitet ar

vil utbyggt. Trollsjdparken 4r hjirtat av gronomradena i Eslév
och ir en stor del av ’det grona” som bidrar till att Eslév upplevs
som en gron stad. (Eslovs kommun 2003)



befolkning

Kommunen har drygt 30 000 invanare, varav drygt 16 000 bor i
titorten Eslov. (Hslovs kommun, 2005b) De senaste trettio dren
har Eslév befolkningsmissigt foljt den genomsnittliga utveck-
lingen i Sverige. (Hslovs kommun 2003) Under ndgra ar har det
skett en kraftig inflyttning — framforallt av barnfamiljer. Detta har
medfort ett 6kat behov av bostider, service, utokad/effektivare
férskole- och skolverksamhet med mera. Eslév dr den titort i
kommunen som 6kat mest i antal invdnare men dven de andra
orterna 1 kommunen har positivt befolkningsnetto. Just nu star
260 petsoner i tomtkd (2005-12-20).

Esl6v har goda kommunikationsmdjligheter och utpendlingen dr
storre dn inpendlingen. Andelen barn i Eslovs titort uppgar lik-
som de nationella siffrorna till omkring 22 % och siffran har legat
hir de senaste sju aren. Pojkarna dr nigot fler 4n flickorna.”

den fysiska planeringens styrande dokument i
Eslov

Liksom tidigare nimnts finns det inom kommuens fyiska plane-
ring 1 dagsliget inget policydokument eller handlingsplan 6ver hur
kommunen avser att efterleva FN:s barnkonvention. Diremot
arbetar avdelningen gata/park kontinuetligt med barn och trafik
och avdelning plan och bygg pd Milj6- och Samhillsbyggnad arbe-
tade med barn och ungdomar vid framtagandet av Oversiktsplan
2001 samt vid framtagandet av Fordjupning av Gversiktsplanen
tor Vistra Eslov (antagen 2005-10-31).

1 Oversiktsplan 2000:s uppstartsskede engagerades barn och unga.

Forfragan skickades ut till skolorna med olika forslag pa arbets-
omriden, men endast en skola nappade pé forslaget. Tva klasser
studerade sin ndrmiljé pd olika sitt och flera konkreta férslag pa
atgirder redovisades. Bland annat var det bilar som kérde f6r fort
pa vissa gator, trafikljus och gatlampor saknas pa flera stillen, ak-
tiviteter som Onskades.

Fordjupning av oversiktsplanen for Vdstra Esloy

Foérdjupningen syftade till att mojliggéra 1200-1800 bostdder i sju
stadsdelar vister om Eslovs titort. I Gversiktsplanens utstillnings-
skede engagerades barn och ungdomar frin dels Fridasroskolan
och dels Bergaskolan. Pa Fridasroskolan besoktes tva femteklas-
ser dir det forst redovisades f6rdjupningens forslag till utbyggnad
av Esl6v. Direfter fick nagra elever visa sina skolvigar, lekstillen
med mera. Eleverna pa Bergaskolan var en klass som gick tekni-
kerprogrammet och hir redovisades ocksa férslaget till utbyggnad
av Eslov samt att generella dvergripande fragor kring stadsbygg-
nad diskuterades. Olika férslag pa forbittringar gavs och disku-
terades.

Stadsbyggnadsprogram 2003. Stadsbyggnadsprogrammet {61 Eslévs
titort redovisar det karaktiristiska med Esl6v, bebyggelseutveck-
ling och vilka kvaliteter Eslév har ur stadsbyggnadssynpunkt.
Barnperspektivet behandlar inte barnperspektivet.

En fordjupning av versiktsplanen for Ostra Esliy pagar just nu.

2 ..
Anna-Lena Persson, Eslévs kommun

>
He)
%
L
c
Ao
o
c
—
O
o}
N
©
©



o
©
N
O
Q
=
o)
9
Q
5
m
A
O:
<

=

(20]

? Christina Mattsson, Eslovs kommun
4.
Ibid

ovrigt arbete inom den fysiska planeringen

Avdelning gata/park pd Milj6 och Samhillsbyggnad arbetar varje
ar med flertalet aktiviteter f6r barn. Bland annat genomfors tra-
fikaktiviteter f6r kommunens fjdrdeklassare dir polisen, ambu-
lanspersonal och den lokala cykelklubben undervisar om trafik-
sdkerhet med fokus pa cykling. Undervisningen f6ljs upp med ett
uppdrag och en tivling fér att befdsta kunskaperna. Dessutom
bedrivs olika former av kampanjer som exempelvis klasstrampet
for att uppmuntra fler barn att gd och/eller cykla till skolan. Es-
16vs kommun arbetar dessutom aktivt med sikerheten i skolskjut-
sverksamheten genom att till exempel dela ut reflexvistar till bar-
nen. Nyligen har dessutom skolskjutshallplatserna inventerats.’

olyckor i Eslév med barn inblandade

Nedan redovisas olycksstatistik. Endast Eslévs titort tas med.
Det har inte intriffat sirskilt manga eller allvarliga olyckor med
barn inblandade inom Eslovs titort, men det ér viktigt att komma
ihag att ldga olyckstal inte beh&ver betyda att sdkerheten dr hog.

Informationen pa nedastiende sidor ér resultatet av tre s6kningar
1 STRADA. Olyckorna har intriffat mellan 2001 och 2005 - en
sOkning for alla aldrar, en £6r barn (0-18 4r) och en f6r barn 10-12
ar. I analysen av olyckorna dr utgingspunkten 10-12-aringar men
jimforelser med alla aldrar och hela gruppen barn gors for att fa
ett sa sanningsenligt material som méjligt. S6kningarna har gjorts
1 april ar 2006 och visar féljande4:

Av de 13 olyckor som intriffat mellan 2001 och 2005 har endast
tva klassificerats som svara olyckor. I den ena av olyckorna var
barnet passagerare i bil och 1 den andra var barnet cyklist. En av
olyckorna hinde i gatu-/vigkorsning och en intriffade lings gatu-
/vigstricka.

Platser som olyckorna intraffar 4r i hogst utstrickning ging-/cy-
kelbana/-vig for 10-12-ariga barn i Eslév. Fyra olyckor har in-
triffat och allihopa ir singelolyckor. Efter ging-/cykelbana/-vig
ar gatu-/vigkorsning eller gatu-/vigstricka vanligaste platsen for
olyckor (tre korsning, tre stricka). Sett till alla dldrar intrdffar flers

olyckor i gatu-/vigkorsning eller gatu-/vigstricka och de flesta
svara olyckor intriffar hir, dock ir olyckor i gatu-/vigkorsning
nigot fler. Aven sett till alla barn (0-18 4r) ir det en majoritet av
olyckorna som sker i gatu-/vigkorsning, Detta &an bero pad att
barn ofta har svért att ta sig 6ver korsningar dér bilar kommer
fran bada hall och kanske ibland mer 4n en kérfil £6r bilarna.

Cykel har varit firdmedel 1 de allra flesta olyckorna f6r barn i 10-
12-4rsildern (tio av tretton olyckor). Ovriga tre olyckor var fird-
medlet i tva fall bil (barnet passagerare) och i ett fall var firdmed-
let en sparkcykel. Endast en olycka har intriffat pd Gvergangsstille
och den var lindrig. Detta betyder dock inte att sikerheten for
barn i 10-12-drséldern dr hog. For alla aldrar, hela titorten, har
det intrdffat nio olyckor pa évergingsstillen och fyra olyckor pa
cykeloverfart.

Fyra olyckor dir barn i 10-12-arsildern varit inblandade har in-
triffat i ddr barnet varit cyklist och kolliderat med bil. En olycka
har varit svar, Gvriga tre lindriga. Sju olyckor har varit singelo-
lyckor och firdmedlet varit cykel.

Antalet olyckor kan upplevas som vildigt fid pd sd pass “manga”
ar, men det kan vara sd pass laga siffror av olika anledningar. Ex-
empelvis kan fa olyckor bero pa att forildrar forbjuder sina barn
att ge sig ut pa egen hand pa grund av trafiksitutaionen och da
beror inte de fa olyckorna pi att trafikmiljon ér siker.



antal olyckor

- 0 Olyckor med okind svirhetsgrad
- 4 Olyckor utan personskada

- 0 Olyckor med okind svirhetsgrad
- 2 Olyckor utan personskada

antal olyckor per olyckstyp och svdrhetsgrad (olyckor utan angiven olyckstyp redovisas inte)

hela titorten Eslov

0-18 ar

hela titorten Eslov 0-18 ar 10-12 ar

225 olyckor varav: 58 olyckor varav: 13 olyckor varav

- 0 Dédsolyckor - 0 Dédsolyckor - 0 Dédsolyckor

- 35 Svara olyckor - 6 Svara olyckor - 2 Svara olyckor

- 186 Lindriga olyckor - 50 Lindriga olyckor - 11 Lindriga olyckor

- 0 Olyckor med okind svirhetsgrad
- 0 Olyckor utan personskada

10-12 ar D-dsd

Olyckstyp Antal  Fordelning Antal  Fordelning Antal  Fordelning S-svért skadad
olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) L-lindrigt skadad

Singel (motorfordon) 21 (-, 4,17) 1 -1 0 G-

Méte (motorfordon) 6 52,4 0 (--) 0 (---)

Omkoérning (motorfordon) | 0 (- ") 0 (---) 0 (---)

Upphinnande (motorfordon) | 11 - 1,10 0 (") 0 (")

Avsving (motorfordon) 7 -7 2 --2) 1 -1

Korsande (motorfordon) 25 (-, 4,21) 3 1,2 1 -1,

Cykel/Moped (mototfordon) | 43 (-, 8,35 24 - 2,22) 4 -1,3)

Fotgingare (motorfordon) 18 (-,6,12) 4 -1,3) 0 (---)

Fotgingare/Cykel/Moped | 80 -,9,71) 21 (- 1,20) 7 -7

Spérburna fordon 0 (") 0 (") 0 --)

Vilt 0 (- --) 0 (- --) 0 (- --)

Ovriga (Varia) 9 1,8 1 -1, 0 (5--)

antal olyckor per platstyp och svarhetsgrad (olyckor utan angiven platstyp redovisas inte)
hela titorten Eslov 0-18 ar 10-12 ar D-dsd

Platstyp Antal  Fordelning Antal  Fordelning Antal  Fordelning S-svirt skadad
olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) L-lindrigt skadad

Gatu-/Vigstricka 73 (-, 12, 61) 15 (-,2,13) 3 -1,2

Gatu-/Vigkorsning 77 (-, 11, 66) 23 (-, 3, 20) 3 1,2

Cirkulationsplats 7 2,5 1 G- ) 0 G

Ging- och cykel-bana/vig |22 (- 2, 20) 8 -5-8) 4 -4

Gingbana/ Trottoar 22 (-, 4,18) 2 (-2 1 -1

Annan 10 1,9 4 G- 4) 1 [

Ej i Trafik 0 Gl 0 Gl 0 Gl

antal olyckor per attribut och svdarhetsgrad
hela titorten Esl6év 0-18 ar 10-12 ar D-dad

Attribut Antal  Fordelning Antal  Fordelning Antal  Fordelning S-svart skadad
olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) olyckor (D, S, L) L-lindrigt skadad

Overgingsstille ‘ 9 -9 ‘ 3 (- 3) ‘ 1 -1

Cykel6verfart 4 (-4 4 (-4 0 (")
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Kartorna visar var olyckorna i Eslévs titort intriffat. Den vinstra kartan visar alla olyckor dir barn varit inblandade och den hégra kartan
visar var olyckor dar barn i dldern 10-12 ar varit inblandade. For barn 1 10-12 ar gir det knappast att urskilja ndgra slutsatser av vilka gator,
korsningar eller dylikt som 4r hardast olycksdrabbat eftersom det dr sd pass fa olyckor och relativt utspridda. En av de tva svara olyckorna
f6r aldersgruppen har intriffat nir barnet varit cyklist och i kollision med bil, som kan ses pa kartan idr pd Skogsvigen.

10-12 ar

J’J R Y

B Sukbusrapport Singel (motorfordon)

Mote (motorfordon)
Omikirning (motorfordon)
Upphinnande (motorfordon)
Avsving (motorfordon)
Korsande (motorfordon)
Cykel/ Moped (motorfordon)
Fotgangare (motorfordon)
Fotgingare | Cykel/ Moped

B Polisrapport

Grin bokstav: Olycka utan personskada 155 = 0
eller okdnd svarbetsgrad
Gul bokstav: Lindrig olycka ISS71-8

SSEToamaxRLrcoxS

o
©
N
O
Q
=
o)
el
@]
2
m
=
O:
<

Rid bokstar: Suir olycka 155> 8 Sparbundna fordon
Svart bokstav: Didsolyck it
vart borstay: 0dsoLycRa Opﬂ(’gﬂ({/aﬂ’ﬂ)




hela titorten
konflikttabell (visar olyckor mellan de tvd primdra trafikelementen)
Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).

Singel Djur Slap Fotg, Cykel Moped MC Personbil  Lastbil Buss Spirb. Ovrigt
Fotg, 28 (-, 5,23)
Cykel 43 (-, 3, 40) 1¢--1) 8(,-8
Moped 3(-,1,2)
MC 3(-,1,2) 2(--2)
Personbil | 18 (-, 3, 15) 14 (-, 4,10) 30 (-, 8,22) 11 (- -, 11) 3 (-, 3,-) 48 (-, 4,44)
Lastbil 229 1(--1 2(,-2)
Buss 1(G,-1) 3(-1,2)
Sparb.
Ovrigt
0-18 ar

konflikttabell (visar olyckor mellan de tvd priméra trafikelementen)
Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).

Singel Djur Sliap Fotg. Cykel Moped MC Personbil Lastbil  Buss Sparb.  Ovrigt
Fotg. 1(¢-1
Cykel 16 (-, -, 16) 2(,-2)
Moped 211
MC 16,41
Personbil | 1 (-, 1) 20,52 14,212 9,9 161, 51,4
Lastbil 11,
Buss 1(G,1,-)
Spiarb.
Ovrigt
10-12 ar

konflikttabell (visar olyckor mellan de tvd primdra trafikelementen)

Siffrorna inom parentes visar antalet (dédsolyckor, svara olyckor, lindriga olyckor).
Singel Djur Slip Fotg. Cykel Moped MC Personbil TLastbil  Buss Sparb.  Ovrigt

Fotg.
Cykel 7(-7)
Moped
MC
Personbil 4(-,1,3) 21,1
Lastbil
Buss
Sparb.
Ovrigt
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