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SAMMANFATTNING

Detta arbete handlar om omvandling av en vég till en gata. Den st0rs-
ta skillnaden mellan gata och vag ar gatans mangfald till skillnad mot
vdgens. Pa en gata ror sig bilar, bussar, manniskor, det finns butiker,
restauranger m.m. Pa en vdg daremot blir oftast bilarna dominerande.
Skillnaden mellan gata och vag beskrivs mer ingdende i arbetet.

Planomrdadet jag valt att arbeta med stracker sig mellan Géteborg och
MolIndal. Dessa stader binds samman av flera olika vagar. Den forsta
forbindelsen mellan dessa stader gick lingsmed Mdlndalsan dar idag
Sodra vdagen, MoIndalsvagen och Goteborgsvagen finns. Om man ska
fardas mellan Goteborg och Mélndal véljer manga fortfarande att rora
siglangs denna strackning da den ar genast och for att sparvagnen far-
das den strackningen. Trots att den trafikeras av mycket kollektivtrafik
ardennavag tyvarrframstavsedd for de som fardas med bil. Den bestar
oftast av flera korfallt i vardera riktningen. Gang- och cykelvdgar finns
men kvalitén pa dessa varierar. Miljéerna langs vagen bidrar ocksa till
att framja bildkandet. Strackan ar delvis 6ppen, med stora parkerings-
platser och obebyggdatomter. Detta skapar en miljé som dr ogastvan-
lig att fardas genom vilket i sin tur frdmjar manniskor att dka bil.

Jag har i detta arbetet forsokt att utveckla strackan med syfte att den
ska bli trevligare att rora sig langs med for alla trafikanter som ror sig
dar. Jag har tagit del av ett forslag fran kommunen dar de foreslar en
omledening av viss trafik som ror sig pa Sédra vagen, MéIndalsvagen
och Goteborgsvagen. | mitt forslag foreslar jag en liknande 16sning for
attmisnka trafiken. Utifran detta har jag sedan arbetat med attgéraom
strackan som jag idag anser ar en vag till att bli en gata.

Examensarbetet ar uppdelat i fyra delar. Del ett &r en inledning dér jag
beskiver syfte, problem, mal och upplégg pa arbetet. Del tva ar en teo-
risk del som handlar om gator vdgar och strak. Denna del bygger pa

literatur som jag har last. Del tre bestar av beskrivningar och analyser
av planomradet och del fyra bestar av ett planforslag.

TACK!

Ett stort tack till WSP som under arbetet med mitt examensarbetbete
har latit mig fa tillgang till kontor och arbetsmaterial. Jag ar ocksa tack-
sam for den handledning jag fick pa WSP av Anna-Sofie Jeppson, Ida
Lenartsson, Anna Olsson och Pia Sartorius.

Etttackgesocksaminahandledare paBlekingeTekniska Hogskola Gun-
nar Nystrom och Anette Andersson.

Jag vill ocksa passa pa att tacka mina vanner Andre Berggren, Tina
Bosnjak, Ida Thuresson, Karolina Orneblad, Erik Olmars, Josef Erixon
och Daniela Kragulj for rdd och synpunkter, ni vet att jag uppskattar er
arlighet. Ett tack skdankes ocksa till min familj, mor, far och syster fér
synpunkter och stod.

Jag hoppas du som ldasare kommer att uppskatta arbetet.

Gotlundaii juli 2008

//Hugo Lindblad
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Kéra lasare! | det forsta kapitlet av arbetet du nu haller i din hand
beskrivs varfor det ar gjort och vad syftet har varit. Har visas pla-
nomrddets avgransningar. Problem och konflikter inom omradet
beskrivs. Vidare redovisas litteratur som anvands samt upplagget
pa arbetet. Detta kapitel ar en introduktion som ar skriven med
forhoppning att du som lasare ska bliintresserad av att vilja del av
resterande arbete.

(IEI:1

Varfor éir arhete gjort?
Bakgrund, syfte, upplagg och mal!
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Storre vagar som leder in mot eller ifrdn staders centrum tycker jag ar
intressanta. De har oftast en god forsorjning av kollektivtrafik och bra
forbindelser med centrum, detta utnyttjas ofta inte. De dr oftast framst
avsedda for bilarna, medan de andra trafikanterna, exempelvis de som
gar eller cyklar inte prioriteras lika hégt. En vdg anpassad for bilar blir
ofta en barridr och en trdkig miljo for manniskor att fardas langsmed.
Trots detta anses det ur ett hallbart perspektiv viktigt att bygga bade
tatt och vid kollektiva noder.

Jag ska i mitt examensarbete underséka om man kan skapa en trevli-
garegatumiljélangs envag med myckettrafik. Innan jag hade bestamt
vilket omrade jag skulle arbeta med var jag och promenerade langs
MélIndalsvdgen.Jaglade marketillattdetldngsvagenfinns mangasto-
ra parkeringsytor, tomma tomter och gamlaindustrier. Det finns ocksd
manga olika verksamheter t.ex. bilhandlare, matvaruaffarer o.s.v. Sam-
tidigt finns det langs delar av végen dldre och enligt mig vacker bo-
stadsbebyggelse.Jag upplevde vagen somvaldigt splittrad och osam-
manhangande. Delar av av den har ett tydligt gaturum da man kanner
att man ar i en innerstad medans andra delar ar mer 6ppna och har
karaktar av infartsled. Trots att vdagen skiftar mycket i uttryck upplever
jag, ndr jag ror mig i omradet, en kénsla av att jag inte vet var ndgon-
stans langs strackan jag befinner mig. Det finns manga karaktarer och
platser, meningen utmarker sig vilket gor strackan svarorienterad. Jag
kom fram till att det fanns mycket som kunde utvecklas och att det var
en lamplig uppgift som examensarbete.
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SYFTE

GoraettplanforslaglangsMolndalsvagen,Sodravagenoch Goteborgs-
vdgen. Forslaget ska syfta till att ett mer sammanhangande, trevligare
och tydligare gaturum bildas genom fortatning med byggnader och
andrad utformning av gaturummet.

PLANOMRADET

Planomradet jag har valt att arbeta med stracker sig fran hallplatsen
KorsvdageniGoteborgskommuntill hallplatsen LackarebackiMolndals
kommun (sekarta). Strackan dren avdevagarsombinder samman Go-
teborg och Moélndal. Dess dragning dr den genaste for manga som far-
das mellan dessa stader.Vagen trafikeras av mycket kollektivtrafik och
attdet finns gdng- och cykelbanor. Trots detta anser jag att den framst
ar avsedd for de som fardas med bil. Korfalten for bilarna tar upp stor
delavvaggbreddenochlangsstoradelararvagenvaldigtmonoton.En
monoton miljo vill man garna passera snabbt och ar darfor enligt mig
miljo framst anpassad for bilister. Strackan bestar av tre olika vdgar,
Sédravdagen,Mdlndalsvagenoch Goteborgsvagen.ldettaarbete kom-
mer jag for enkelhetens skull att sdga att jag arbetar med MoéIndalsva-
gen nar jag namner hela strackan.

GoOteborg bestar av en tat stadskarna. Utifrdn denna har staden ut-
vecklats efter de forutsattningar landskapets gett. MéIndalsvagen lig-
ger i MéIndalsansdalgadng som ér ett av de omraden som tidigt bor-
jade utvecklas utanfor de centrala delarna av Goteborg. | Gversiktsplan
(samrddshandling,2007)beskrivsomrddetsomettutvecklingsomrade.
Vagen hartidigare haftett valdigt hogt trafikflode. I slutetav 1970-talet
leddes trafiken om sd att trafikmangden borjade minska. Idag varierar
trafikflodet pa vagen mellan 11 000 - 17 300 fordon per dygn (Ge-
staltningsprogram fér Sédra vagen/Molndalsvdgen, 2001). Goteborgs
kommun har planer pa att Iangs delar av strdckan bygga en parallell
vdg for att kunna minska biltrafiken annu mer. Detta ger mojlighet till
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attminskaantaletkorfalltpd MoIndalsvagen (Gestaltningsprogram for
Sodra vagen/MdolIndalsvagen, 2001) och forandra gatumiljon.

Totalt stracker sig planomradet ndstan fyra kilometerisyd-nordlig rikt-
ning. P bredden(vast Ostlig riktning) avgransas omradet av det som
berdr det upplevda gaturummet. Langs de delar dar det finns bebyg-
gelse ndra vdagen dr planomradet sdledes valdigt smalt, vid de stora
obebyggda ytorna breddar planomradet ut sig (se karta sid 11).

Avgransningarnainordsydlig riktning har blivit gjordadarvagarna har
andrat karaktar till att bli mer stadsmassiga och de resande kdanner att
man fardas mot ett centrum. Ett av malen(som ndmns pa nasta sida)
med arbetat ar att skapa en sammanhdngande gaturum mellan Gote-
borg och MéIndal det ar darfor jag har valt att géra avgransningarna
vid platser ddr vagen 6vergar till att fa en mer stadsmassig karaktar.

Mot norr avgrdansas omradet av Korsvagen. Korsvagen ar en stor nod
forgdende, cyklister, kollektivresenareroch bilister.Vid Korsvagen and-
rarvagen karaktdr och fran denna plats ochin mot staden kdnnsvagen
fardigbyggd.Denharddretttydligtgaturumochférmigkannsdetsom
en entré till Géteborgs centrum. Korsvdgen var darfor for mig den na-
turliga avgransningen norrut. Séder ut var det inte lika sjalvklart var
avgransningen skulle ske da det inte finns nagon plats dar viagens ka-
raktarandraslikatydligtsomvid Korsvagen.Jagvaldeattavgransaom-
radet vid hdllplatsen Lackarebdcken dar vagen anda till viss del andrar
karaktar. Harifran och mot MéIndals centrum dr gaturummet tydligare
och mer sammanhallet i skala och storlek (se karta).
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PROBLEMFORMULERING OCH MAL

Trafiken langs vagen skapar mycket buller samt tar mycket
platsvilketgorvdagenogastvanligattvistas pafordesomgaroch cyklar.
Trafiken tar dven mycket plats fran andra aktiviteter som skulle kunna
finnas langs strackan.

Attutvecklavdagen sd att bilarnainte far lika mycket plats och géra
dentrevligare ochtryggareattrorasigutmed. Att utvecklavagensaatt
den battre framjar sociala aktiviteter.

Gaturummetlangsstrackanarvaldigtsplittratochosamman-
hangande.

Att kompletera gaturummet langs strackan dar brister finns. For-
battringen ska leda till att vagen upplevs som trevligare och mer sam-
manhallen.

Det stora flodet av bilar samt bredden pa vagen skapar langs
delar av strackan en barriar som delar upp omradet.
Att forsoka minska den barridar som véagen ar idag, samt att ut-
veckla vdgen sa att den binder samman omradena.

Vagen saknar idag en tydlig identitet.
Att skapa en rod trdd som binder ihop strackan och ger vdagen en
tydligare identitet.

Nar man fardas langs strackan idag ar det svart att marka att
man ror sig mellan tva olika stader och olika omrdden.
Att skapa en miljo som férdandras och visar att man ror sig mellan
olika omraden.
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Kartkalla: Stadsbyggnadskontoret Géteborg
Kartkalla: Stadsbyggnadskontoret MéIndal
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Manga tomma tomter och stor parkeringsplatser gératt om-
radet inte kdnns fardigbyggt.
Attundersokavartdetarlampligt med ny bebyggelse samtvilken
slags bebyggelse som lampar sig bast pa olika platser.

Omradet ar idag valdigt ogastvanligt och delvis otryggt att
vistas i.
: Att utveckla omradet sa det blir trevligare och tryggare att vistas

Strackan ar idag valdigt svarorienterad. Det ar svart att veta
var man befinner sig ndr man ror sig langs vagen.
Att utveckla omradet sd att det blir mer lattorienterat.

METOD

For studier av gator, dess utformning och historia samt for att fa in-
formation om planomradet har jag lasa litteratur om gator och végar.
Arbetet bestar av tre delar. En teoretisk del, en del med analys avom-
radet och en del dar ett planférslag presenteras. Den teoretiska delen
bestar av litteraturstudier med fokus pd hur man kan utveckla gator
och vdgar. Med utgangspunkt fran denna studie har jag sammanfatta
de delar som jag tycker ar intressanta utifran mitt syfte att skapa en
god miljo som binder samman omradet. De texter jaghdamtatinforma-
tion ifran ar:

HELA GATAN, en skrift om gatuutformning fran planverket

DEN AMERIKANSKA STORSTADENS LIV OCH FORFALL, Jacobs Jane. En
bok som bl.a. handlar mycket om trygghet.

DEN GODA STADSGATAN, en bok av konsthogskolans arkitekturskola,
red Sture Balgard, Carlsson bokforlag, 1994. Den handlar om gestalt-
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ning av gator och gatans framvaxt i Sverige.

LIFE BETWEEN BUILDINGS, Gehl Jan, 2001, Arkitektens Foérlag. Boken
handlar om hur manniskor anvander det offentliga rummet och hur
man skapar offentliga rum som inbjuder till ett socialt liv.

THE IMAGE OF THE CITY, Kevin Lynch, The Mit Press, 1960. En bok om
hur manniskor forflyttar sig och lokaliserar sig i stader.

TRAFIK FOR EN ATTRAKTIV STAD, en skrift utarbetad av Banverket, Bo-
verket, Vagverket och Sveriges kommuner och landsting. Den dr en av
de senaste skrifterna som ger rad och hjalper svenska planerare med
att forma ett trafiksystem som stdder staders utveckling.

De namnda bbéckerna namner olika synsatt pa vad man bor tanka pa
och hur man ska ga till vaga vid utformning av gator/vdgar.

Jag har inventera, samlat in fakta och analyserat omradet.

| faktainsamlingen av omradet har jag bl.a. tagit reda pa: hur stor tra-
fikmangdenarldangsolikadelaravstrackan, hurhégabullervarden det
ar langs vagen samt plocka fram information om hur kommunen vill
utveckla omradet. | inventeringen av omradet har jag:

Studerat gaturummet och se vart det &r bra och var jag tycker

det finns brister.

Studerat gronstrukturen i omradet.

Studerat kopplingen mellan Mélndalsan och vagen.

Gjort en analys av vilka byggnader som ar varda att bevara

och vilka det kan vara vart att omvandla.

Studerat om det finns speciella karaktarer och platser i omra

det som ar lampliga att utveckla.

Sett till gatans karaktar och var den upplevs som ogastvanlig.
. Gjort en Lynch-analys som beskriver landskapet utifran barria

rer, strak, noder, omraden och landmarken.



Analysenochteorinliggertillgrundforplanforslaget.Planforslagetbyg-
ger forutom pa detta dven pa att uppfylla de mal jag har satt upp. Plan-
forslaget bestar av en 6vergripande del samt detaljstudier avomraden.
I den 6vergripande delenfinnasférslag pa hur man bindersamman om-
radet som helhet och visar var utvecklingen kommer att ske.

Jag visar ocksa olika utsnitt fran omradet dar jag gar ner i skala och
presenter mina tankar for olika delar av strackan. Jag har ocksa valt att
studera en plats som heter Krokslattstorg i detalj och visar en molighet
pa hur man kan utveckla just den platsen sa att den framjar mina mal
med planférslaget. Att ga in i detalj 1angs hela strackan ar inte mojligt
tidsmassigt. Men jag tycker det arviktigtatt visa bade i en 6vergripande
och i en mer detaljerad skala hur omradet kan utvecklas.

TIDSPLAN

Arbetet med examensarbetet har jag delat upp i 6 delar. Del 1 var pro-
gramdelen som tog 3 veckor att gora. Del 2 var insamling av litteratur
om gator samt studier av detta material, detta arbetade jag med i ytter-
ligare ca 3 veckor. Del 3 varinventering och analys av planomradet som
tog 5 veckor.Del 4 varframstédllandetav planforslaget som jag arbetade
med i 6 veckor. Del 5 handlade om att sammanstalla all text och kartor
till ett dokument, samt att géra power point. Detta tog 1 vecka.

Jag pabdrjade mitt examensarbete i oktober och gick upp pa mittsemi-
narium den 27 maj. Del 6, den sista delen i examensarbetet har varit
att bearbeta och kompletera arbetet med de synpunkter jag fick pa
mittseminariumet, samt korrekturlasning. Denna del tog fem veckor.
Totalt arbetade jag 23 veckor med detta arbetet. Slutpresentation av
examensarbetet berdknas ske i borjan av hésten 2008.
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