


| denna del presenteras den svenska gatans historia, olika teorier,
fakta och exempel pa utformning av gator. Det gors ocksa en kort
presentation 6ver vad som ar skillnaden mellan vdag och gata. Du
som lasare kommer att fa ta del av vad Jane Jacobs, Jan Gehl och
Kevin Lynch anser att man bor tanka pa vid utveckling av gator. Du
kommer ocksa fareda pa vilka riktlinjer som galler vid gatuutform-
ning idag, olika satt att skapa en attraktiv gata samt fa se bra och
daliga exempel.
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16 ‘ Del 2 - Teorier

GATOR OCH VAGARS HISTORISKA UTVECKLING
DET MEDELTIDA GATUNATET

Gatan skapades for att vara ett kommunikationsstrak men den var
ocksa enviktig social motespunkt.Redan pa medeltiden gjordes stads-
planer med ett utvecklat gatunat. Pa den tiden foljde gatans form na-
turens topografi. Gatans form blev ofta snirklig och dess bredd varie-
rade. Den 6vergripande strukturen var en lang gata med tvargrander.

BAROCK OCH RENASSANS

Under 1600-talet bérjade man planera stader utifrdn en rutnatsprin-
cip. Gatorna var raka, torgen monumentala och i fonden placerades
ofta byggnader. P& 1700-talet forkom manga stadsbrander vilket var
anledningen till att regleringar av bebyggelsen blev vanliga. | bérjan
av 1800-talet borjade trad planteras langs storre gator i staderna. An-
ledningen till detta var att man ville fa in mer ljus i staderna, skapa
battre luft och att férhindra spridningen av brander. Breda alléer anla-
des som brandgator, I6vtraden skyddade bra mot gnistregn. Staderna
utveckladeslange efter ett rutnats monster.| och med utvecklingen av
jarnvagarnaunder 1800-talets senare del andrades detta. Jarnvdagarna
byggdes da ofta sa att de skar igenom staderna. Fran att all handel
hade skett pa stadens marknadsplats borjade nu affarsgator skapas.
Aven industri bérjade vixa upp centralt i staderna, frimst i narhet till
jarnvagsspar.

1874 kom byggnadsstadgan som krdvde att gatan skulle utformas uti-
fran behovet av rorelse, frisk luft ljus och estetik. For att fa in ljus i
staderna skulle nya gator vara breda och raka. Langre gator skulle vara
minst 18 m breda medan kortare fick vara 12. Av estetiska skal skulle
gatubredden varieras.
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TRADGARDSSTADEN

Redanislutetav 1800-taletborjadekritikenmotdenrakagatan.Camil-
lo Citte var en av kritikerna som kom att fa stortinflytande 6ver plane-
ringen av de svenska gatorna. Han kritiserade inte bara de raka gator-
na utan dven rutnatsstaden i sin helhet. Han ville att stadsplanerarna
skulle ta storre hansyn till platsens terrang och utifran denna skapa
utblickar, platsbildningarochfonder.Aren 1907,1931 0ch 1947 utgavs
detnyaplanlagariSverige.Tradgardsstaden och den enklasmastaden
blevideal. Genomdessaminskadesuccessivtrutnatsstadensbetydelse.

Efter bilismens genombrott i vara stader har en uppdelning mel-
lan olika gatutyper skett t.ex. motorvagar, matargator, angorings-
gator, gardsgator och cykelvdagar. Fran mitten av 1960-talet bor-
jade gatans utformning styras av bilismens krav pa framkomlighet.

(Balgard Sture et al, DEN GODA STADSGATAN, 1994)

Bilden ar fran ett bo-
stadsomrade i Uppsala,
byggt 1920 utformat
efter trddgardsstadens
ideal.




SCAFT

1968 gav Statens planverk tillsammans med Statens vagverk ut SCAFT.
SCAFT star for Stadsbyggnad Chalmers Arbetsgrupp for Forskning om
Trafiksdkerhet. Arbetsgruppen bildades av Sune Lindstrém som da var
professor pa Chalmers och en van av de funktionalistiska idealen. Skrif-
teninnehdll Riktlinjer for stadsplanering med hansyn till trafiksdakerhet.
Den skulle ge rad och riktlinjer till de aktiva stads- och trafikplanerarna
och fick mycketstortinflytande dver trafikplaneringenifleradecennier.

Med SCAFT ville man skapa trygga stader genom att reducera antalet
konfliktpunkter mellan olika trafikanter. Man arbetade efter 4 plane-
ringsprinciper.

a: lokalisera — verksamheter och aktiviteter skulle lokaliseras till plaster
dar det ej uppstod konflikter eller stérningar

b: separera - olika trafikslag skulle separeras i tid och rum for att elimi-
nera konfliktpunkter.

c: differentiera - differentiera olika trafikslag for att skapa en sa homo-
gen trafikrorelse som méjligt.

d: 6verskadlighet, enkelhet, enhetlighet - trafikmiljoer skulle skapas
med fa dverraskningsmoment.

(Carlsson Jonas, Trafikled eller gata?, 2005)

SCAFT ligger till stor del till grund fér hur manga av de modernis-
tiska bostadsomradena dr uppbyggda med sina matargator och leder
som stracker sig runt bostadsomrddena. Mdnga gdangbroar, trafikljus
och nedsédnkta trafikleder skapades ocksa utifran SCAFT’s principer.
1972 utkom skriften SCAFT72 som gav rdd hur SCAFT-princi-
perna kunde anvandas i befintliga miljéer vid sanering av dessa.
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TRAD

Statens planverk, Naturvardsverket Trafiksakerhetsverket och Vag-
verket utarbetade tillsammans skriften TRAD: ALLMANNA RAD FOR
PLANERING AV STADENS TRAFIKNAT som utkom 1982. Den byggde pé
samma grundprinciper som SCAFT men hade utvecklats bland annat
med mer hdnsynstagande till stadens estetiska utformning och kol-
lektivtrafik. En remissutgdva var tankt att ges ut 1992. Detta skedde
aldrig da ett nytt satt att se pa trafikplanering hade borjat komma och
det uppstod konflikter mellan beslutsfattare och tjgnsteman hur man
skulle forhalla sig till dessa.

LUGNA GATAN OCH TRAST

Under 80 och 90-talet kom en motreaktion mot de planeringsideal
som SCAFT foresprakade. Detta fanns flera anledningar till detta. En
var att trafiksepareringarna i flera fall ledde till 6de gang- och cykel-
banor som manga valde att inte anvanda under de morka delarna av
dygnetdadeoftakdandesotrygga.Sarskiljandetavtrafikslagledde ofta
tilltrdkiga och monotonarorelsemonster somisin turleddetill trdkiga
stadsmiljoer.Studiervisade ocksd att de flesta skador med gdendeoch
cyklisterinblandade skedde vid trafikljus och 6vergangsstallen. Tydli-
gen ingav dessa en falsk trygghet. Pa flera hall i Sverige borjade man
ta bort trafikljus och istdllet lata alla trafikanter samsas genom 6kad
hansyn till varandra. Svenska kommunférbundet gav 1998 utskriften
LUGNA GATAN. Anledningen till detta var malet med att uppna nollvi-
sionen, d.v.s. fa ner antalet doda och svart skadade i trafiken till noll.
| skriften lyfts fram att man ska se gatan som en helhet och inte foku-
sera till ett problem. Ur dessa idéer skapades de tankar som ligger till
grund for TRAST. TRAST &r det senaste i skrifter med allmédnna rad om
trafikplanering.

(Trafik for en attraktiv stad, andra upplagan, 2007)
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GATURUMMETS BESTANDSDELAR

Vad ar egentligen en gata? Det dr en frdga som jag stallde mig sjalv
tidigti detta arbete. Darfor tar jag det nu fran borjan och beskriver har
vad som kannetecknar en gata. En gata kan beskrivas med tak, vaggar
och golv. Taket &r himlen, vdggarna ar oftast fasader men kan ocksa
vara gronska, plank m.m. och golvet ar marken. Tillsammans bildar de
ett gaturum, ett rum som oftast dr valdigt avlangt. Marken och vag-
garna i ett gaturum kan delas upp i olika delar som i sin tur ofta kan
delasuppiolikazoner (se bild ndstasida). Gaturummets golvkan besta
av gangbana och kdérbana.

Gangbanan kan i sin tur bestd av ndrzon mot husfasaden, cykelzon,
fotgangarzonochdévergdngszon(omrademellankdrbananochgangba-
nan dar ofta gronska planteras). Kérbanan kan besta avangorings-och
parkeringszon, transportzon samt mittzon. Gaturummets vaggar kan
delasuppiTakzon (den 6verstavaningen pafasaden),vaggzon (mellan
vaningarna)ochsockelzon(nederstavaningen).Sockelzonenmeddess
affarer, buskage, skyltfonster m.m. ar den offentliga delen av fasaden
och den har stort inflytande pa karaktdren pa gatan.

(Balgard Sture (red). Den goda stadsgatan, 1994)
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En gata kan beskrivas med golv, vdaggar
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VAD AR EN GATA? VAD /iR EN VAG?

En stor skillnad mellan en gata och en vdg ér att langs den férstnédmnda
finns flera alternativ till satt att forflytta sig. Léngs en gata ror sig allt och
alla, cyklister,fotgangare, billister, sparvagnar m.m.Fotgangaredrdockde
viktigaste trafikanterna for att skapa en gata. Darfor ar det betydelsefullt
attdetfinnsrejalt med utrymmer for gdende, inte bara for att forflytta sig,
utan dven for att kunna stanna och vistas.

Léngs en vdg ar bebyggelsen ofta glesare. Vagen har en tydligare rikt-
ning och det dr svarare att stanna eller byta riktning. Utmed storre vagar
uppstar en speciell karaktar med bensinmackar, motell och restauranger.
Bullervallar, plank och stdngsel ar inte heller sdllan forekommande ldngs
vdgar, dessa tillsammans med mycket trafik gor ofta vagen till en barriar
bade da den gar genom stader och natur.

Aven inne i stader har flera gator blivit barridrer pa grund av ett stort tra-
fikflode av bilar. En gata blir en barridr nar den blir svar att passera. Det ar
viktigt att tdnka pa att detta skiljer mycket mellan olika individer. En gata
kan upplevas som en barridr for en pensionar eller handikappad medans
samma gata inte alls upplevs likadant av en frisk 20 aring.

(Balgard Sture (red). Den goda stadsgatan, 1994)
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Titta pa bilderna och gissa om det ar en gata eller en vdg. Ratt svar fin-
ner du upp och ner, langst ner pa sidan.

Bild A. Gata eller vdg? (fotograf Lars Léwnadler)
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Bild B. Gata eller vag? (fotograf Hugo Lindblad)

Sektion som visar en gatas uppdelning.

Bilda A. Postgatan i Géteborg, en gata. Bild B MéIndalsvdgen Géteborg, en vég. Gata eller vdag? Forslag pa utveckling av MdIndalsvagen, Sédra vdgen och Goteborgsvagen
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GATURUMMET, DESS UTFORMNING OCH KARAKTAR

Gatans bredd i forhallande till husens hojd dr vad som framst avgor en
gatas karaktar. For att skapaenrumskansla ardetviktigt med samman-
hallenhetochbyggnadernasplacering. Enligtadldresvenskabyggnads-
forordningar ska gatans bredd vara storre an hushojden. Generellt sett
Okar stadsmassigheten desto trangre ett gaturum blir. Ett valdigt smalt
gaturumupplevermangasom patrangande medansettbrettgaturum
kan skapa en miljo som de flesta upplever som 6dslig. Gator som tilla-
ter hdga hastigheter upplevs generellt sett som valdigt breda. Genom
att sanka farten kan man fa ner den upplevda bredden pa gatan.

Ett stort gaturum kan ge
en 6dslig kansla(Fotograf
Hugo Lindblad).

Men det ar inte bara husens placering och hdjd som skapar gaturum-
mets karaktdr. Det ar mycket i gaturummet som inverkar for att skapa
en helhet. Gatan ingredienser ar en viktig del i att skapa det som kal-

. .. . . e Ett smalt gaturum kan
las gatans mjuka varden. De mjuka vardena handlar om tillganglighet

kdnnas patrangande (fo-

rumslighet och estetiskt tilltalande miljoer. Dessa skapas genom val av tograf Hugo Lindblad).
markbeldaggning, trad, mdblering belysning m.m.
(Balgard Sture et al, DEN GODA STADSGATAN,1994)
: i |
B a . ]
OKAD STADSKARAKTAR >
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MARKBELAGGNING

Markbeldaggningen pa gatan bér utformas efter anvdandning. Ar
marken tankt for biltrafik? for gdende? ar det en entré till ett ho-
tell? | syfte att skapa ett vackert gaturum &r det viktigt att inte
trafiktekniskaarrangemangfarstyra. Refugeroch svangandefiler
skapar ettintryck som mer tillhér vagen an gatan.Val av markbe-
ldggningen har ett stort inflytande pa tillgdngligheten pa gatan/
vdgen. En gata belagd med kullersten kan vara svart att rora sig
paforenrullstolsbunden? En hdg trottoar kan vara en stor barriar
foren pensiondr.Markbeldggning kan ocksa paverka hastigheten
pa en gata. Exempelvis kan asfalt istdllet for markplattor pa en
cykelbana ledatill att cyklister kan halla en mer jamn fart och kul-

lerstenar i gatan kan sanka farten hos bilister.
(Balgard Sture et al, DEN GODA STADSGATAN,1994)

GRONSKA

| boken STADSBYGGNAD av Camillo Sitte skiljs mellan tva olika
anvandningsomradenfoérgronska. Dels érden sanitdragronskan,
som ar till for att ge vindskydd, frisk luft m.m. och dels den deko-
rativa gronskan.

| gatan ar trad det viktigaste verktyget for att andra, dela upp och
skapanyagaturum.Tradkandelauppettavldangtgaturumgenom
attavgransa perspektivet, planteras deregelbundet kan de ocksa
anvandas i mottsatt syfte och forstarka ett avlangt perspektiv.
Detta anvands i manga stader for att visa pa viktiga strak. Trad
anvandsocksaforattdelagaturummetibredden.Paenbred gata
somkanns 6dsligkan manviatradplanteringdelasuppsdattflera
mindre rum med en manskligare skala skapas.Trad kan ocksa an-
vandas for att skapa gaturum da bebyggelse saknas.
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Tradens storlek har betydelse for gatans karaktar. Mindre trad
ar bra som avskarmare mellan olika gatuzoner och for att skapa
gaturum. Storre trad far oftast inte samma tydliga inverkan pa

gaturummet i markplan men skapar skugga.
(Sitte, Camillo: Stadsbyggnad och dess konstnérliga grundsatser, 1982)

MOBLER

Gatans mobler kan forstdrka en gatas karaktar. Mbler kan vara
bankar,busshallsplatser,parkeringsautomater,belysningsstolpar,
skyltar m.m. Fleraav mdblerna kan utformas med hansyn till ga-
tans estetik. Men det finns ocksd manga mobler som pa forhand
ar bestamda hur de ska se ut t.ex. postlador, elskap, vagskyltar
mm. For att fa naturliga motesplatser for manniskor ar det bra
om mobler for olika funktioner placeras nédra varandra t.ex. buss-
hallplats, papperskorgar och belysning.

BELYSNING

Belysningen ar viktigt i for att skapa en god trafiksakerhet, en
upplevd trygghet och en estetiskt tilltalande gata. Det finns
framst tva satt att belysa som anvands. Det ar att antingen att
anvandaen linspand armatur mellan husen elleratthabelysning
fran stolpar. Att belysa fasader och trad ar ocksa en mojlighet
som har blivit vanligare. Valet hur man belyser en gata/vag har
avendenenstorinverkan pd karaktaren.Hoga belysningsstolpar
ger ofta ett intryck av trafikled medan en mer intim belysning

ofta ger intryck av gata.
(Planverket, Hela gatan, 1987)
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OLIKA KATEGORIER AV GATOR

Detfinns manga olika typerav gator. Jag har nedan tagit reda pa nagra
olika benamningar pa gator som brukar forekomma och forsokt att
kortfattat beskriva dessa.

Vag eller gata tradplanterad pd bada sidor. Traden sitter med jamt
avstand.

Bred, tradkantad gata som leder fram till en framtradande
byggnad eller plats.
Exempel Kungsportsavenyn i Goteborg.

Leder inte direkt till eller fran nagot, ligger nara gator med
hogt flode utan att sjalv ha det.

En gata med mestadels bostader ochingen annan aktivi-
tet som paverkar karaktaren.

Breda tradkantade gator med pakostade byggnader och
mycket méanniskor, ofta starkt trafikerade. Begreppet anvands framst
pa kontinenten.

Ex. Unter den Linden i Berlin, Kungsgatan i Malmé, Champs Elysées i
Paris.

Gata med laga hus tatt intill vdgbanan, oftast inte rak.
Bredgatamedtradplanteratpromenadstrak som atskiljerde
motriktade korfalten.

Ex. Vasagatan, Goteborg.

UtvecklatiHolland. Alla trafikslag delar pd marken men for-
don maste ratta sig efter de gdendes villkor.

En storre gata som manga anvander for att orientera sig i
stader. Viahuvudgatan kan man latt forflytta sig mellan olikaomraden
i staden.

- En gata anpassad for kollektivtrafik.
Gator som transporterar folk inne i ett omrade.

En atervandsgata med laghastighet som trafikmatar ett
omrade.

Strikt utformad central gata med trdd i minst tva rader.
Gatan bestar av breda kérbanor flankerade av pampiga hus. Har ofta
anlagts i syfte for att kunna anvandas vid parader, demonstrationer

m.m.

Champs Elysée i Paris,
varldens mest beromda
gata. Kan klassas som en
aveny, paradgata eller
boulevard. (fotograf Mi-
kael Johansson)

Allan Jacobs 1999

Gata dar de grona sido- och mittremsorna upptar storre pro-
centuell bredd &n de hardgjorda ytorna.

Gatamedtydligtgaturum,sammanhallen bebyggelse, hoga

hus, trottoarer och ofta med affar i byggnadernas gatuplan.

kallor wikipedia och examensarbetet Tradens betydelse fér gatu-
rummet.
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VAD AUGOR OM MANNISKOR ROR SIG LANGS EN GATA?

Somnamnts arenviktig skillnad mellan gata och vag attgatanttill storre
del befolkas av gdende. Att manniskor valjer att ga eller cykla medfor
inte bara ett rikare gatuliv, det dr ocksa bra ur halsoperspektiv. | Tra-
fik for en attraktiv stad namns flera faktorer som spelar stor roll om
manniskor viljer att ga eller inte. De ar Klimat, trygghet, attraktivitet
och fysiska hinder. Det mesta gar till viss dela att styra med planering.
Vadret kan man t.ex. styra med hjalp av att utforma strak sd att de inte
blirblasiga.Trygghetbl.a.skapas genom attfamanga manniskor att vis-
tasutomhus ellergenom god belysning. TRAST beskriver ocksa faktorer
i stdderna som ger goda respektive daliga mojligheter till rérelse i ett
omrade.

GODA MOJLIGHETER FOR RORELSE

. Ett val integrerat nat for kollektivtrafik som forbinder viktiga
destinationer och sakrar enkla rérelser mellan malpunk
terna t.ex. affdrer institutioner, etc.

. Vardighet vid rorelse i staden och maojlighet fér sa manga som
moligt oavsett funktionshinder att kunna ga fran a till b.

. Blandning av trafikformer ddér man undviker 6de rutter bara
for cyklister och fotgangare och istallet valjer gaturum
som innehaller alla trafikslag.

. Majlighet att rora sig i staden for alla invanargrupper, barn, ald
re och funktionshindrande.

Del 2 - Teorier

DALIGA MOJLIGHETER FOR RORELSE

. Brist pa trafiknat. Dalig forbindelse mellan kollektivtrafik och
andra trafikformer. Utelamnade lankar i gang och cykelnatet.

. Svart att fardas till fots. Daliga beldaggningar, daliga forhallan
de for att korsa gator, daligt med tillgdng till parker och
platser, utpraglad anvandning av refuger, bristande signaler
for fotgdangare, smala trottoarer, daligt placerade moblerings
element.

. Svarighet vid koppling till kollektivtrafik. T.ex. Brister pa his
sarna t.ex. vid tunnelbanestationer, hdga
trappor till buss och tag, ingen majlighet att ta med cyklar,
bristande information samt héga priser.

. Obalans mellan olika trafikformer.

(Trafik for en attraktiv stad, andra upplagan, 2007)
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EXEMPEL PA UTFORMNING AV GATOR

Attomvandlavdgarsom framst ar skapade for bilensframkomlighet ill
attblianpassade for flera trafikslag ar vanligti Sverigeidag. Inom arbe-
tetmed TRAST gjordes ett fordjupningsprojekt som heter GATUTYPER,
EN EXEMPELSAMLING. Dennavisar pafleraolika sattatt utveckla gator.
lexempelsamlingenargatornauppdeladeefterbredd.Anledningentill
detta ar att bredden har stor betydelse for vad som far plats dar. Vad
som sedan placeras pa gatan visar mycket vilka varderingar som radder
inom planeringen.

TRAST har utvecklats ur tankarna att flera olika trafikslag ska dela pa
gatan mer an som foresprakats de senaste trettio dren, pa sa vis tror
man sig skapa ett lugnt men anda standigt flytande trafikfloéde. Men
tanken med TRAST &r inte att visa pa ratt eller fel utan mer vara ett
verktyg och diskussionsunderlag som ska kompletteras och férandras
med tiden.

Jag har valt att redovisa nagra av de gatutyper som redovisar i exem-
pelsamlingen. | skriften delades gatorna upp i bredderna 15m, 18 m
24 m och 30 m. Bredderna 24 m och 30 m beskrevs som huvudgator,
jag har valt att bara visa deras exempel pa utformning av de gator som
ar30 m breda da denna bredd paminner mest om gatan i mitt planfor-
slag.En sd pass bred gata ger mangamajligheter, detkanrymmasflera
korfallt, kollektivtrafikfallt breda trottoarer. Val av utformningen beror
framst pa vad som prioriteras och gatans funktion i staden. | TRAST
star det att denna gatubredd ofta har mer karaktar av trafikled an gata,
skriften ger exempel pd hur denna gatutyp kan omvandlas och fa mer
karaktdr av esplanad, boulevard eller bara allmant kannas mer som en
stadsgata.

(Sveriges Kommuner och Landsting och Vagverket och Banverket och Boverket, GATUTYPER-en
exempelsamling, (fordjupningsprojekt inom TRAST), 2007)
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GATA ANPASSAD FOR BILAR

Sektionen visar en 30 m bred vdg. Vagen har fyra korfalt och ar ett bra exem-
pel pa hur man utformar breda vagar om man fokuserar pa bilisternas fram-
komlighet. Det finns kantstensparkering och gang- och cykelbanor pa bada
sidorna av vagen. Mittracke finns for att 6ka bilisternas sakerhet. Belysnings-
stolparna och mittracket leder till an 6kad barriareffekt.

(Sveriges Kommuner och Landsting och Vagverket och Banverket och Boverket, GATUTYPER-en
exempelsamling, (férdjupningsprojekt inom TRAST), 2007)



GATA ANPASSAD FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Sektion Gver en 30 m bred gata. Gatan bestar av 2 korfalt for bilar och tva
for kollektivtrafik, kantstensparkering, tva tradrader och gangbana pa bada
sidorna. Gatan ar framst avsedd for kollektivtrafik. Ingen separat cykelbana
finns vilket leder till forsamrad framkomlighet for cyklister. Tradraderna och
det faktum att trottoaren breddas pa vissa stallen leder till en minskad bar-
ridreffekt.

(Sveriges Kommuner och Landsting och Vdgverket och Banverket och Boverket, GATUTYPER-en
exempelsamling, (fordjupningsprojekt inom TRAST), 2007)
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GRON GATA

Sektion dver en 30 m bred gata. Den bestar av 2 korfalt tva falt med kant-
stensparkering, gdngbana och cykelbana pa bagge sidor av vdgen samt tre
rader med trad. Trad planteringen delar upp gatan i mindre rum och gér att
den upplevs som lummig.

(Sveriges Kommuner och Landsting och Vagverket och Banverket och Boverket, GATUTYPER-en
exempelsamling, (férdjupningsprojekt inom TRAST), 2007)
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Jane Jacobs(1916-2006) foddesiScranton men flyttade senare till New
York. | New York tog hon flera olika jobb for att fa in pengar, under flera
perioder var hon ocksa arbetslos. Jane Jacobs jobbade pa flera olika
tidningar och tyckte om att skriva. Pa ett av sina jobb traffade hon sin
blivande make Robert Jacobs som var arkitekt. Jane Jacobs blev mer
ochmerintresseradavstadsplaneringmenhadeingenutbildning.Sina
teorier om stader byggde hon pa egna observationer.

| boken LIFE AND DEATH OF GREAT AMERICAN CITIES fokuserar Jane
Jacobs mycket pa trygghet och vad som far manniskor att kdnna sig
tryggaiettomrdde. Hon diskuterar ocksd gators utformning och anser
att gatan ar den viktigaste offentliga platsen i staden. Enligt henne ar
tryggheten av de viktigaste faktorernaom man valjer att réra sig langs
en gata. Kdnner man sig inte trygg pa gatan kdnner man sig inte trygg
i staden. Hon beskriver tydligt att I6sningen pa problemet inte ar fler
polisereller glesare bebyggelse hontror pd en stad dar manniskorkan-
ner sig trygga bland framlingar.

| staden kommer det alltid ske moten mellan framlingar. For att man-
niskor ska kdnnasig tryggaistaden galler det att manniskor kanner sig
tryggablandframlingar.Enligt Jane Jacobsargatansbetydelse mycket
storre an att bara forflytta manniskor och fordon. Den har ocksa en
viktig social funktion. Jane Jacobs namneritexten tre olika aspekter pa
vad hon anser ar viktigt for att skapa en gata dar manniskor kanner sig
trygga. De aspekter hon namner ar.

. En tydlig skillnad mellan det privata och det offentliga.

. Fonster pa fasaderna mot gatan. De manniskor som ror sig
langs gatan ska kdnna sig sedda.

. En konstant rorelse av manniskor under dyngnets alla timmar.
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I boken LIFE AND DEATH OF GREAT AMERICAN CITIES beskriver Jacobs gatan
hon véxte upp pa(Hudson street) med karlek. Hon verkar ha haft den som f6-
redéme ndr hon senare i livet borjade intressera sig for stadsplanering. Ovan
en bild fran Hudson street. (Fotograf Magnus Andersson)



Den viktigaste aspekten enligt henne &r att fa manniskor att anvanda
gatan. For att de skall gora detta maste det ske aktiviteter dar. Om det
ska ske aktiviteter ar det viktigt att se till staden i helhet. Densiteten
av manniskor maste vara relativt hog annars kan det inte skapas folk-
liv. Allan Jacobs och Donald Appelyard namner i sin skrift TOWARD AN
URBAN DESIN MANIFESTO att det minst bor finnas 30 lagenheter/hus
inom varje hektar for att skapa ett val fungerande stadsliv. Det motsva-
rar mellan 60-120 boende. Enligt Jane Jacobs ar det ocksa viktigt med
funktionsblandade omraden, detsomviiSverigekallar for blandstads-
omraden.

Enligt Jacobs ar det viktigt att blandstaden appliceras frekvent Gver
hela stader. Anvands inte gatan kommer den att kdannas mer otrygg,
detta kan i sin tur leder till att farre manniskor anvdander den och en
ond spiral har skapats.

(Jacobs Jane, The Death and Life of Great American Cities, 1961)

VARFOR JANE JACOBS?

Trots att Boken LIFE AND DEATH OF GREAT AMERICAN CITIES &r fran
1960 talet kdnns den andad modern. Diskussioner om hur man skapar
en trygg miljo ar kanske till och med mer aktuell idag @n nar boken
gavs ut. Anledningen till detta tror jag till stor del beror pa att media
uppmarksammar vald mer. Den bild som media visar upp skapar kli-
mat ddr mangainte vagar rora sig utomhus. Fragan ar hur man genom
stadsplanering kan motverka denna trend.

Del 2 - Teorier

Ett fonster ar ett 6ga mot vagen.

Aktiviteter langs en vdg gor att den be-
folkasavmanniskor.Enkonstantrorelse
av manniskor dr enligt Jane Jacobs vik-
tigt for att folk ska kdnna sig trygga.
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PLATS FOR Mﬁ]’["; JAN GEHL Att skapa miljoer utformade for att underlatta manskliga moten tycker
jag kanns viktigt, inte minst da vi leveri ett de land som har mest sing-

Jan Gehl, Dansk Arkitekt och planerare fodd 1935. Han ar mest kand elhushalli varlden.

for att hainitierat gdgatan Strogeti Kdbpenhamn, som efter hans arbete
med den har 6kat i anvandning och popularitet. Enligt honom ar det
viktigare att skapa miljéer for manniskor an vackra platser. Jan Gehl
har skrivit fyra bocker om stadsplanering. Den forsta av hans bocker

LIFE BETWEEN BUILDINGS, 1971 & den jag har studerat. Boken handlar FORHALL AN 918 EORIIEDR R TORMALLANREN S FORMEDLAR
framst om samspelet mellan offentliga rum och sociala aktiviteter.
http://sv.wikipedia.org/wiki/jan gehl Atskilinad

Samling/verlappning E;'
I boke skiljer Gehl mellan 3 olika utomhusaktiviteter, dels de man maste ﬂ If? @ [‘]

gora ex handla, ga till jobbet m.m. dels de frivilliga ex. sola, bada, ta en
promenad m.m. och dels de sociala, leka, samtala, lyssna och titta pa
manniskor m.m. De sociala aktiviteterna ar beroende av att manniskor - -
vistas utomhus men de uppstar spontant nar manniskor befinner sig el- Q E? ﬁ ﬁ
ler ror sig pa samma plats. p—— =

Langa avstind Smd avstand

Majligheten att spontant traffa manniskor anser Jan Gehl blir mer och For higa hastigheter Laga hastigheter

merviktig. Anledningentilldettadrden teknologiska utvecklingensom RQ‘
gor att manga ar hemma och sitter framfor datorn, ser pa tv o.s.v. Bi- =

i
lens utveckling har ocksa lett till att man inte i lika stor grad tvingas till i
Funktionalismens planering tog ingen hansyn till gatan som en social Nivaskilinader Inga nivaskilinader Q O
motesplats. Gehl havdar att gator och torg under denna tid ansags vara Q Hﬂ
att staden skavdxa somen social motesplats foreslar Gehl flera dtgdrder ﬁ

som kan bidra till detta. Att genom planering forsdka samla manniskor Beetande unelly God rvelia

erna i staden ar att alltfor mycket sprids ut. Forr i tiden var nastan allt

samlat kring huvudgatan och torgen.

spontana moten da man kan ta bilen over till en van eller till affaren.

onddigaochdeersattesavvdgar,gangstrakochodndligagrasmattor.For

till ett strak eller en plats bidrar till fler spontana moéten. arientering orientering

Gehl havdar ocksa att en anledning till de férsamrade sociala kvalité- E ﬂ
(Gehl Jan, Life between buildings, 1987)

Bildkalla Trafik for en attraktiv stad,2007
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SAMLA [HOP ELLER SPRIDA UT?

Gehl havdar att det ar viktigt att samla ihop aktiviteter. Men det galler
inteiallalagen.Hoéga hus och byggnadersom samlarihop manniskor ska-
par ofta samre sociala forutsattningar. Det ar viktigt att halla sig till den
manskliga skalan.Forattfa manniskor attréra sigisammaomraden drdet
viktigt att dorrarna fran husen leder ut pd gatan och inte mot gardarna.
Gehlndamnerolika avstand som han anser drviktiga. Den langsta strackan
man ska behdva ga for att finna service ar400-500m. Bliravstandet langre
vdljer mdnga att dka bil istdllet. Han anser ocksa att det ar viktigt att av-
standet mellan fonster och vag inte éverskrider 20 m, vid 20 m kan man
fortfarande se och kdnna igen manniskor.

INTEGRERA ELLER SEPARERA

Att bostader ellerfabriker ligger direkt vid offentliga platser ar enligt Gehl
inte av hogsta prioritet. Men for att skapa mojlighet till sociala méten ar
det viktigt att de ligger ndra varandra och framfér allt att manniskorna i
de olika byggnaderna ror sig till samma offentliga platser. Gehl vill ocksa
integrera trafiken i storre utstrackning. Han menar att upplevelsen av far-
den blirtrdkigare for bade bilister och fotgdngare om man segregerar oli-
ka trafikslag. Gehl anser att det dr viktigt att fa folk att anvanda alternativa
fardmedel till bilen for att integrera manniskors rérelsemaonster.

BJUDA IN ELLER STOTA IFRAN? OPPNA ELLER STANGA?

Genom att bjuda in manniskor till den mer privatazonen eller tillden mer
offentliga zonen gors det mer gynnsamt fér manniskor att réra sig dver
denna gréans. Ett bra exempel ar restauranger och fik som ofta via stora
fonster lockar manniskor. Att se fran den privata sfaren att folk anvander
den offentliga dr darfor viktig for att manniskor ska bli intresserade av att
ga ut. Detta kan skapas genom att restauranger, postlador, busshallsplat-
ser bankar m.m. ar lokaliserade i sadana lagen sa att folk ser dem.

(Gehl Jan, Life between buildings, 1987)

Del 2 - Teorier

Oppna
eller stinga?

Bjudain
eller stota ifran?

(Bildkalla, Gehl Jan, The image of the city)
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ATT ORIENTERR SIG | STADER; KEVIN LYNCH

Kevin Lynch var en amerikansk stadsplanerare fédd 1918 | Chicago.
1960 gav han efter flera ar av studier ut boken THE IMAGE OF THE CITY.
Boken handlar om hur manniskor lokaliserar sig i stader och i boken

finns studier fran Boston, New Jersey och Los Angeles.
(http://sv.wikipedia.org/wiki/kevin Lynch)

I sina studier om hur manniskor orienterar sig i stader lat han personer
rita mentala kartor. Vi skapandet av kartorna lat han de anvanda sig av
fem olika element. De fem element som Kevin Lynch anvande vid ska-
pandet av sina mentala kartor var foljande.

. Strak ar gator och vdgar eller andra strackor dar manniskor far
das.
. Knutpunkter ar platser dar manniskor mots. Det kan vara

korsningar, hdllplatser m.m.

. Landmarken ar byggnader, platser eller objekt som utmarker
sig. Manniskor anvander ofta dessa for att lokalisera sig i sta
der. Ett landmarke kan vara en skyskrapa, en kyrka,
ett torg en bla dorr m.m.

. Kantzoner och granser ar brytpunkter dar ndgot borjar eller
avslutas. Det kan vara entrén till en stad entrén till ett bostads
omrade etc.

. Omraden ar en del av en stad. Inom ett omrade finns nagot
som gor det enhetligt och binder det samman. Strukturen ar
ofta en viktig del som avgransar omradet.
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En mental karta 6ver Boston ritad av Kevin Lynch.

KEVIN LYNCH SYN PA GATAN

Kevin Lynch anser att det ar viktigt att de storre straken marker ut sig
mot de 6vriga. Detta kan ske pa flera olika satt, t.ex. genom en mark-
beldaggning som marker ut sig, ljus som féljer straket, tradplantering
m.m. Anledningen till detta ar att en kontinuitet langs straket som
binder det samman.



Alla gator leder till nagot. Gatan kan ibland forstarka detta genom att
visa att man rér sig mot ndgot. Det kan vara genom att vdgen gar upp
eller ner, man ror sig mot toppen av en kulle eller botten av en dal. Men
det kan ocksa skapas genom att man pa ena sidan av vdagen anlagger
en smal park for att visa att man ror sig mot ett storre gronomrade . Ett
annat satt ar att lata det bli mer affarer och skyltar, detta indikerar att
man ror sig mot ett centrum.

Det ar enligt Lynch ocksa viktigt att man kdnner av att man ror sig langs
en gata. Om gatan ar monotom skapas ofta en kdnsla av ovisshet, man
vet inte var man ar eller hur Idngt man har kvar. For att detta inte ska
ske ar det viktigt att gatan skiftar i karaktar och att det finns platser som
utmarker sig mer an andra. Om detta finns vet man tydligare vart man
befinner sig och man kan ofta referera till olika platser som fore eller
efterex.enhdg byggnad. Att tydligt satta upp gatunummer arocksa ett
satt som gor det lattare for manniskor att veta var de dr langs en gata.

(Lynch Kevin, The image of the city, 1960)
VARFOR KEVIN LYNCH?

Nar jag har pratat med manniskor om vad mitt examensarbete hand-
lar om har manga beréattat att de tycker det ar svart att veta vart langs
vdgen de befinner sig nar de fardas langs med den. Manga uppfattade
strdckan som monoton dar det mesta smalter samman och fa kan be-
rdtta i vilken ordning olika platser kommer, dven fast nagra avdem jag
pratat med fardas pa vdagen dagligen.

Trots att det ar stora skillnader mellan hur Géteborg ar uppbyggt och
stora amerikanska stader har jag nar jag last texten anda funnit verktyg
som jag anse mig kunna anvdnda i mitt planforslag for att underlatta
orienteringen och pa sa satt gor det trevligare att rora sig i omradet.
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illustrationer fran Kevin Lynch bok THE
IMAGE OF THE CITY: pa vanstra sidan
av vagen finns en park, de som ror sig
langs straket far en kansla av att man

narmar sig ett storre gron omrade.
(Bildkalla, Lynch Kevin, The image of the city)

[ ]
o % ° * . Ett storre strak ska mérka ut sig.
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Att ge en stracka olika karaktarer ska-
pas en kansla av rorelse.

Gata eller vag? Forslag pa utveckling av Molndalsvagen, Sodra vagen och Goteborgsvagen

31



32 ‘ Del 2 - Teorier

SAMMANFATTNING AV TEORIN eller VERKTYG JAG KOMMER trygga. Detta kan skapas genom att ha fonster mot gatan, genom att
ATT n"“n"nn MIG AV VID UTFORMNING AV pumrﬁnsum“- Oppnauppplatser,genomenblandningavverksamheterochbostader

sa att omradet alltid &r befolkat m.m.

Frdn mina teoristudier har jag fattinformation som jag vill bdra med mig MALPUNKTER
till planforslaget. Det som jag anser dr det viktigaste harjag har samman-
fattat i atta punkter. Dessa ska fungera som "verktyg” for att skapa en
trevligare gatumiljo. | slutet av detta arbete finns en beskrivning av hur
jag har applicerat dessa verktyg i mitt planforslag

Enligt Jane Jacobs maste det finnas anledningar fér manniskor att rora
sig i ett omrade annars gor de inte det. Malpunkter kan vara affarer,
fotbollsplaner o.s.v. Men man kan ocksa arbeta med att géra omradet
GATA ELLER VAG? vackert dd en attraktiv miljo @r en malpunkt i sig.

Vid mina teoristudier har jag fatt reda pa att det ar stor skillnad mellan
gata och vdg. Vagen har tydligare riktning ar oftast anpassad framst for
bilar och utgor ofta an barridr. Gatan dr anpassad for manga fler trafikan-
ter och det dr lattare fardas langs med den i sin egen takt. Att omvandla
envdgtill en gata ar bra ur trygghetssynpunkt, da en gata gynnar folkliv ——1—
vilket skapar en upplevd trygghet.

MOTEN GATA ELLER VAG? Ett fonster ar ett OGA PA VAGEN.

Att skapa en stad som gynnar sociala méten anser Jan Gehl &r viktigt.
Jane Jacobs tycker ocksa att det ar viktigt men hon framhaver det mer
ur en trygghetssynpunkt. Sociala méten kan framjas genom att motes-
punkter skapas, det kan vara platser dar man samlar aktiviteter t.ex. an-

slagstavlor, héllplatser, dtervinningsstationer, affarer o.s.v. Mgjligheten
till méten 6kar ocksa om man underlattar for rorelser och bryter ner de
barridrer som finns, detta kan skapas t.ex. genom att bryta upp en bred
gata med tradplantering eller anldagger stora fonster pa ett café.
OGON PA VAGEN

Ett naturligt MOTE! Ett café kan vara en MALPUNKT.
Kanslan av att ndgon ser en och att man inte ar helt sjalv ar en av Jane
Jacobs idéer om hur man kan skapa miljéer dar manniskor kanner sig
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FORANDRING

En gata skainte se likadant utlangs hela strackan. Nar man ror sig langs
en gata ska man kanna att man forflyttar sig. Om omrdadet férdandras
gors det blir det ocksa lattare for manniskor att veta vart de befinner
sig. Forandring kan skapas genom att olika delar av gatan far olika ka-
raktar. Karaktarer kan vara av olika slag, storskalighet, stenstad, sma-
stad, smalhusomrdde, radhusomrade, industriomrade o.s.v. Dettadren
av Lynch idéer som jag kommer att bara med mig till planforslaget.

KONTINUIETET

Aven fast det dr viktigt att det sker en férandring lang strak ar det ocksa
viktigt med kontinuitet. En av de viktigaste aspekterna med kontinuitet
ar ett sammanhallet gaturum. Om det ar glapp i gaturummet uppstar
en kansla av att avstdnden Okar och det blir ofta en trdkig miljo. Kon-
tinuitet innebar ocksa att det ar ndgot som binder samman straket sa
att man kédnner igen gatan och kan orientera sig efter den. Detta kan
skapas t.ex. via att en viss tradsort planteras langsmed strackan.

ORIENTERBARHET

Att forsoka visa pd var farden ar pd vag anser Kevin Lynch &r viktigt for
attunderlatta orienteringeniett omrade. Att visa pa vart man ar pa vag
kan man gora genom att t.ex. skapa mer gronska langs vagen nar man
narmar sig naturen.

LANDMARKEN

Landmadrken &r enligt Lynch viktigt dd man ska lokalisera sig i ett om-
rade, det skapar ocksa en kansla av att man forflyttat sig dd man blir
medveten om ifall man har passerat en plats. Det kan skapas genom
torg, att gaturummet breddas, genom att ett hus ar hogre o.s.v.
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Forandring
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Kontinuitet

Orienterbarhet

Ett landmarke
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