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Lokaliseringsstudie

Inledning

| foljande kapitel kommer en forenklad lokaliseringsstudie att
redovisas. Syftet med detta ar att analysera och konkretisera
diskussionerna om en arenas optimala lokalisering i staden.
Lokaliseringsstudien &r n&got forenklad i det avseendet att vissa
delar av en fullstéandig lokaliseringsbedémning utelémnas. Bland
annat kommer det inte att utféras ndgon samhallsekonomisk
bedémning av de olika lokaliseringsalternativen. Som papekats
tidigare &r samhéllsekonomisk bedémning ett mycket kompli-
cerat och tidédande arbete vilket jag varken har haft tid, resurser
eller kompetens att gora. Vidare kommer inte ndgot nollalternativ
att redovisas. Ett nollalternativs syfte ar att anvédndas som
underlag vid samhallsekonomiska bedémningar och miljo-
konsekvensbeddmningar, for att finna om projektets fordelar
dvervager projektets nackdelar. | detta exempel utgér jag frén att
en arena skall byggas och att mélet séledes &r att finna den nya
arenans optimala lokalisering.

Studieobjekt

Som studieobjekt har jag valt en arena med 25 000 ask&darplatser
i stockholmsomradet, med den priméra funktionen fotboll.
Orsaken till valet ar att en liknande arena i dagsléget ar aktuell. |
de fall lokaliseringen ger méjlighet till sekundara funktioner
kommer aven dessa att behandlas. Jag kommer aven att se till
mojligheten att tillfalligt utdka antalet &sk&darplatser, vilket ar
nodvandigt om arenan skall kunna anvandas for stora idrotts-
evenemang som exempelvis varldsmasterskap, europa-
mésterskap eller olympiska spel. Genom att dimensionera arenan
for det "normala” antalet besdkare, med majlighet till tillfélliga
kapacitetsokningar, kan arenan anvandas mer frekvent®* och man
slipper problem med en dverstor publikkapacitet och minskad
intimitet som ar vanligt i aldre arenor.®®

Bild 23, Skala 1:100 000
De fyra studieomrddena

Studieomréaden

Som studieomréden har jag valt fyra alternativa lokaliseringar i
Stockholm, namligen Akalla, Johanneshov, Kristineberg och
Alvsjo. Att just dessa omraden har blivit utvalda beror delvis pa
att alla fyra omrédena ar eller nyligen har varit aktuella for en
arena med liknande storlek som studieobjektet, delvis pa att
studieomradena markant skiljer sig fr&n varandra vad det géaller
areal och lokalisering i staden. Min férhoppning é&r att jag tack
vare de studieobjektens skilda forutsattningar skall f& mojlighet
att behandla ett stort antal lokaliseringsfragor och problem.®

Bild 24
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Forutsattningar

| detta avsnitt beskrivs exempelarenans malgrupp och 6nskade
funktioner. Vidare behandlas vilka krav som stalls pé studie-

omrédena for att dnskade funktioner skall uppnas, det vill sdga
forutsattningarna (bedémningskriterierna) for exempelstudien.

Malgrupp

Arenan skall i forsta hand att tjana som hemmaplan for ett
allsvenskt fotbollslag i Stockholmsregionen, bade fér nationella
och internationella matcher. Bestkarna till dessa evenemang
forvantas komma framst fr&n Stockholmsregionen. Arenan skall
vidare vara mojlig att anvanda for évrig internationell fotboll,
rockkonserter och stora publika méten, till vilka besdkarna
forvantas komma fran hela mellansverige, med en tonvikt pa
Storstockholmsregionen.

Bild 25

Arenans funktioner

Arenans priméra funktion ar att vara spelplats fér fotboll med
plats for 25 000 &skadare. For att kunna gora en sa korrekt studie
som mojligt behover jag f& en uppfattning om hur stor yta en
s&dan anlaggning kraver. Detta ar dock en mycket komplicerad
fr&ga att besvara, eftersom den beror p& hur arkitekten valjer att
organisera och utforma arenans olika fysiska funktioner. Genom
att sammanstélla de olika funktionernas minsta yta kan man i
alla fall f& en ungerfarlig uppfattning om hur stort arenaomradet
méste vara.

En forsta fysisk funktion ar naturligtvis spelplanen. For att
arenan skall kunna anvéndas for internationella matcher skall
spelplanen med tillhdrande ytor for spelarbés, uppvarmning och
fotografer minst méata 120 x 80 meter (9 600 m?).#

Vidare kravs laktarutrymme for 25 000 dsk&dare. Till en normal
sittplats berdknas i detta exempel 0,5 m?2, vilket ger 12 250 m?2,
Denna siffra maste sedan justeras med det antal askadarplatser
for media, rorelsehindrade och sé kallade VIP-platser som
onskas. | detta exempel beréknas 125 platser for rorelse-

hindrade®, 300 VIP-platser® och 50 platser for mediabevakning,
vilka sammantaget uppskattas ge ett yttillskott pa 2 225 m?.
Darutover kravs utrymmen for géngar och trappor vilka brukar
beréknas med en schablon som uppgér till 20 % av 6vriga
laktarutrymmen.®® Sammanlagt skulle laktarytan darmed utgora
ca 17400 m2,

| arenan behovs vidare toaletter, butiker, restauranger och
foajéutrymmen for bestkarna. Dessa utrymmen varierar mycket i
storlek mellan olika arenor. De enda av dessa ytor som det finns
bestammelser for &r antalet toaletter, vilket finns angivet i UEFA-
manualen. Dessa bor for en arena med 25 000 &sk&darplatser
uppgé till 125 herrtoaletter, 125 damtoaletter och 200 pissoar-
platser, vilket ger en toalettyta p& ca 2 200 m2. Den Gvriga ytan,
som brukar sammanfattas som foajéyta, kan beréknas med en
schablon av 0,7 - 1,5 m? per &sk&dare, varav ett hogre tal ar att
rekommendera om inte arenan skall kdnnas trdng och ogast-
vanlig.”" | denna studie anvands mattet 1 m? per askadare, det vill
séga ett relativt 1&gt tal, vilket tillsammans med toalettytan ger en
sammanlagd yta p& 27 200 m2,

Forutom dessa utrymmen krévs det dven omkladningsrum for
spelare och domare, utrymmen for funktionérer, media, press-
konferens, sjukvérd, tekniskt kontrollrum, speakerrum mm.
Dessa ytor uppskattas i studien till 2 000 m2.

Vidare behdvs det utrymmen fér arenans skotsel och passager for
nédvéndiga transporter mellan arenans inre och yttre. Dessa
uppskattas till ca 1 000 m2. Om arenan aven skall tjdna andra
syften®? ¢kar forrddsutrymmenas storlek avsevéart. Dessa utrym-
men kan med fordel placeras under arenan.

Jag beddmer att alla dessa funktioner och ytor blir svéra att
inrymma pé& en mindre yta an 27 500 m2. Denna uppskattning ar
relativt 1&gt raknad och kréaver att b&de arenans foajé- och
l&ktarutrymmen utformas i 2 vaningar och att kallarutrymmen
utnyttjas for forvaring, omkléadning, parkering m.m. Som exempel
pé denna yta kan namnas en rektangulér arena pé 185 x 150 och
en elliptisk arena med storsta matt 185 x 175, vilket kan jamforas
med Nya Ullevi (250x135), Rasunda (180x145) och Séderstadion
(160x120).

Darutdver bor det finnas en zon pa& minst 10 - 15 meter mellan
arenan och den yttre inhdgnaden for g&ngtransporter, sid-
aktiviteter och séker utrymning av arenan.

P& en arena av den har storleken ar det nédvandigt att i varje
enskilt fall undersdka parkeringsbehovet. Behovet beror av l&get i
staden, mélgruppen och tillgangligheten till alternativa trafikslag
jamte biltrafik. For att stalla fragan i relation till n&got kan man
jamféra med parkeringsplatsbehovet vid mindre idrottsanlagg-
ningar. Stockholm stads riktvarden for sportanlaggningar ar 15 -
20 bilplatser per 100 &sk&dare,® vilket skulle innebara 3 750 —
5000 bilplatser for en arena med 25 000 &sk&darplatser. Om man
omsatter dessa antal i areal s& motsvarar det ca 85 000 — 110 000
m2 fér markparkering och 100 000 — 135 000 m2 fér garage-
parkering. Ett s& stort antal parkeringsplatser bedémer jag dock



rimligt endast om arenan ligger mycket perifert och langt ifrén
kollektivtrafik med hog kapacitet. Som jamforelse kan ndmnas att
det for Globen bedémdes vara tillrackligt med 10 bilplatser per
100 &skadare.” En sadan dimensionering skulle i detta exempel
innebara 2500 bilplatser och ca 55 000 — 70 000 m2.%® Utéver
parkering for bilar kravs det aven parkeringsplatser for bussar.
Ledande planerare® inom omradet rekommenderar 1 bussplats
per 240 &ské&dare, vilket i detta fall skulle innebéra ca 100 buss-
platser eller 6000 m2. All denna parkering bor ligga inom en radie
av 500 meter frdn arenan, absolut maximalt 1500 meter fr&n
arenan.

Vidare ar det en fordel om arenan ligger i narhet till ytor som kan

anvandas for deltagar- och mediabyar. Betydelsen av s&ddana ytor
har diskuterats i ett tidigare kapitel. Dessa ar kan vara moéjliga att
integrera i de eventuella markparkeringar som omré&det rymmer.

Bild 26
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Stockholm 2002

Om man har foljt med i mediadebatten det senaste &ret &ar det
naturligt att koppla min frgestélining till diskussionen om nya
fotbollsarenor for Djurgarden, Hammarby eller en arena for de
bada klubbarna tillsammans.®” Samhéllsekonomiskt ar det
namligen en stor fordel att tva eller flera klubbar samsas om en
arena, eftersom det leder till att arenan utnyttjas mer effektivt.
Idén att tvé eller flera foreningar delar en arena har blivit vida
rekommenderat, bland annat i flera rapporter.® Forsok att
forverkliga dessa idéer har gjorts i bland annat Storbritannien.
Som exempel kan namnas ett forsok av Arsenal och Tottenham
under 1978. Detta och andra forsok i Storbritannien har dock
aldrig kunnat forverkligas pé& grund av kraftiga protester frén
foreningarnas fans.® Det ar mycket troligt att ett forslag pé en
gemensam arena for Djurgardens och Hammarbys fotbollslag
aven det skulle motas med starka protester fran de olika
klubbarnas supportergrupper. Sarskilt som Hammarby av
tradition har starka geografiska band till sédra Stockholm,
medan Djurgérden ar lika starkt knuten till norra Stockholm,
vilket innebér att lokaliseringsvalet av den nya arenan skulle bli
mycket kénsloladdat.

Det finns dock exempel pa internationella storklubbar som delar
arena, bland annat i ltalien dar AS Roma och SS Lazio samsas p&
Olympico i Rom och AC Milan och Internazionale som samsas pa
San Siro i Milano. Aven i Sverige finns det exempel pa stora
idrottsklubbar som samsas om samma arena. | Géteborg spelar
alla de allsvenska fotbollslagen'® pa Gamla Ullevi och i Stock-
holm spelar bade Djurgérdens och AlK:s ishockeylag i Globen.

Problematiken kring delade idrottsarenor och idrotts-
supportrarnas oftast starka geografiska tillnérighet kommer inte
djupare att behandlas i denna studie. Fragan kommer dock
kortfattat att kommenteras i redovisningen av de olika
lokaliseringsexemplen.






Akalla

Presentation av studieomradet /
omréadets forutsattningar

Studieomrédet "Akalla” ar belaget i Stockholms nordligaste
stadsdel, Kista. Studieomrédet grénsar i vaster till Jarfalla
kommun och Barkarby flygplats, i norr till friluftsomrédet Hansta,
i Oster till Akalla industriomréde, Europavég 4 och Sollentuna
kommun och i soder till bostadsomradet Akalla. Det idag
obebyggda omrédet avgrénsas i nordvast av Hanstavagen, i dster
av Vandagatan och i séder av Finlandsgatan och omfattar cirka 65
000 m2,

Tillganglighet

Studieomrédet ligger mycket perifert i Stockholm vilket medfor att
en stor del av arenans potentiella bestkare far en 1&ng vag att
resa till arenan. Darfor ar det troligt att de flesta av arenans
bestkare kommer att resa till och ifrén arenan med bil eller med
kollektivtrafik. Andelen g&ende och cyklande bestkare bedoms
som relativt liten.

Trots det stora avsténdet till Stockholms centrum bedéms
tillgangligheten for bilister som mycket god. Detta p& grund av
den direkta nérheten till Europavéag 4 och 18. Om den planerade
"Forbifart Stockholm™"  byggs skulle kapaciteten hojas ytterli-
gare. Anlaggande av ett tillrackligt antal parkeringsplatser i
arenans narhet beddéms som mojligt.

Tillgangligheten for kollektivt dkande ar n&got samre. Det finns
idag en tunnelbanestation i Akalla, men denna ligger cirka 300-
400 meter frén studieomrédet. Férutom tunnelbanan kommer den
planerade tvarspérvagen med stor sannolikhet att angora
stadsdelen. Vilken stréackning tvarsparvagen kommer att f& och
vilka stationslagen som blir aktuella ar i dagslaget inte beslutat.
Det finns dock en majlighet att sp&rvdgen kommer att g& inom
ett rimligt g&ngavsténd fran studieomradet.

Studieomrédet &r idag majligt att angéra for gdende och cyklister
fr&n de narliggande bostadsomré&dena. Det stora antalet vagar
runt omradet kommer dock, sérskilt vid evenemangstillfallen d&
mycket trafik alstras, att bilda barriarer kring omrédet. Vid en
lokalisering av en arena i Akalla behdéver darfor géng- och
cykeltillgangligheten ses éver och betydande forbattringar att
goras.

Barkarby flygplats i Jarfalla kommun anvénds idag for sportflyg
och kan mojligtvis anvandas for enstaka transporter till och ifrén
arenan. Det ar dock troligt att flygplatsomradet i framtiden
kommer att omvandlas till bostader och arbetsplatser. For
flygande besdkare finns relativt goda forbindelser med Arlanda
flygplats.

Bild 27, Skala 1:5000
Studieomrdde Akalla
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Bild 28
Géngvdg vid studieomrddet

Positiva omlandseffekter

En lokalisering av den studerade arenan i Akalla kan medféra
positiva sociala effekter. Dels kan arenan tjana som symbol f6r en
vitalisering av det idag problemtyngda bostadsomrédet, dels kan
den tjdna som en symbol for idrottande ungdomar, inte bara i
narliggande bostadsomradena Akalla, Husby och Kista, utan
aven i andra delar av norra Stockholm. Vidare kan en etablering i
Akalla tjdna som en hélsosam motvikt till det tydliga fokus som
idag riktas till stadsdelens sddra delar och Kista Science City.

Negativa omlandseffekter

| direkt anslutning till studieomradet ligger Akalla bostads-
omrade. Det &r mycket troligt att en arena skulle medfora
storning for de nérboende. Storningen skulle kunna ske i form av
buller, ljus och lukter fr&n arenan och buller fr&n den kade
trafiken. Kollektivt &kande skulle dessutom behdéva g genom
bostadsomradet for att ta sig mellan arenan och Akalla tunnel-
banestation, vilket kan innebéra en stor olagenhet for de boende.
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Bild 29
Kista Science Tower

Stadsbild

En ny arena kommer inte att innebéara ett hot mot nuvarande
stadsbild eftersom omgivningen bestar av antingen mycket
storskalig bostadsbebyggelse eller industribebyggelse. En ny
arena med en tilltalande och garna utmanande arkitektur kommer
istallet att innebara ett Iyft for stadsbilden.

Séakerhet

Forutsattningarna for en arena med hog sékerhet i Akalla &r i

dagslaget dé&liga. Den enda majliga kollektiva anslutningen till
omradet &r idag tunnelbanestationen i Akalla, vilket innebar att
alla besodkare, inklusive rivaliserande supportergrupper, tvingas

Bild 30
fasad pa nybyggda studentbostader i Kista

angora arenan samma vag. For att hoja sakerheten kréavs det att
en ytterligare tunnelbanestation anlaggs i arenans narhet eller att
en station p& den planerade tvarsparvagen byggs i narheten av
studieomradet. P& sjalva "arenaomradet” finns det dock goda
mojligheter ett utforma en ur sékerhetssynpunkt god arena.

Miljo

Studieomrédets lage, mycket perifert i Stockholm, medfér att en
stor del av arenans potentiella besékare troligtvis kommer att resa
till arenan med bil. Detta f&r negativa konsekvenser for miljon
genom avgasutslapp frén den tkade biltrafiken. Narheten till
Hansta friluftsomrade kan dessutom eventuellt medfora viss
storning av friluftsomradets véardefulla och kansliga miljo.
Studieomrédet ingar vidare i ett ekologiskt sarskilt kénsligt
tillrinningsomréde. Vid en arenaetablering kommer en stor del av
studieomradet att h&rdgoras vilket kan f& negativa konsekvenser
for grund- och dagvattenforhéallandena.!®

Bild 31
Akalla boststadsomrdsde




Sammanfattande omdome

Studieomradet &r tillrackligt stort for att ymma en arena av den
storleken som studeras, inklusive nédvandiga parkeringar,
sékerhetsavstdnd och andra kompletterande ytor. Omradet ligger
dock mycket perifert i staden och tillsammans med de idag
relativt daliga kollektivtrafikforbindelserna innebér detta att
arenan framst kommer att attrahera bilburna besokare. Detta far
negativa miljoeffekter. Det &r dock troligt att arenan kommer att
innebara positiva effekter for det narliggande bostadsomradet
béade ur social och stadshildssynpunkt. Laget bedéms dock
alltfor perifert for att kunna tjana som matcharena for Djur-
gardens och framférallt Hammarbys fotbollslag.
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