


Alvsj®

Presentation av studieomradet /
omréadets forutsattningar

Det sista studieomrédet &r belaget relativt perifert i sydvastra
Stockholm, strax séder om Stockholmsméssan. | norr grénsar
omradet till hotell, kontors-, industri- och skollokaler, i séder till ett
industriomrade, i dster till ett gronomréde samt en badplats och i
vaster till Alvsjé centrum samt Alvsjé villastad. Omrédet avgran-
sas av Magelungsvagen i norr, Huddingevagen i éster och jarnvag
i soder och vaster. Studieomradet omfattar sammanlagt cirka 93
000 m2 och rymmer idag tvé trafikplatser till Magelungsvagen och
tvé fotbollsplaner med tillhérande byggnader och parkeringsplat-
ser samt en traningsplan.

Tillganglighet

Tillgangligheten till omrédet med bil &r tack vare den direkta
néarheten till Huddingevagen och Magelungsvégen mycket god.
Dessa knyter i sin tur an till stérre vagar som Europavég 4 och 20.
P& omrédet och pa narbelagna ytor finns det mojligheter att
anlagga ett tillrackligt antal parkeringsplatser. Redan idag finns
ett stort antal parkeringsplatser vid Stockholmsméssan som
méjligen skulle kunna samutnyttjas.

Norr om studieomradet, cirka 250-300 meter, ligger Alvsjé
pendeltdgsstation med en stor kapacitet. Tillgangligheten for
kollektivtrafikanter ar darfor i dagslaget relativt bra.
Tillgangligheten skulle bli mycket god om tunnelbanelinje 19 till
Hagsatra forlangdes och kompletterades med en station vid
arenaomradet. Det finns dessutom planer pé att regionaltags-
trafiken skall stanna i Alvsj vilket skulle ka tillgangligheten for
t&gresenarer fran Mellansverige.”” Avslutningsvis finns det
teoretiska méjligheter att resa med t&g mellan Alvsjé och Arlanda
flygplats.

Tillgangligheten for g&ng- och cykeltrafikanter till omradet ar idag
relativt dalig. Detta pa grund av de stora trafiklederna och
jarnvagsparen, vilka bildar barriarer runt omrédet. G&ng- och
cykelvagnétet skulle vid en arenaetablering darfér behdva
forbattras.

Positiva omlandseffekter

Genom att lokalisera arenan till ett omréde s& néra Stockholms-
massan kan samlokaliseringsfordelar uppnas, framforallt vad det
géller samutnyttjande av parkeringsplatser. Etableringen skulle
troligtvis dven leda till att kompletterande verksamheter lockas till
omréadet, exempelvis hotell och restauranger. Om en ny arena

Bild 39, Skala 1:5000
Studieomrdde Alvsjé

57

) Bild 40
Alvsjo idrottsplats

dessutom skulle innebéra att tunnelbanan byggs ut och fé&ren
station i Alvsjé skulle detta vara de boende och arbetande i Alvsjd
till fordel. Vidare skulle en ny tunnelbanehéliplats vid en eventuell
arena leda till att det ndgot underutnyttjade industriomradet
soder om studieomradet skulle bli intressantare for foradling.
Moijligtvis skulle arenans naromrade &ven kunna kompletteras
med viss bostadsbebyggelse. Avslutningsvis gor studieomradets
lage intill tvé stora trafikleder och Stockholms stdra taginfart att
arenan kommer att ligga pa en plats dar mycket folk passerar,
vilket kan vara anvéndbart i ett flertal sammanhang.

Negativa omlandseffekter

Tack vare studieomradets lage, det vill sdga mellan trafikleder och
jarnvagsspér, kommer en arena inte innebéara sarskilt stora
storningar pd omgivande bebyggelse. Detta forutsatter dock att
géngvagen mellan pendeltagsstationen och studieomrédet
byggs ut och att dverg&ngen dver Magelungsvéagen blir genare.

Stadsbild

Omrédet ar inte kansligt for visuell storning, med ett undantag.
P&verkan pd intrycket av Alvsjé villastad i vaster bor inte vara for
stor. Detta bér dock inte bli ett alltfor stort problem med hansyn
taget till omgivande bebyggelse och att jarnvagen skiljer studie-
omréadet fradn den kénsliga bebyggelsen. | 6vrigt skulle en vackert
utformad arena bli ett positivt tillskott till en i dvrigt ganska torftig
miljé. Arenan skulle dessutom tjana som symbol for en vitalise-
ring av Alvsjé med omnejd samt héja orienterbarheten i det platta
landskapet.
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Séakerhet

Forutsatt att en ny tunnelbanestation anlaggs i studieomradets
narhet finns det goda mojligheter att utforma en ur sakerhets-
synpunkt god arena. Om en tunnelbanestation inte anldggs
tvingas s& gott som alla besdkare att komma till och lamna
omradet samma vég, vilket kan leda till stora sékerhetsproblem,
nagot som papekats vid ett flertal tillfallen tidigare i studien.

Miljo

En arena pa denna tomt skulle innebéra att delar av den idag
delvis graskladda ytan skulle h&rdgoras, vilket dock inte skulle fa
séarskilt stor negativ p&verkan p& grund- och dagvatten-
forhallandena. | 6vrigt kan inga negativa miljokonsekvenser ses.

Sammanfattande omddéme

Forutsatt att en ny tunnelbanestation anlaggs i Alvsjo ar studie-
omrédet en mycket god lokalisering for en ny arena med namnda
forutsattningar. Detta tack vare god tillgénglighet for kollektiv-
trafikanter och det stora markomrédet. Inom omrédet skulle det
dessutom vara mojligt att tillfalligt bygga ut arenan om det skulle
finnas behov av detta vid ett storre evenemang. | omrédets narhet
finns det dessutom ytor fér eventuella media- och deltagar-
omraden. G&ng- och cykeltrafikanternas tillganglighet bor dock
forbéattras till omradet, sarskilt vaster- och sdderut. Min bedom-
ning ar att studieomradet i en framtid skulle kunna accepteras
som matcharena for Hammarbys fotbollslag. Huruvida laget
skulle vara acceptabelt for Djurgarden &r mer tveksamt.
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Forslag

Denna korta och ¢versiktliga exempelstudie visar att alla av de
studerade exempelomradena har férdelar och nackdelar. En
lokalisering i Akalla skulle troligtvis leda till positiva effekter for
Akalla bostadsomrade. Samtidigt innebér laget och den brist-
falliga kollektivtrafiken att en i sammanhanget stor andel av
arenans besokare skulle vélja att fardas med bil till och ifrén
arenan, vilket ar negativt ur miljésynpunkt. Johanneshov ar den
mest tillgangliga platsen, men samtidigt den till ytan minsta.
Kristineberg ar troligtvis den bésta lokaliseringen om det hégst
prioriterade kriteriet &r en delad arena mellan Hammarby och
Djurgérden, men det skulle troligtvis vara mycket svéart att
anlagga en fullt funktionell koppling mellan arenan och de
omkringliggande trafiklederna. Slutligen &r Alvsjd den stérsta och
dérigenom den mest flexibla lokaliseringen, men studieomradet
kraver stora investeringar i kollektivtrafik och gdng- och cykel-
banor for att tillgangligheten skall bli fullgod.
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Sammantaget beddmer jag att de mest fordelaktiga
lokaliseringarna av de fyra studieomrédena ar Johanneshov och
Alvsjd. Studieomrade Johanneshov bedémer jag dock for litet for
att ymma en arena med publikkapacitet pa 25 000 &skédare,
sévida inte en eller flera av de befintliga byggnaderna rivs och/
eller Nynasvagen overdackas och det darigenom frigors byggbar
mark. Aven om dessa byggnader rivs och Nynasvagen byggs 6ver
kommer den nya arenan att lida av det i sammanhanget
begransade utrymmet, och darmed begréansade flexibilitet. Den
lamp-ligaste lokaliseringen for den studerade arenan blir enligt
min dversiktliga bedémning sdledes Alvsjé. | Alvsjd finns det
enligt min mening en god mojlighet att anldgga en modern, séker
och flexibel arena i ett for alla trafikslag mycket tillgangligt
omréde. Detta forutsatter dock att tunnelbanelinje 19 till
Hagsatra byggs ut med en station i den nya arenans narhet.
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Diskussion

Exempelstudien ar mycket dversiktlig och ménga péverkande
faktorer ar uteldmnade i studien. For att kunna séatta full tilltro till
det redovisade resultatet skulle en mer omfattande utredning
behdva goras, ndgot som denna studie inte lamnar utrymme till.
Vad studien daremot tydligt visar ar att vissa fragestaliningar blir
sarskilt viktiga nar arenors lokalisering skall bedémas. Ett férsta
iakttagande é&r att olika gruppers tillgéanglighet till de alternativa
lokaliseringarna har mycket stor paverkan p& vad som &r ett
optimalt I&ge. En andra mycket viktig lokaliseringsfaktor &r
omrédets storlek. Storlek ger flexibilitet, och flexibilitet &r som
tidigare redovisats ett ekonomiskt krav i dagens idrottsverklighet.
Detta innebar dock pé intet satt att andra faktorer &r mindre
viktiga. Varje planeringssituation &r unik och en bred planerings-
syn ar darfor den mest lampliga. En mycket viktig fréga, som med
ovanstdende undantag, utelamnats ar den ekonomiska aspekten
trots att denna spelar en mycket viktig roll i verklighetens
lokaliseringsprévningar. Detta har gjorts av utrymmesskal.

For att verkligen kunna tillgodogora sig studiens resultat ar det
viktigt att fundera kring och ifr&gasatta val av studieobjekt och
studieomraden. Nedan foljer darfor en kort diskussion angéende
alternativa studieobjekt och studieomréden, som ytterligare
belyser den komplexitet som ar férenat med en lokaliserings-
studie.

Naturligtvis hade jag kunnat vélja en arena foér vilken annan idrott
som helst. Resultatet skulle troligtvis varierat med olika sorters
arenor, eftersom dessa arenor delvis skulle ha olika funktioner
och darfor stalla olika krav p& platsen. Att valet foll p& en fotbolls-
arena forklaras genom mitt personliga intresse av fotboll och
fotbollsarenor. Fotbollsarenor &r dessutom de arenor i Sverige
som tillsammans med friidrottsarenorna kan locka en i samman-
hanget stor publik. Storleken gér studien komplex, och
komplexiteten leder till ma&nga intressanta frégestallningar.

Alla fyra av de ovan studerade omr&dena har i studien visats
rymma kvaliteter som gynnar en eventuell ny arena, men sett med
ett kritiskt 6ga ar kanske studieomrédena allt for likformiga. Detta
trots min ambition att studera omréden som markant skiljer sig
fr&n varandra. Alla fyra omrédena ligger till exempel inom ett
rimligt kollektivtrafikavstand fran Stockholms centrum'® och alla
fyra &r eller har nyligen varit foremal for liknande diskussioner.
Visserligen skiljer sig omrédenas forutsattningar klart, men inget
av omradena sticker ut. Det finns till exempel stora skillnader i
omradenas omgivande bebyggelse, tillg&ngen till infrastruktur for
olika trafikslag, avstand till Stockholm centrum och inte minst i
areal. Man bor dock fr&ga sig om skillnaderna inte kunde ha varit
storre och om s& hade varit fallet, skulle studien d& varit tydligare
i sina slutsatser eller skulle studien kanske blivit mindre intres-
sant d& n&gra av alternativen p& grund av dessa egenskaper inte
vore rimliga alternativ.

Nar man diskuterar arenors lokalisering &r det viktigt att géra
detta med bakgrund av fragan: At vilket h&ll &r utvecklingen for
professionell idrott i Sverige pa vag? Kanske &r den amerikanska
verkligheten med idrottsfranchising'® snart &ven var. Kommer
detta i sé fall att innebéra att arenorna tappar den koppling till
stadens centrum som finns idag? Om denna studie till exempel
hade varit gjord i USA tror jag att det geografiska avstandet
mellan arenan och stadens centrum skulle kunna ha varit mycket
storre. Det skulle till och med ha varit mojligt att lokalisera arenan
till narliggande kommuner och stader. Overfort till denna studie
skulle troligtvis till exempel Kungens kurva i Huddinge,
Flemmingberg, Nykodping, och Eskilstuna anses vara rimliga
lokaliseringsalternativ. Ar d& inte dessa platser rimliga
lokaliseringsalternativ for arenan i studien? Om inte, pa vilket satt
skiljer sig de amerikanska planeringsforutsattningarna fran de
svenska?

Det hade vidare varit intressant att studera lokaliseringar som av
andra orsaker an avstand ar tveksamma som seri¢sa lokalise-
ringsalternativ. Det skulle exempelvis kunna handla att lokalisera
en arena i ett kulturhistoriskt mycket vardefullt omrade, p&
stadens dyraste mark eller i ett omrade som av tradition ar hart
knuten till ett annat andamal. Hur skulle till exempel ett forslag
att lokalisera en arena pé Ladugérdsgérdet eller spdromradet vid
Centralstationen i Stockholm tas emot? Vilka férdelar och
nackdelar skulle finnas med dessa lokaliseringar?
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