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Sammanfattning

Aspholmen ir ett av Orebros storsta verksamhetsomraden, beliget
nira Orebro city. Nir stadsdelen bérjade utvecklas som ett
industriomrade under 1950- och 60-talen lig omradet i stadens
ytterkant. I och med att Orebro vuxit har dock omridets placering
torindrats fran att ha varit perifer till att ha blivit central. Detta har
inneburit att tyngre industriverksamheter 1 allt storre omfattning flyttat
ut fran stadsdelen till ligen utanfér staden. Allt fler féretag som
bedriver kontors- och handelsverksamhet har i sin tur flyttat in. Denna
utveckling , som fortfarande pagar, innebir att stadsdelen befinner sig 1
ett omvandlingsskede. Aspholmen anses vara ett attraktivt
verksamhetsomrade ur foretagsetableringssynpunkt, men innehaller
samtidigt brister och problem, till exempel osikra trafikkorsningar och
dalig tillgénglighet.

Det finns i dag flera pigaende planeringsprojekt i omradets utkanter
som kan ha betydelse for Aspholmens framtida roll och utveckling. De
pagaende projekten i samband med omvandlingsskedet och det
centrala liget i staden gor att det fran kommunens sida finns 6nskemal
om att se forslag pa utvecklingsmojligheterna for stadsdelen. Tanken
med arbetet dr ge fOrslag pd hur stadsdelen skulle kunna utvecklas i
framtiden. Arbetet bor ses som en 6vergripande vision fér Aspholmen
och som ett diskussionsunderlag f6r framtida arbete med stadsdelen.

For att kunna ge forslag pa utveckling har en analys genomforts for att
klargéra Aspholmens kvaliteter och brister. Analysen grundar sig pa tre
analysmetoder, visuella analysmetoder (med utgangspunkt i visuellt
observerbara fenomen) stedsanalysemetoder (norska platsanalys-
metoder) och kulturmiljéanalysmetoder (dir fokus ligger pa att
undersdka den omgivning vi minniskor skapat genom att omvandla
naturen).

For att kunna avgéra om informationen som kommer fram 1 analysen
ar en brist eller en kvalitet f6r Aspholmen har vissa kriterier arbetats
fram. Kriterierna ger en samlad bild av hur manga av oss anser att en
trivsam och attraktiv stad ska se ut och vad den ska innehalla. De flesta
av oss virderar till exempel god tillginglighet, nirhet till gronska, fina
byggnader, levande gaturum dir det finns mojlighet att triffa andra
minniskor och sa vidare som positiva aspekter i en stad.

Nir det giller Aspholmen finns det bade kvaliteter och brister att tala
om. Stadsdelens kvaliteter bestir 1 dess centrala lige i staden, det
faktum att allt fler kontors- och handelsforetag flyttar hit, att det ar
nira till andra intressanta stadsdelar och att det finns vissa byggnader
med mera som ér virda att bevara. Aspholmens brister bestar i att det
ir en funktionsseparerad, isolerad, stadsdel bestiende av i princip
endast arbetsplatser. Pa kvillar och helger upplevs omridet som
otryggt och fungerar pa sa sitt som en barridr for stadens invanare.
Gaturummen och byggnaderna ar storskaliga och ger ett trakigt intryck.
Det finns varken tillrickligt med gang- och cykelvigar i omradet eller
gronska.

Slutsatsen av analysen resulterade 1 en lista med riktlinjer for
Aspholmens utveckling. Riktlinjer som kan fungera som underlag for
andra som i framtiden kommer att arbeta med utvecklingen av
stadsdelen. Det man 1 framtiden bor striva efter pa Aspholmen anser
jag vara foljande:

- Battre tillganglighet, bryt upp storskaligheten

- Intressantare gaturum och béttre trafikldsningar

- Oka blandningen av innehallet, mer variation och hogre
exploatering
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- Mer méanniskor under storre del av dygnet

- Ta hansyn till byggnader som ar varda att bevara, till exempel
landmarken

- Mer grénska

Riktlinjerna anvinde jag sedan som underlag i arbetet med att utforma
ett planforslag 6ver hur stadsdelen skulle kunna se ut i framtiden.
Planférslaget erbjuder ett storre helhetsgrepp 6ver hur omradet skulle
kunna utvecklas till en stadsdel med ©kad attraktivitet och 6kad
tillgdnglighet for alla i staden. Hir visar jag pa hur man skulle kunna
genomfora forindringar i stadsdelen som skulle stimma vil Gverens
med riktlinjerna ovan.

Att géra Aspholmen till en attraktiv och tillginglig stadsdel med fler
minniskor under en storre del av dygnet har wvarit viktiga
utgangspunkter vid utformningen av planforslaget. Att skapa
forutsittningar for en varierad och intressant stadsdel, med en 6kad
blandning av funktioner och fler gronomraden har ocksa varit viktiga
tankegingar. Att 6ppna upp Aspholmen sa att man littare kan ta sig dit
och minska dess barridreffekt for dem som vill ta sig igenom har ocksa
varit viktiga aspekter att tinka pa. Pd grund av dess centrala lige 1
staden och stora utvecklingsmojligheter bor framtida planer for
Aspholmen stiva mot en 6kad stadsmassighet i omradet.
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BAKGRUND

Stadsdelen Aspholmen ir beligen i de sydvistra delarna av Orebro
stad, citka tva km frin Orebro city. I dag ir Aspholmen ett av de
storsta verksamhetsomriddena i Orebro med en stor andel kontor,
handel, lager och littare verksamheter. Nar Aspholmen vixte fram
under 1950-1960-talet lag omradet i stadens ytterkant. Allt eftersom
staden har vuxit har dock Aspholmens placering forindrats frin att ha
varit perifer till att ha blivit central.

Aspholmen har under tidens ging utvecklats fran att ha varit ett
industriomrade till att ha blivit ett omride med vixande andel kontor
och handel. Stadsdelen befinner sig i ett fortsatt omvandlingsskede, dar
storre och mer storande verksamheter flyttar till bittre limpade
omriden for deras verksamhet och dir fler kontors- och
handelstoretag flyttar in. Detta i kombination med att omradet numer
anses ha ett centralt lige i staden har gjort att det frain kommunens sida
finns 6nskemal om att se 6ver hur stadsdelen kan komma att utvecklas
i framtiden.

I 6versiktsplanen for Orebro kommun redovisas inga planer pa att
omradet ska bli nagot annat 4n vad det édr 1 dag, men efter diskussioner
med tjansteman pa stadsbyggnadskontoret har det dnda framgatt att det
finns Onskemdl om att se forslag pa utvecklingsmoijligheterna for
stadsdelen. I dag finns det flera pagiende planeringsprojekt och
utvecklingsidéer 1 omradets utkanter som kan ha betydelse for
Aspholmens framtida roll och utveckling. Pa stadsbyggnadskontoret
finns dirfor ett intresse av att se vad dessa kommer att innebira for
omridet om/nir de genomfors.
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SYFTE

Syftet med arbetet ar att skapa ett diskussionsunderlag f6r framtida
utveckling av stadsdelen Aspholmen. Da nya planer ar pa gang i och
runt stadsdelen innebidr det att nya mojligheter 6ppnas for omradet.
Tanken dr att jag i mitt examensarbete ska undersoka vilka
utvecklingsmojligheter Aspholmen har och vad de nya planerna kan
innebira for framtiden.

Hur kan omradet till exempel utvecklas till en stadsdel som inte bara
innehaller verksamheter, kontor och handel utan ocksi bostider? Vilka
delar av Aspholmen ar limpade for bostider? Hur ska stadsdelen bli
mer tillginglig och attraktive Hur kan gronstrukturen forbattras i
omradet? Kan Aspholmen bli nista alternativ f6r fortitning av staden
nir andra fortitningsomraden blivit igenbyggda och alla limpliga
omraden i stadens ytterkant exploaterats med bostadshus?

METOD

I forsta steget av arbetet genomfors en inventering av Aspholmen dir
jag gar igenom hur jag upplever omradet. Sedan genomfoér jag en analys
av stadsdelen for att bittre reda ut omradets kvaliteter, brister och si
vidare. For analysen av stadsdelen planerar jag inte att anvinda mig av
enbart en analysmetod. Istillet tinker jag studera olika planeringsteorier
och sitt att analysera den fysiska miljén f6r att anvinda mig av delar
fran dessa 1 arbetet.
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Delar ur den norska metoden for platsanalys, sa kallad stedsanalys, som
tar upp saker som omradets gatunit, tomtindelning, byggnads-
karaktirer med mera, dr intressanta fr min analys av Aspholmen och
kommer att tas med. Delar fran andra analysmetoder som mer belyser
hur omréidet upplevs ar ocksd aktuella f6r mig att ta upp. Liksom en
ren kartligening av vad som finns i omradet nir det giller exempelvis
gronska, kollektivtrafik, handel och kontor.

For att kunna genomféra en teoretisk del av arbetet med en
inventering/bakgrund av omridet samt analys av stadsdelen tar jag upp
toljande:

- Stadsdelens bakgrund — nir den vixte fram, dess funktion idag,
hur omradet anvinds, var det ligger med mera.

- Vilka planer som i dag finns f6r omradet — vad 6versiktsplanen
tor Orebro kommun siger, vad tjainstemannen pa kommunen
sager med mera.

- Aspholmens kvaliteter och brister. Dessa klargor jag genom att
anvinda mig av delar frain olika analysmetoder och
planeringsteorier samt kriterier om hur en bra och attraktiv stad
bor vara utformad (som jag sammanstiller med hjilp av
litteraturstudier och egna virderingar).

En utvirdering av analysen dir Aspholmens kvaliteter och brister tas
upp kommer direfter att goras. Liksom ett stallningstagande till hur jag
anser att omradet bor utvecklas utifran denna.
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Efter att ha klargjort forutsittningarna for omradet ar nista steg att
arbeta med ett forslag pa hur omradet kan utvecklas i framtiden.
Parallellt med utvecklingen av planférslaget arbetar jag med att skriva
text till detta dokument, som 4r resultatet av examensarbetet.
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OREBROS HISTORIA

Enligt stadsarkivet i Orebro (Stadsarkivets hemsida, 2005) méttes flera
av Sveriges viktigaste vigar under medeltiden i det som i dag ar
Orebro. Den mest betydelsefulla av vigarna var den si kallade
Eriksgatan som en nyvald svensk kung skulle gora till alla landskap for
att  bli erkind som kung dir. I Nationalencyklopedin
(Nationalencyklopedin, 2005) star att denna gata enligt beskrivning i lag
skulle g4 fran Uppland genom Sédermanland, Ostergétland, Smaland,
Vistergotland, Nirke och Viastmanland. I Nirke foljde den en
rullstensis som l6per genom Orebro. Dir asen korsades av Svartin
uppstod ett naturligt vadstille dir man litt kunde ta sig 6ver an. Med
tiden byggdes en bro 6ver vadstillet som fick namnet "Orebron"
eftersom den vilade pa bankar av rullgrus, de sa kallade ”6rarna”.

Det medeltida Orebro

Vid bron vixte snart en liten képstad upp dir képmin fran Liubeck
tros ha spelat en stor roll i stadsbyggandet. De beh6vde nidmligen en
fast knutpunkt for att kunna bedriva handel med Bergslagsjarn.
Handelsminnen anlade staden enligt tyska stadsplaneideal med ett torg
mitt 1 staden omgivet av en kyrka (dagens S:t Nicolai kyrka) och ett
radhus. Ungefir samtidigt lit den svenska kungamakten bygga en
fastning och ett mynthus i staden. Under 1300-talet beskrevs Orebro
som en timligen stor stad.

Under medeltiden var dock Orebro inblandat i stridigheter av olika slag
och fistningen, som hade byggts ut flera ganger under 1300-talet,
beligrades flera ganger. Stridigheterna bidrog till att paverka staden
som, fran att ha varit en blomstrande handelsstad, blev en fattig
smastad.  Detta  bakslag 1 utvecklingen bidrog till en
befolkningsminskning med upp till en tredjedel av stadens befolkning.

Under det sena 1500-talet ingick Orebro i Hertig Karls (Karl IX)
hertigdome. Naringslivet fick ett stort uppsving som héll i sig dnda
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Narkes placering i Sverige.

i 7
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fram till mitten av 1600-talet efter det att staden fatt ensamritt pa
jirnhandeln 1 regionen. Stadens fdstning byggdes om till ett
rendssansslott dir man holl flera riksdagar och befolkningen vixte till
cirka 600 minniskor. Bortsett fran slottet och kyrkan, bestod staden av
laga trihus, de flesta beligna utmed huvudgatan och med tomterna i
smala rektanglar. Denna tomtindelning fanns kvar i stor utstrickning
dnda fram till mitten av 1800-talet.

Scmre tider under 1600-talet

I mitten av 1600-talet grundades flera nya stider i regionen. Nora,
Lindesberg, Filipstad och Askersund blev alla konkurrenter med
Orebro. Detta i samband med att Orebro fotlorade sin ritt att handla
direkt pa utrikes hamnar gjorde att staden och dess invanare, cirka 1500
personer, aterigen fick erfara hardare tider.

Det stillsamma 1700- och 1800-talet

Vare sig under 1700- eller 1800-talet skedde nagra storre forandringar 1
staden. Jarn- och spannmalshandeln minskade och den enda egentliga
industriverksamhet som  tillkom var Lindhska boktryckeriet.
Hantverkarna okade i antal liksom folkmingden som ar 1840 var
ungefir 4200 personer. Ar 1810 fick staden sta vird for tronféljarvalet,
da Jean Baptiste Bernadotte alias Karl (XIV) Johan valdes till svensk
tronfoljare.

Industrin kommer till staden

Som ett resultat av handelns minskande betydelse bredde fattigdomen
ut sig i Orebro, dessutom brann de centrala delarna av Orebro upp i en
stor brand 1854. Branden blev dock en slags slutpunkt fér det gamla
Orebro och nya ljusare tider vintade. Industrialismen innebar att
staden var pa vidg in i en hdgkonjunktur och en ny stadsplan
utvecklades av stadsarkitekten Fridolf Wijnbladh. I centrum uppférdes
moderna, pakostade stenhus och de gamla, smala och krokiga gatorna
ersattes med raka breda gator enligt tidens ideal.
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Den forsta riktigt stora industriverksamheten i1 staden bestod av en
tindsticksfabrik som foljdes av en rad smaindustrier inom alla mojliga
branscher. De nya industrilokaler med mera som industrialiseringen
krivde innebar dessutom goda tider f6r byggbranschen. Nir jarnvigen
kom till Orebro stirktes stadens roll som en ort med goda
kommunikationer. De lokverkstider som SJ byggde innebar dnnu fler
arbetsmojligheter for stadens invanare.

Under slutet av 1800-talet borjade skoindustrin vixa fram och nir den
var som mest aktiv 1ag mer 4n hilften av Sveriges skofabriker i Orebro
lin. Ungefir samtidigt 6ppnade Sveriges forsta kexfabrik i Orebro och
staden blev under madnga ar kidnd som “Kex- och skosta’n”. Under
denna expansiva period Okade stadens invanare avsevirt, fran 5000 ar
1850 till 50 000 ar 1950.

Orebro i dag

Orebro fortsatte att vixa efter andra virldskriget och beboddes 4r 1967
av 90 000 minniskor. Nya bostadsomraden byggdes ut samtidigt som
skoindustrierna tvingades ligga ned sina verksamheter som ett resultat
av den allt tuffare konkurrensen fran andra linder. Idag finns inga av
de gamla skoféretagen kvar och inte heller den stora kexfabriken, som
flyttat till Kungilv.

Orebro har dock fortsatt att vixa och idag bor det cirka 125 000
invanare i kommunen. Orebro domineras inte lingre av nigon sirskild
industri eller bransch utan har ett manfacetterat niringsliv. De
hégskolor som vixte fram under efterkrigstiden har utvecklats och
slagits samman till det som idag 4r Orebro Universitet, dir ungefir 14
500 studenter ldser. Universitetet erbjuder utbildningar inom bland
annat teknik och humaniora, naturvetenskap och vard samt ekonomi
och samhillsvetenskap. Hir finns ocksa Musikhégskolan, idrotts- och
lirarutbildningar och hit hér ocksa Restauranghdgskolan 1 Grythyttan.
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Orebro kommun med Orebro stad och sjon Hjalmaren.

14




DEL ETT - INLEDNING

Ulrika Gillberg, varen 2006

INDUSTRIOMRADENAS UTVECKLING | SVERIGE

Under den tid dd funktionalismen hade stort inflytande inom den
tysiska planeringen betonades vikten av det hilsosamma, hygieniska
och funktionella inom allt samhillsbyggande starkt enligt Boverket
(Boverket, 1995 5.20-27). Allt skulle planeras utifrin dessa faktorer sa
mycket som méjligt. Orsaken till detta var att man tidigare hade bott i
overbefolkade och ohygieniska stadsmiljoer dér industrier fanns nira
inpa. Detta skulle atgirdas och tankarna om zonering av omraden
uppstod. Man boérjade planera for utbyggnader av omraden som bestod
av enbart bostider, arbetsplatser och sa vidare. En viktig och
bidragande orsak till att denna wutveckling blev mojlig var
persontransportmedlens utveckling — jiarnvigen, sparvagnen, bussen,
och slutligen personbilen.

Under 1940- till 1970-talet utvecklades manga av de svenska stidernas
industriomriaden som ett resultat av funktionalismen samt andra
virldskrigets krav pa krigsutrustning och efterkrigstidens krav pa olika
produkter och wvaror. Dessa renodlade arbetsomriden var en
vidareutveckling fran dldre och osorterade arbetsomraden inne i staden,
sadana som exempelvis vaxt fram kring hamnomraden och bangardar.
De nya renodlade industriomradena placerades stora
transportleder utanfér stadens centrum och utgjorde stora
sammanhingande enklaver.

nara

Pa 1940-talet hade omradena relativt begrinsade gatu- och kvartersmatt
eftersom manga fortfarande cyklade till jobbet. Det fanns ocksa inslag
av gronska i form av strak och planterade platser. Under 1950- och
1960-talen skedde foériandringar. Bilens 6kade betydelse i landet
paverkade stidernas utformning. Bilvdgarna blev fler, storre och rakare.
Industriomradena blev sjilvklara platser for bussgarage, verkstider,
bilférsdljningshallar med mera samt féretag som sysslar med dkeri- och
speditionsverksamhet. Kvarteren och tomterna blev storre for att ge
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plats 4t de nya verksamhetslokalerna och industriomradena upptar allt
storre markomraden.

Minga av de industriomraden som utvecklades under 1940-1970-talen
har kvar den infrastruktur och kvartersstruktur som planerades for
dem. En del av dessa omraden finns kvar och har utvecklats till
modernare arbetsomraden andra har minskat 1 betydelse for staden och
har omvandlats till nigot annat. Aven om zoneringstankarna kinns
avlagsna planerar vi fortfarande i stor utstrickning med utgangspunkt
fran dessa. Detta trots att det ofta stir i Oversiktsplaner att vi skall
efterstrava en hillbar och blandad stad.
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Exempel pa industri- och verksamhetsomraden i Sverige.
Fotografierna &r tagna i Malmo. 16
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DEL TVA - STADSDELEN | DAG

INTRODUKTION AV ASPHOLMEN

Nir Aspholmen bérjade vixa var det ett omrade med en stor andel
industri- och verksamhetsforetag. Under drens lopp, och i och med
nirheten till Orebro City, har dock omradets karaktir férindrats och
utvecklats till att innehalla en 6kad andel kontors- och handelsféretag. I
dag innehaller Aspholmen en blandning av foretag som bedriver manga
olika typer av verksamhet och omradet anses vara mycket attraktivt for
foretagsetablering i Orebro.

Aspholmen dr vildigt avgransad fran omkringliggande stadsdelar
eftersom omriadet grinsar mot bade motorvig och jirnvig.
Godsstriaket genom Bergsslagen kallas den jarnvig som gar i sydostlig
riktning och som grinsar mot Aspholmen. Jirnvigen trafikeras i dag av
bade gods- och persontrafik och fungerar pa manga sitt som en barriir
nir man ska ta sig in i omradet. I norr finns en fyrfilig motorvig in till
Orebro City kallad sédra infartsleden. Denna bidrar ocksa till att
minska kommunikationsméjligheterna till och fran Aspholmen. Direkt
soder om Aspholmen ligger stadsdelen Adolfsberg, som i huvudsak
bestar av bostadsbebyggelse. Vister om omradet ligger stadsdelen
Nasta, som liksom Aspholmen innehéller en stor del verksamheter av
olika slag, och Vistetleden, E18/E20 mellan Stockholm och Goteborg.

Aspholmen anses vara en attraktiv stadsdel for foretagsetablering i
Orebro och upplevs sikerligen som ett bra omride av manga
Orebroare. Det finns dock brister och problem i omridet. Dessa
kommer, tillsammans med omridets kvaliteter, diskuteras vidare under
det avsnitt som behandlar analysen av omréadet.

18
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Oversiktskarta
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Flygfoto 6ver Aspholmen taget fran norr. Jarnvagen syns till vanster i
bilden och sédra infartsleden till hoger.
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INTRODUKTION AV ANALYSEN

Varfor en analys?

For att stader ska utvecklas till attraktiva och trivsamma platser, menar
Hans Gillgren (2000, s.7-12) att det dr viktigt att det finns
gemensamma riktlinjer och mal att striva efter inom de olika
samhillssektorerna. Inom den fysiska planeringen ar detta viktigt for att
kunna skapa fOrutsittningar for goda helhetslésningar i staden. I
kommunens 6versiktsplan och i policys av olika slag framgar vad man
bor striva mot. Genom att sedan gbra planprogram, detaljplaner med
mera kan man mer 1 detalj visa pa och sikerstilla de mal som finns
uppsatta. I oversiktplanen star dock ofta mycket 6vergripande mal for
stadens utveckling och f6r vissa omraden kan mer detaljerade analyser
av dagens situation vara nodvandiga att genomfora.

Enligt Gillgren handlar planering och stadsbyggande alltmer om att
komplettera, fértita och fornya befintliga stadsdelar. Ndgot som kriver
andra metoder och annan kunskap dn nir det handlar om att bygga helt
nytt. Storre hansyn maste tas till befintliga strukturer och den befintliga
miljén. Idag finns det 6kade krav pa en miljé som dr bade innehéllsrik
och varierad och som ocksa har utrymme f6r olika livs- och
arbetsformer. Det dr viktigt att ta till vara pa den mangfald som finns i
staden och utveckla den.

Att klargéra de brister och kvaliteter som finns pa Aspholmen ir en
viktig forutsittning for att kunna arbeta fram ett bra forslag 6ver hur
stadsdelen kan komma att utvecklas i framtiden. Néir Aspholmen kom
till och hur det ser ut idag dr exempelvis viktiga aspekter att ta hinsyn
till. For att kunna reda ut vilka kvaliteter och brister som finns har jag
valt att gora en analys av omradet. Denna bestir av en blandning av
olika planeringsteorier och analysmetoder. Jag har bland annat anvint
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mig av delar fran visuella analysmetoder, stedsanalysemetoder
(platsanalysmetoder) och kulturmiljéanalysmetoder.

Efter att ha klargjort hur omradet ser ut i1 dag jimfér jag den
informationen med vissa kriterier om vad en stad som upplevs som
attraktiv och trivsam bor innehalla. Dessa kriterier har jag kommit fram
till dels genom litteraturstudier men ocksa genom egna asikter. Pa detta
sitt kan jag alltsd fa en bra bild 6ver vilka kvaliteter och brister som
finns i omradet och dirmed en bittre uppfattning om vad som behover
forandras, forstirkas, liggas till och tas bort 1 stadsdelen.

Stedsanalyser och kulturmiljoanalyser

For att kunna férandra den fysiska miljon maste vi forsta oss pa den
och det gor vi forst ndr vi har analyserat densamma. Nir det giller
kulturmiljéanalyser liggs stor vikt vid den historiska framvixten av ett
omrade och den kulturmiljo som har blivit ett resultat av denna
utveckling. Hans Gillgren (2001, s.8-12) anser att kulturmiljon dr hela
den omgivning vi minniskor skapat genom att omvandla naturen
genom odling och byggande. Hit ridknas exempelvis vigar,
anldgeningar, odlingslandskap, bebyggelse, stider och sa vidare.

Att beskriva stadskaraktiren hos ett omrade dr ett sitt att beskriva
kulturmiljéon och att analysera och klargéra ett omrades kulturmiljo
utgor en viktig grund for framtida planering. Viktiga delar att ta upp
hir 4r omridets tillkomsthistoria, dess kommunikationsstruktur,
innehall, lokalisering och funktionsuppdelningsgrad samt dess
bebyggelsekaraktir. Denna stadskaraktirsbeskrivning har nira sliktskap
med norska stedsanalyser da dessa delar skulle kunna inga i de
huvudrubriker som tas upp 1 en sidan analys.
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Enligt Norges Miljéverndepartement (1993, s. 3-13) dr Stedsanalyser en
systematisering av kunskap for att forsta platsens historia, situationen i
dag och dess framtida moijligheter. Analysen kan bland annat fungera
som diskussionsunderlag och underlag vid framtagande av planer.
Enligt Miljévirndepartementet ar det viktigt att en stedsanalys tar upp;
omradets historiska utveckling, dess natur och landskap, bebyggelsens
organisering och byggnader och andra speciella byggnadselement. Hur
man viljer att ha med dessa delar och hur mycket man tar upp av varje
del kan variera.

Omridets bistoria

Att ha kunskap om ett omrades tillkomsthistoria dr en nédvindighet
tor att kunna genomféra en analys av platsen. Att ha kunskap om den
historiska utvecklingen gor att vi battre forstar varfor ett omrade ser ut
som det gor. Det kan ocksa hjilpa oss att forsta vilka byggnader med
mera som funnits i ett omrade lingst tid och som dirmed kan vara
extra virdefulla.

Natur och landskap

Att de naturliga férutsittningarna, landskapets utformning, vegetation
med mera, har och har haft stor betydelse for platsers utveckling vet vi
alla. Men att landskapet inom den fysiska miljons utveckling innebar
nagot mer har vi kanske inte tinkt sa mycket pa. Med landskap menas
inom stadsanalyser den 6verordnade nivan av stadens fysiska form. Det
vill sdga ramen runt bade natur- och kulturmiljon, bade den bebyggda
miljon och den obebyggda. Natur och kulturmiljéer ger landskapet dess
innehall och estetiska upplevelse och landskapet dr uppbyggt av bade
terringformationer  (naturliga rumformationer), vegetation och
bebyggelse.
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Bebyggelsens organisation

Att klargbra bebyggelsens organisation syftar inte bara till att klargbra
bebyggelsestrukturen i ett omrade utan ocksa rumsstrukturen, viktiga
element som finns i omradet samt kommunikationsmoijligheterna.

Byganader och landmdrken

Vilka typer av byggnader finns pa Aspholmen, hur ser de ut? Vad har
de for skala och fasaduttryck, ar de slutna eller 6ppna? Vilka material
har anvints, finns det mycket detaljer? Hur dr de placerade pa
fastigheten och till varandra? Vilka édr bevaransvirda och vilka dr det
inte? Vad finns det for landmirken i omradet?

Visuella analyser - upplevelseanalyser

Visuella analyser har, enligt Norges Miljéverndepartement (1993, s.7)
sin utgangspunkt i visuellt observerbara fenomen och hjilper till vid
kartligening av estetiska kvaliteter i omgivningen. En kidnd visuell
analysmetod, utarbetad av Kevin Lynch och presenterad 1 boken ”The
Image of the City” fran 1960, visar pa hur manniskor anvander och
uppfattar sin stad. Han visar bland annat pa att det dr viktigt att
klargéra stadens grundelement for att bittre férsta sig pa staden. Att
kartligga dessa grundelement ger siledes ett battre underlag for
framtida planering. Enligt Lynch (1960, 5.46-85) finns det fem typer av
grundelement som staden ar uppbyged av, ndmligen strak, kanter,
distrikt, noder och landmirken.

Med strak menas framforallt de vigar, stigar med mera som stadens
invanare anvinder sig av for att forflytta sig. Stadens kanter utgdrs av
linjira element som delar upp stadens olika delar, som exempelvis
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jirnvigsspar, stora vagar, strinder med mera. Till distrikt riknas
stadens olika sektioner som invinaren mentalt kan g in eller ut ur och
som definieras genom att ha nagon slags gemensamt drag, exempelvis
en park eller en stadsdel med speciella hus. Till noder riknas viktiga
knutpunkter i invanarnas rorelsemonster, exempelvis 1 stadens
infrastruktursystem 1 form av viktiga trafikkorsningar. Stadens
landmirken utgdrs oftast av speciella byggnader eller platser som ar
utmirkande och som hjilper invanarna att orientera sig och ha niagon
slags utgangspunkt i staden. Alla dessa stadselement hinger naturligtvis
thop med varandra i verkligheten. Ofta dr de beroende av varandra for
att platsen ska upplevas pa ett visst sitt av oss. Vissa landmirken kan
exempelvis forstirka ett distrikts karaktir och stadens upplevda noder
ar beroende av rorelsestraken for att finnas till och sa vidare.

Lynch menar att det dr viktigt f6r den enskilda individen att den fysiska
miljon han eller hon vistas 1 synligt kan organiseras. Det innebar
nimligen att han/hon littare kan ge platsen ett visst innehdll och en
viss bedomning. Att klargora och foérsta dig pa dessa element hjilper
oss alltsd att forsta vilka de fysiska och visuellt upplevda objekt dr som
tillsammans skapar staden. Vi kan fa en battre bild Gver ett storre
omrade, hur elementen hinger ithop och paverkar varandra samt hur
minniskor upplever omradet. Genom att forsta sig pa detta kan vi
dirfér komma fram till vad som fungerar bra och vad som fungerar
mindre bra i staden och dirmed vad som behéver férandras 1 den.

Inom dessa visuella analysmetoder utgir man frin hur minniskan
upplever den milj6 hon vistas i. Att ha kunskap om hur minniskan
uppfattar och anvinder den fysiska miljon dr en forutsittning for att
kunna planera for en trivsam och attraktiv stad. Genom att studera
omgivningen utifrin dessa aspekter kan ett bra underlag skapas for
framtida utveckling.
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Vilka delar ur analysmetoderna tas upp var i analysen?
For att man som ldsare littare ska hinga med under sjilva analysen,
som borjar pa sidan 32, tar jag hir kortfattat upp de olika delarna av
sjilva analysen och vilka av de tre ovan nimnda analysmetoderna som
kommer igen under nedanstdende kapitel i analysen.

Den historiska framvixten — kulturmiljoanalys och stedsanalys

Eftersom vikten av den historiska utvecklingen av ett omrade betonas
inom bade kulturmiljéanalyser och stedsanalyser tas Aspholmens
historiska utveckling upp forst av allt. Enligt Gillgren dr en bra metod
att utreda ett omrades historiska utvecklig att undersoka gamla kartor
och pa det sittet fa en bra bild 6éver hur ett omrade har vuxit fram,
detta har jag gjort f6r Aspholmen.

Natur och landskap - stedsanalys

Att klargora hur ett omrades natur och landskap ser ut anses vara
viktigt enligt den norska stedsanalysmetoden. Ett omrades natur- och
landskapsforhallanden kan vara avgorande for varfor ett omrade har
utvecklats som det gjort eller for vilka forutsittningar det har for
framtida utveckling.

Markanvindning — alla tre analysmetoderna

Att klargéra vad som finns i ett omrade, i form av exempelvis
byggnader, ir viktigt enligt alla tre analysmetoderna, men tas mest upp i
stedsanalyser. Hir tas byggnaders karaktir, byggnaders lokalisering och
funktionsuppdelningsgraden 1 omradet upp. Enligt kulturmiljéanalysen
ar det viktigt att identifiera byggnader och andra landskapselement som
har hoga historiska virden och som dirfér bor bevaras. Enligt Visuella
analysmetoder fungerar en del byggnader som landmarken.
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Tillgéngligheten och stadstrafiken — alla tre analysmetoderna

Enligt Kulturmiljéanalysen dr det viktigt att klargora ett omrades
kommunikationsstruktur for att kunna planera for framtiden. Att
undersoka hur Aspholmen ir sammankopplad med andra stadsdelar ar
en forutsittning for att forsta kommunikationsstrukturen och
tillgingligheten till och i omridet. Aven inom Stedsanalyser tas detta
upp som en viktig forutsittning, men inte lika uttryckligt som 1
kulturmiljéanalysen. Inom visuella analysmetoder tar man som redan
nimnts hinsyn till strdk (gator, vigar, stigar med mera), kanter
(jarnvagsspar med mera) och noder (stora trafikkorsningar med mera).

Bebyggelsen och dess organisation — alla tre analysmetoderna

Nir det giller bebyggelsen i stadsdelen tas det upp som en viktig del 1
alla tre analysmetoderna. Inom kulturmiljéanalyser betonas vikten av
att ta reda pa vad som finns i omradet, funktionsuppdelningsgrad och
bebyggelsekaraktir. Enligt stedsanalyser dar det viktigt att undersoka
vilka byggnader som finns och hur de ir organiserade pa tomten och i
sjdlva omradet. Att ta reda pa om det finns vissa byggnader som ir
utmirkande och som kanske fungerar som landmirke anses vara
betydande béade enligt stedsanalysmetoder och visuella analysmetoder.

Stadsrum och stadsliy — stedsanalys och visuella analyser

Inom manga visuella analysmetoder diskuteras vikten av ett intressant
stadsliv i staden. Betydelsefullt for ett rikt stadsliv 4r hur gaturummen i
staden ser ut och pa vilka platser minniskor triffas i staden. Inom
stedsanalyser tar man upp lite av detta nidr man analyserar hur
byggnaderna i en stadsdel dr placerade pa tomten och sa vidare.

Gemensamma mdl — kulturmiljganalys

For att kunna skapa forutsittningar f6r goda helhetslosningar i staden
ar det viktigt att det finns gemensamma riktlinjer och mal att striva
efter inom de olika samhillssektorerna.
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Viilka projekt och mal finns i dag?

Detta stycke 1 analysen grundas inte pa ndgon av ovanstdende
analysmetoder, utan finns med eftersom planerna som finns kan ha
stor betydelse for stadsdelen i framtiden.
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KRITERIERNA

En forutsittning for att kunna genomféra en analys av Aspholmen ir
att sitta upp vissa bestimda kriterier att jamféra informationen om
omradet med. Lat oss sdga att du har bestimt dig f6r att det ar bra med
gronomraden. Du har nu samlat information om ett omrade och
kunnat konstatera att det inte finns ett enda gréonomrade dir. Om du
jamfor den informationen med ditt kriterium, att det dr bra med
gronomraden, kan slutsatsen dras att detta dr en brist i sammanhanget.

Manga olika aspekter, si som sociala och ekonomiska aspekter, har
betydelse f6r om en stad upplevs som attraktiv och trivsam. Den
fysiska miljons utformning dr endast en av dessa, men har dnda en
ganska stor betydelse f6r hur manniskor upplever och anvinder sin
stad. Hur ska da en, for invdnarna, attraktiv och trivsam stad se ut och
vad ska den innehalla? Sjilvklart finns det manga olika svar pa det, alla
minniskor har sina intressen och virderar den milj6 de lever i efter
egna preferenser. Att komma fram till ett svar som passar alla ar
omoijligt. Men vissa generella uppfattningar har dock framkommit i
bocker, undersékningar, rapporter med mera under drens lopp.

Boverket (1996) har i boken ”Den mattfulla staden” undersokt hur den
svenska, lilla eller medelstora staden, vuxit fram, hur den ser ut i dag
och hur minniskorna som bor i den virderar den. I boken presenterar
Boverket synsitt, tankar och idéer om vad som bor spela roll vid
utveckling av dessa stider och vilka kvaliteter som finns och som bor
efterstrivas. Nedan tar jag upp ndgra av de resonemang som fors i
denna bok och som fungerar som kriterier i arbetet med analysen. Vid
vissa resonemang har dock information dven himtats frain en annan
bok utgiven av Boverket (2002) ”Stadsplanera — istillet for
trafikplanera och bebyggelseplanera”.
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Blandningen

Den svenska staden kinnetecknades forr av en sammanhallen
bebyggelsestruktur med en blandning av funktioner och nirhet till det
mesta. Under 1950-talet borjade denna stadskaraktir forsvinna i allt
storre utstrickning da nybyggda stadsdelar inte knot an till den
befintliga strukturen. Bostadsomriden och industriomriden borjade
utvecklas i stidernas ytterkanter. Féretagen som etablerade sig i storre
renodlade industriomraden som vaxte fram under 1950- och 60-talen
krivde ofta stora ytor och tunga transporter.

Detta i samband med en Okad medvetenhet nir det giller hilsa,
sikerhet och hygien gjorde att stidernas strukturer fordndrades.
Omriden med olika funktioner - bostader, arbetsplatser, service med
mera - delade upp staden i zoner. En zonering som lett till ett 6kat
bilberoende och en minskad lust att ga eller cykla till eller igenom
manga stadsdelar. De som redan hade svirt att ta sig runt i staden fick
det dnnu svarare och bebyggelsestrukturen innebar att minniskorna i
staden liksom de olika stadsdelarna blev zonerade och segregerade.

Att blanda stadens olika funktioner ger mer variationsrika miljéer som
upplevs som attraktiva. Det innebir ocksa att tillgingligcheten mellan
olika funktioner dr god vilket betyder att bilens betydelse inte ar lika
avgorande for vardagslivet. Vi bor dock efterstriva inte bara en
blandning av funktioner utan ocksa en blandning av minniskor genom
att bygga for minniskor i olika skeden av livet. (Boverket, 1996, s.16,
36-38)

Boverkets vision ar den blandade och attraktiva staden. Att uppna en
blandad och attraktiv stad innebdr att vi bor striva mot en gang- och
cykelstad med god kollektivtrafik och en biltrafik pa manniskornas och
stadens villkor. Visionen innebir ocksa att staden 4r till for alla, att det
finns mojlighet for manskliga méten och att invanarna ska vaga vistas
pa stadens gator och torg. Att blanda funktionerna i staden gor att
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God tillgénglighet och ett rikt stadsliv med en blandning av funktioner bidrar 1.vaxjo, 2.0slo (Norge), 3.0slo (Norge), 4. Amsterdam
till att géra en stad attraktiv och trivsam att vistas i. 27 (Holland).
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transportarbetet i staden minskar. Att fortita staden och bygga den inat
ger firre och kortare transporter och battre forutsittningar for
fotgingare, cyklister och kollektivtrafik. (Boverket, 2002, 5.27)

Tillgangligheten

I den trivsamma staden 4r det nira till det mesta, det 4r litt att orientera
sig och litt att ta sig runt 1 staden. Att bo i en stad dar tillgingligheten
ar god dr viktigt fOr att invanarna ska trivas. En god tillginglighet till
parker, gréonomraden, vattenomraden, rekreationsomraden med mera
virderas hogt hos de flesta av oss. Liksom att det ska vara latt att ta sig
till plaster dar det erbjuds service och dir det finns butiker av olika slag.
Att ha nira till matbutiken, arbetet, vinner och néjen anses ocksa vara
viktiga delar ndr det giller att trivas 1 sin stad. Ett vil fungerande
infrastruktursystem och en vil fungerande kollektivtrafik dr viktiga
forutsittningar for en god tillginglighet.

Som redan nimnts dr det viktigt att en stad bestir av en blandning av
funktioner, sa som boende, handel, arbetsplatser och fritidsomraden.
Ett omrade med en blandning av funktioner genererar liv och rorelse
under storre delen av dygnet. Detta gér omradet mer befolkat och
mindre otryggt. Blandningen innebir ocksa att tillganglicheten 6kar
eftersom manga olika funktioner samlas pa ett stille. (Boverket, 1996,
5.30)

Att planera for en stad som vixer init och fortitas ger bittre
forutsittning for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik. Att planera
for detta innebir inte bara att man planerar for en 6kad tillginglighet
utan ocksa for ett hallbarare samhille med en minskad anvindning av
bilen och dirmed avgasutslipp med mera. (Boverket, 2002, 5.26-27)
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Stadsrummen och stadslivet

En viktig férutsittning for en stad som upplevs som trivsam och
attraktiv dr att den dr intressant att rora sig i. Enligt forfattarna Gordon
Cullen (1995) och Jan Gehl (2001) ar det viktigt att den visuella
upplevelsen av staden ir givande for dem som vistas i den. I stider
med en omvixlande stadsmiljo med olika typer av rumsbildning finns
ofta ett rikt folkliv/gatuliv. Hir finns platser dir manniskor samlas for
att se pa andra och for att sjilva synas. Torg, motesplatser, gangstrak
och parker ir platser dir det ofta finns mycket folk som sysslar med
olika aktiviteter. Dessa motesplatser med mera hjalper till att skapa
torvintningar och nyfikenhet hos befolkningen vilket i sin tur bidrar till
att staden upplevs som mangfacetterad och innehallsrik. Att staden ar
komplex med en varierad stadsmilj6 ér saledes nagot som starkt bidrar
till att den upplevs som intressant, trivsam och attraktiv.

Gehl (2001) undersoker i sina bocker, ”Life Between Buildnings” och
"New City Spaces” hur minniskan anvinder sig av de allminna,
offentliga, rummen i staden. Han betonar att dessa rum ér viktiga for
det sociala livet i staden och didrmed stadslivet. Att det finns platser
som av olika anledning upplevs som trivsamma, dir manniskor kan
uppehilla sig och réra sig dr otroligt viktigt for hur man upplever
staden. Att det finns platser dir man kan triffas och utfora sina dagliga
aktiviteter innebdr att man kdnner samhdorighet, kan se och héra andra
minniskor samt iaktta andra minniskors sitt att hantera olika
situationer. Denna kontakt dr viktig for ménniskans vilmaende. Han
menar att hur man upplever och anvinder sin stad beror pa manga
aspekter men att den fysiska miljon har stor betydelse f6r detta. Den
tysiska miljons utformning paverkar minniskans sitt att uppleva och
anvinda sig av platsen, likasa paverkar manniskan platsens karaktir och
hur den upplevs.
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Att ha moijlighet att delta 1 olika aktiviteter och kidnna samhorighet med
andra minniskor 1 staden dr ocksa en betydande faktor f6r hur staden
upplevs. Att det finns forutsittningar for ett rikt nojes- och/eller
foreningsliv samt att vardagslivet innebir mojligheter till en hog
livskvalitet 4ar viktiga faktorer fOr att man ska trivas i en stad.

Hur stadens rum dr utformade och var de ligger i staden har stor
betydelse f6r hur de anvinds och uppfattas. Omriden dir byggnader
och gaturum dr uppforda i stor skala och dir gatorna ér raka och langa
kan medfora att omradet inte upplevs som intressant. Platser som
upplevs som trivsamma, si som exempelvis torg och parker, har ofta
intressant utformning, bra placering, overskadlighet, orienterbarhet 1
staden samt underhalls bra. Det har ocksa lagts ner mycket omsorg pa
sjdlva utformningen av platsen och pa att skalan, dimensionen av
platsen, dr den ritta. I boken ”Den mattfulla staden” lyfter Boverket
fram detta i f6ljande textstycke;

“Ingen vill vistas i stadsrum som 4r omdijliga att koppla till begreppet rum.
Stadsrum dir skalan dr ominsklig, liksom trafiken och formen. Ytor som blivit
over, skripiga ’impediment’ och okidnsliga trafikleder, har fitt ersitta torg,
parker och gator. En tankestillare om négot dr nir vi lyckats skapa sa bakvinda
och otrygga platser att det inte ens kdnns naturligt att ta en runda med hunden

dir.” (Boverket, 1996, s.42.)

Om gaturum édr utformade i en mansklig skala inbjuder det till
deltagande, en kinsla av trygghet och samhdorighet pa ett helt annat sitt
in vid Overdimensionerade trafikplatser och vigar. Gaturum med
manga olika trafikanter och aktiviteter bjuder pa spinning och
omvixling och upplevs som positiva. (Boverket, 1996, s.42)
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Stadstrafiken

Bilen har linge utpekats som det féremal som foérstor upplevelsen av
staden och som bland annat ger upphov till breda vigar, buller, stora
parkeringsytor och trafikerade korsningar. Men det 4r viktigt att
komma ihag att de flesta av oss dnda aker bil till och fran staden och
aven i staden. Darfor dr det viktigt att i planeringssammanhang ha med
och ta stillning till de trafikrelaterade fragorna.

Eftersom vi anvinder oss sa mycket av bilen i vardagen ir det viktigt
att ha med trafikfragor tidigt i planeringsprojekt for att kunna
dstadkomma bittre helhetslésningar i staden. Aven frigor som ror
kollektivtrafiken samt ging- och cykelvignitet bor finnas med i ett
tidigt skede i planeringsprocesser. Forr arbetade man mycket uppdelat
med olika planeringsomraden, trafikfragor for sig och bostadsfragor fér
sig. Nédgot som gjorde att det var svart att skapa forutsittningar f6r en
god helhetsbild av ett omrade.

I dag vill vi helst av allt att det ska planeras sa att l6sningarna ar bade
vackra, trafiksikra, Gverskddliga och miljovinliga, vilket inte alltid dr sa
litt. Vi vill inte ha f6r mycket biltrafik 1 centrum av staden, men blir
samtidigt irriterade ndr vi inte kan ta oss fram med bilen Overallt.
(Boverket, 1996, s.44)

Gronskan

Att minniskorna som bor i staden litt kan ta sig ut i naturen
runtomkring gbr att de trivs i sin stad. Det dr ocksa viktigt med gronska
inne i staden for att invanarna ska trivas. Att medverka for en okad
kunskap om gronskans betydelse f6r staden och att planera bittre for
stadens grona struktur dr tvd viktiga aspekter for en trivsam stad.
(Forslag till Orebro Gronstruktur, 2005, 5.76.)
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Att ha nara till det mesta och kénna att man har mdjlighet att réra 1. Vaxjo, 2. Malmé, 3. Amsterdam (Holland) 4.Stockholm.
sig i en varierad miljé &r ocksa viktigt for hur man upplever en stad. 30
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Att ha god tillganglighet till olika slags gronomraden och parker i
staden dr betydelsefullt f6r invanarna. Parker och grénomraden
fungerar bade som motesplatser och  aktivitetsplatser med
rekreationsmoiligheter. Hir kan man exempelvis slappna av,
motionera, se och synas, leka och utforska. Men férutom att parker och
gronomraden dr nodvindiga for minniskans vilmaende dr de ocksa
viktiga for den biologiska mangfalden och foér stadens gestaltning.
(Boverket, 1996, s.32-33, 76-77)

Tyvarr har det blivit allt vanligare att parkomriden tas i ansprik vid
exploatering och fortitning av staden. Dirfér dr det angeldget att ha
med fragor om stadens gronstruktur tidigt i planprocesser av olika slag.

Varsamheten och fornyelsen

Minniskor vill bo 1 stider som utvecklas och som ér levande. For att en
stad ska kunna utvecklas och leva maste den férindras. Detta innebir
att man maste bygga om, bygga nytt och bygga till i staden. Samtidigt
som man gor detta dr det viktigt att komma ihag att inte fordndra for
mycket pa en gang eller att inte ta hinsyn till hur staden ser ut 1 dag.
(Boverket, 19906, 5.40-41) Att successivt forindra stadens trafiksystem,
byggnader med mera och att ta stor hinsyn till platsens férutsittningar
och minniskors vardagsliv innebidr det verkligt hallbara fo6r stadens
framtid. (Boverket, 2002, 5.27)

Den attraktiva och triveamma staden har ett rikt kulturarv med
byggnader, platser och miljéer fran olika epoker som kan vara virda att
bevara aven i framtiden. Ofta finns vackra och vilgjorda hus i minsklig
skala med omsorgsfullt utférda detaljer, som hjalper till att skapa en
milj6 med stor variation. Att klargbra vilka édldre byggnader och platser
som finns och om dessa bor bevaras eller inte dr betydande for stadens
framtid. (Boverket, 1996, s.40-41, 88)
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Gemensamma varden och mal

Hans Gillgren (2000, s.11) menar att vi inom den svenska
samhillsplaneringen  arbetat ~ mycket  uppdelat med  olika
planeringsomraden historiskt sett. Man har till exempel linge skiljt pa
bostadsfragor, trafikproblem, miljoproblem samt natur- och
kulturmilj6fragor. Funktionalismens och modernismens ideal med
funktionsseparering stimde bra 6éverens med den svenska synen pa att
summan av val losta delproblem skulle ge ett bra helhetsresultat.
Bostadsomraden planerades av specialister utifran forskningsresultat
som visade pa hur bra bostider skulle byggas. Vigsystem planerades av
en annan grupp specialister med hinsyn till framkomlighet och
sikerhet. Industriomraden planerades av en tredje grupp specialister
som utformade dessa omraden utifrin industrins sirskilda behov av
utrymme, tillginglighet, skyddsavstandskrav med mera.

Denna planeringssyn har, enligt Gillgren, gjort att mojligheterna att
skapa karaktirsfulla och genomtinkta helhetsmiljoer kommit i
skymundan.  Istillet har det uppstatt ett  komplicerat
sammanvigningsarbete, utan nagot storre genomtinkt mal, dir det
viktiga varit att minimera konflikter mellan olika sektorsintressen. Detta
har gjort att minga omraden saknar kopplingen till en tydlig idé om
vilken helhetsmilj6 man ville ha i sin stad. Att striva efter en
helhetslosning pa hur man vill att staden ska upplevas dr viktigt och
bor vara en grundliggande del 1 all planering. Att arbeta fram en
helhetsvision och darefter lata dellosningar bli en del av denna vision ar
bittre 4n att det dr tvirtom.
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Att ha néra till naturen men samtidigt mojlighet att tréffa andra 1.Amsterdam (Holland), 2.Stockholm, 3.Strémstad,
manniskor pa gator och torg ar viktiga faktorer for att vi ska trivas i 4.Stockholm.
staden. 32
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