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ANALYSEN

Aspholmens utveckling — historik

Innan Aspholmen exploaterades som ett industriomride bestod
omradet av Oppen mark, mestadels odlingsmark. Pa en karta Gver
Ansta By frin 1906 framgir att det fanns planer pa att bebygga delar av
Aspholmen med bostider. Pa en byggnadsplan frin 1926 kan man se
ytterligare planer pa bostider i anslutning till planen fran 1906. Dessa
planer fér bostider pa Aspholmen genomfdrdes dock aldrig, med
undantag fran den allra sydligaste delen av planen frin 1906 dir ndgra
smahus uppférdes. Dessa bostider finns dock inte kvar i dag, utan har
ersatts av verksamheter.

De forsta skisserna som visar att Aspholmen skulle utvecklas till ett
industriomrade kom troligtvis till under 1940-talet. Generalplanen 6ver
Orebro stad som upprittades 1945 visar att Aspholmens sédra delar 4r
markerade som industriomrade. P4 Orebro stads turistkarta frin 1944
finns ingenting ritat pa det omrade som senare skulle komma att bli
Aspholmen, men pa turistkartan fran 1945 finns Aspholmen markerat
som ett planerat industriomrade. Pa turistkartan fran 1956 framgar att
de Ostra delarna av  Aspholmen boérjat byggas ut som ett
industriomrade.

1961 gjordes en sammanhingande stadsplan 6ver hela Aspholmen och
pa den framgir att stadsdelen sedan tidigare inte varit stadsplanelagd.
Detta var saledes den forsta mer detaljerade planforslagskarta som hade
upprittats  6ver omriadet. Men stadsdelen hade redan innan
stadsplanens  tillkomst  borjat  bebyggas av  industri-  och
verksamhetsforetag under 1950-talet. En del av dessa byggnader finns
kvar dn i dag, men ofta har till- och ombyggnader gjort att deras
ursprungliga utseende gatt forlorat. Stadsplanen innefattade ocksa
planerna pa att bygga den sédra infartsleden in till Orebro stad. Denna
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kom till 1967, innan motorvigen E20/E18 bygedes, som i dag gir
utanfor stadskirnan.
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Den ekonomiska kartan frdn 1945-55. Aspholmen (den réda markeringen) ar annu inte utbyggd.
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100? meter

Planerna pa att bygga sméhus p& Aspholmen fran 1906 har har monterats
pa den ekonomiska kartan. (Kartan &r ett bildmontage.)
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Aygrsit

Fran byggnadsplanen fran 1926 kan man se ytterligare planer pa bostader i anslutning till
planen fran 1906. Varken planera fran 1906 eller 1926 genomférdes. (Kartan ar ett

bildmontage.) 26
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1961 gjordes den forsta stadsplanen dver Aspholmen. Har beslutades att stadsdelen
skulle bli ett industriomrade. (Kartan ar ett bildmontage.)
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Natur och landskap

Hela Orebro ir relativt platt och det dr ocksid storre delen av
Aspholmen. Endast i de Ostra delarna och de sydligaste delarna finns
det hojdskillnader i omridet. 1 sydost 16per en 4s (Orebrodsen)
parallellt med jarnvigen och i de sydligaste delarna sluttar omradet inat
mot Aspholmens mitt. Lings asens rygg gar den Gamla vigen, som ar
intressant ur ett historiskt perspektiv. Gamla vigen var nimligen den
gamla infartsvigen in till Orebro innan den modernare trafikstrukturen,
med s6dra infartsleden, byggdes.

Nir det giller vegetationen i stadsdelen finns det storsta gronomradet
pi och runt dsen i de syddstra delarna. Aven lings med sodra
infartsleden finns gronska. Inne pa sjialva Aspholmen finns det ett fatal
grismattor och tridplanteringar lings med gatorna. De gronytor som
finns pa Aspholmen har inte anlagts som parkomraden, rekreations-
omraden med mera, utan kan sidgas vara en slags restomraden.

Nistan all mark 1 stadsdelen dr exploaterad. Endast i de sydostliga
delarna, pa den hogsta delen av omridet dir det finns mest gronska,
har man latit bli att bygga. Strax vister om detta omrade har man dock
grivt bort en del av asen. Eftersom Aspholmen har planerats som och
exploaterats som ett industriomrade har bebyggelsen utformats
direfter. Byggnaderna har utformats for att vara praktiska och for
andamalet ekonomiska, vilket resulterat i ganska lig och utbredd
bebyggelse.

Markanvandning — huvudsakligt innehall

Som redan nidmnts var Aspholmen fran boérjan ett industriomrade
bestiende av, 1 princip, enbart industriverksamhet. Allt efter det att
utvecklingen gatt framat och staden vuxit har dock manga av de foretag
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som kriver stora ytor och mycket transporter med mera flyttat till
bittre limpade omriden for deras verksamhet. Eftersom Orebro vuxit
ligger Aspholmen numer centralt 1 staden och déirfér har annan
verksamhet, s som kontors- och handelverksamhet, flyttat hit.

I dag innehaller Aspholmen en blandning av foretag som bedriver
manga olika typer av verksamhet. Det finns allt fran dataféretag,
serviceforetag, verkstider och lager i omradet till littare industrier och
butiker av olika slag. Det rader full aktivitet under dagtid och att
Aspholmen dr ett mycket attraktivt omrade for foretagsetablering i
Orebro rider det ingen tvekan om. Den handel som bedrivs i omradet
utgors fraimst av sillanvaruhandel, si som forsiljning av byggmaterial,
vitvaror och hemelektronik. Men det finns ocksd smai service-
inrittningar, som exempelvis en kiosk och nagra lunchrestauranger i
omradet.

Trots att stadsdelen utvecklats till att innehdlla en 6kad andel
kontorsverksamhet och handel finns det foretag kvar i omradet som
kriaver tunga transporter, som ger upphov till buller med mera och som
kriver vissa skyddsavstind. Majoriteten av de verksamheter pa
Aspholmen som kriver skyddsavstind mellanlagrar vissa typer av
farligt avfall. Vad detta farliga avfall bestar av dr oklart, men om en
central mellanlagringsstation skulle anliggas nagonstans i stadsdelen
skulle majoriteten av de skyddsavstind som krivs pa Aspholmen
forsvinna. De féretag som ger upphov till de storsta skyddsavstanden,
exempelvis en skrot, skulle vid en framtida omvandling och utveckling
av stadsdelen kunna begrinsa dess utveckling och borde pa sikt
omlokaliseras. Att vara medveten om att det finns féretag som kriver
skyddsavstand och som ocksé kan hindra utvecklingen av stadsdelen ar
viktiga fakta att ta hdnsyn till vid ett framtida arbete med Aspholmen.
Att 1 framtiden mer noggrant undersoka vilka féretag som bedriver
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verksamhet som kan hindra utvecklingen dr viktigt. Informationen kan
sedan hjilpa till att skapa ett diskussionsunderlag for stadsbyggnads-
kontoret, niringslivsenheter och andra myndigheter med moijlighet att
paverka vilka foretag som uppmuntras att flytta till andra omraden,
stanna kvar och flytta in.

De tva huvudsakliga gronomradena p& Aspholmen. Till
vanster gronstréket langs med sddra infartsleden, till héger
vegetationen uppe pa asen.
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Karta éver gronomradena och
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Markanvandningen pa Aspholmen
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Tillgangligheten och stadstrafiken

Aspholmen ligger relativt avskuret frin omkringliggande stadsdelar pa
grund av jarnviagen och motorvigen som grinsar mot omradet. Bada
dessa fungerar som viktiga transportstrak genom staden och ar
utmirkta som riksintressen, men de fungerar ocksa som barriirer, eller
kanter enligt Lynch, f6r dem som vill ta sig till och frin Aspholmen.
Stadsdelen, som ldg i stadens utkant nir den vixte fram, ligger ur
dagens matt mitt mycket nira Orebro city. Att ta sig till Aspholmen
med cykel fran city tar mindre 4n fem minuter. Manga tinker dock inte
pa att omradet ligger s nira eftersom det dr sa avskiljt och eftersom
man oftast aker bil om man har drenden att utritta hir. Enligt Lynchs
teorier kan stadsdelen dock riknas som ett distrikt som invanarna
mentalt kan gé in i eller ut ur och dér vissa gemensamma drag, si som
verksamhetsbyggnaderna, finns i omradets milj6. Det korta avstindet
till city ar en viktig aspekt att ta hansyn till nir det giller den framtida
utvecklingen for stadsdelen.

Ocksda Aspholmens nirhet till andra stadsdelar med annat innehall dr
betydelsefullt f6r den framtida utvecklingen. Exempelvis sa ligger bad-
och rekreationsanliggningen Gustavsvik pa andra sidan jarnvigen. Hir
finns gym, bad, camping och minigolf. Strax séder om Gustavsvik
finns ett storre natur- och friluftsomride med motionsspar och
histhagar. 1 stadsdelen Ornsro finns kolonistugor, bostider samt
kontorsbyggnader fér kommunal administrativ verksamhet som bland
annat innefattar stadsbyggnadskontoret. Hir finns ocksa fina gang- och
cykelstrik lings med Svartan. Strax nordést om Aspholmen finns en
trafikplats som fungerar som en viktig knutpunkt for biltrafiken i
staden. Hir finns bland annat en McDonalds restaurang och en
bensinstation.

Nir det galler tillgangligheten inom stadsdelen varierar denna beroende
pd om du firdas i bil eller pd cykel/dll fots. Den storskaliga
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kvartersstrukturen med stora sammanhingande tomter och byggnader
g0r att man ibland maste ga eller cykla omvigar for att ta sig dit man
ska. Gang- och cykelvignitet i stadsdelen ar inte lika vilutbyggt som 1
resten av staden. Trots detta dr det idag manga som viljer att cykla till
sina arbetsplatser dir eftersom omradet ligger si nira Orebro city.
Manga cyklar ocksa igenom omradet, lings med sodra infartsleden, for
att ta sig till Nasta verksamhetsomrade med mera lingre soderut. De
gang- och cykelvigar som finns ar frimst lokaliserade till omradets
ytterkanter.

Aspholmen trafikeras i dag av en stadsbusslinje, linje 31, som gar fran
Orebro city igenom Aspholmen och vidare ut till ett externt kép-
centrum. Manga som arbetar pa Aspholmen tar denna buss for att ta
sig till sin arbetsplats. Busslinjen ir viktig ur tillginglighetsaspekt for
dem som inte har bil eller som inte kan ga eller cykla, eller pa annat sitt
ta sig lite lingre strickor.

Stadsdelens gator dr mycket breda eftersom de dimensionerades och
bygedes for en stor andel bil- och lastbilstrafik. Pa sidorna av dessa
breda gator finns smala trottoarer for de giende i omradet. Dessa
industrigator upplevs idag som 6verdimensionerade och i samband
med byggnadernas ofta indragna placering pa tomtmarken blir
gaturummet mycket storskaligt. Sodra infartsleden, som finns 1
omradets vastra del, upptar ocksa den stor markyta. Den ger dessutom
upphov till mycket buller eftersom tillaiten hastighet for trafiken dr upp
till 90km/h. Nir Aspholmen byggdes ut anlades dven ett antal stickspar
frin jirnvigen mellan Orebro och Hallsberg (“godsstraket genom
bergsslagen”) igenom omradet. Dessa finns kvar dn i dag, men anvinds
1 princip inte.
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Fotografierna visar exempel pa trafiksituationen pa Aspholmen och
tillgangligheten till och fran stadsdelen.
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Trafiksituationen i dag

—

JOREL

Stadsbuss, linjestrackning
Stadsbuss, hallplats
Cyklevaghuvudstrak
Huvudvagar

Lokalgator

Knutpunkter

Barriar

Bostader

Bostadskvarter
Verksamhet, kontor och handel
Industri

Ovriga byggnader
Industrimark

Grénomraden

45




DEL TVA - STADSDELEN | DAG

Ulrika Gillberg, varen 2006

Intilliggande stadsdelar

il i

Bostader

Bostadskvarter

Verksamhet, kontor och handel
Industri

Ovriga byggnader

Industrimark

Oppen mark

Grénomraden

Skogsmark

46




DEL TVA — STADSDELEN | DAG

Ulrika Gillberg, varen 2006

Inom stadsdelen finns det, naturligtvis, vissa vagar och trafikkorsningar
som dr mer trafikerade dn andra och som dirmed fungerar som viktiga
rorelsestrak genom omradet. Dir de tva huvudvigarna i omradet,
Radiatorvigen och Bostillsvigen, mots har en mycket trafikerad
korsning uppstitt. De breda vigarna i omradet inbjuder till hoga farter
vilket lett till att manga olyckor intriffat i denna korsning. Korsningen
ar 1 dag en viktig knutpunkt, eller nod enligt Lynch, i trafikstrukturen
pa Aspholmen och det dr ocksa hir som omradets centrum vuxit fram.

Ytterligare en problematisk korsning dr den didr Gamla vigen korsar
jirnvigssparen i samma plan. Eftersom det finns s fa infarter till
omradet dr denna korsning mycket belastad av bade motorfordon samt
fotgingare och cyklister. D4 tigen gar ofta bildas mycket langa kéer nar
bommarna fills ner, speciellt i rusningstrafik. Eftersom omradet ramas
in av sodra infartsleden och jarnvigssparen och eftersom man bara kan
ta sig in och ut ur omradet vid nagra specifika platser kan stadsdelen
upplevas som isolerad fran andra stadsdelar.

Bebyggelsen och dess organisation

Att klargbra bebyggelsens organisation syftar inte bara till att klarg6ra
bebyggelsestrukturen 1 ett omrdde utan ocksd rumsstrukturen, viktiga
element som finns 1 omradet samt, till viss del, kommunikations-
mojligheterna.

Eftersom Aspholmen planerades som ett industriomrdde, ofta med
ytkravande verksamheter, dr kvarteren och fastigheterna i stadsdelen av
stora matt. Majoriteten av de byggnader som finns édr storskaliga och
utbredda och ganska lite engagemang har lagts ned pa byggnadernas
utformning och utseende. Forutom att de flesta byggnaderna ir
uppforda i en stor skala saknar de 1 manga fall fonster, vilket gor att de
upplevs som stora vaggar. Men det finns ocksa nagra nybygeda
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kontors- och handelshus dir man lagt ner tid och pengar pa att skapa
byggnader med varierad utformning. Manga av byggnaderna ligger en
bit in pa fastigheten for att kunna ha asfalterade ytor, till parkering,
lastning av varor med mera, i anslutning till gatan utanfér. Detta har
resulterat i stora, odefinierade gaturum.
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Utsnittet visar exempel pa byggnadernas placering pa fastigheten.
Eftersom de ligger sa langt in pa fastigheten upplevs gaturummen
som stora och otydliga.
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