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Fotografierna forestaller nagra byggnader i stadsdelen samt
nagra av de outnyttjade ytor som finns. 48
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Stadsdelen innehaller en del intressanta byggnader som idag fungerar
som landmairken. Tva av de mest framtridande av dessa, som ocksa
fungerar som orienteringspunkter, utgdrs av tva stora silobyggnader
som tillhér lantminnen. Ett annat landmirke ar tefatet”, en liten
byggnad frin 1960-talet utformad som ett tefat. Enligt Skyltmalar’n
(Skytmalar’ns hemsida, 2005) ritades byggnaden av arkitekten Matti
Suuronen for féretaget Polykem och heter egentligen CF Futuro. I dag
bedriver féretaget Skyltmalar’n sin verksamhet i1 byggnaden. Ytterligare
tva landmirken utgérs av en glasad kupol pa hornet av en
kontorsbyggnad och ett speciellt utformat fonsterparti pa ett annat
kontorshus. I stadsdelarna som grinsar till Aspholmen finns ocksa
landmirken, si& som E-on’s energianliggning och Orebros sédra
vattentorn, som inte lingre anvands.

For att littare kunna arbeta fram ett planforslag 6ver stadsdelen har jag
valt att dela in de byggnader som finns i1 vissa kategorier. En
byggnadsinventering av detta slag underlittar vid bedémningen av vilka
byggnader som i framtiden bor bevaras, byggas om eller eventuellt rivas
och ersittas med nya byggnader. De kategorier jag valt att anvinda vid
bedomningen dr subjektiva eftersom jag utgatt frin mina egna
uppfattningar. Jag har valt foljande fyra huvudkategorier vid min
inventering:

e Byggnader med ckonomiska virden, till exempel byggnader
som dr nyrenoverade eller dir manga mianniskor arbetar.

e Byggnader med stora historiska virden, till exempel ildre
byggnader.

e Byggnader med hoga estetiska virden, till exempel sidana dir
man lagt ned extra mycket kraft pa utformningen och
anpassningen till miljon.

e Byggnader utan nagra av ovanstiende virden, exempelvis
sadana byggnader dir liten hinsyn tagits till utformningen och
som bidrar till att ge besGkare ett negativt intryck att stadsdelen.
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Ibland kan dock tva eller flera kategorier gilla f6r en och samma
byggnad, vilket du kan se pa tillhérande karta pa sida 52.

En sammanfattande kommentar om resultatet av byggnads-
inventeringen dr att de byggnader med flest positiva virden finns
lings med de tva storsta rorelsestraken i stadsdelen, Bostillsvigen
och Radiatorvigen. Eftersom flest méinniskor r6r sig hir har manga
handelstéretag och kontorsféretag som vill ha bra exponering
lokaliserat sig har. For att verka attraktiva har méanga ocksa lagt ner
tid och pengar pa byggnadernas utseende. De omriaden med minst
andel bevarandevirda byggnader dr lokaliserade till stadsdelens
inneromraden, mellan Radiatorvigen och jirnvigen, dir minst
andel manniskor ror sig.
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Fotografierna visar de landmérken som finns
pa Aspholmen, eller i stadsdelarna
runtomkring.
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Stadsrum och stadsliv

Eftersom  Aspholmen  planerats utifrin tankarna om en
funktionsseparerad stadsdel lades det inte ner nagon namnvird kraft pa
att skapa attraktiva och omvixlande stadsrum. Att planera torg, parker
och andra platser som skapar fOrutsittningar for ett rikt stadsliv har
inte varit malsattningen for omradet. Men eftersom Aspholmen ir inne
1 ett omvandlingsskede dir andelen kontors- och handelsverksamhet
Okar har vissa punktvisa satsningar gjorts for att Oka attraktiviteten. Vid
en del nybyggda foretags- och handelslokaler har kraft lagts ner pa
utformningen och gestaltningen av yttermiljon. Nagon foérindring av
gaturummens utformning har dock inte genomforts.

Omradet har ett naturligt framvixt centrum vid den nod/knutpunkt
dir de tvd stOrsta gatorna 1 omradet mots. Hir finns bland annat en
kiosk, tva lunchrestauranger samt en ganska stor andel féretag som
bedriver handel, Siba, Kvik, Firg & Form Design och The Stadium for
att ndmna ndgra. Vid lunchtid pa vardagarna dr det manga som stannar
till hir for att kopa mat. Om det dr nidgonstans pa Aspholmen som
man kan siga att det finns nagot slags stadsliv, sa dr det hir.

Gemensamma mal

Att ha gemensamma maél f6r hur man ska planera 1 staden ir otroligt
betydelsefullt f6r hur staden utvecklas. Att ha gemensamma mil
underlattar planeringen och att striva efter en helhetslésning 6ver hur
man vill att staden ska upplevas dr betydelsefullt och bor vara en
grundligegande del 1 all planering. (Boverket, 1996, s.24)
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Vilka projekt och mal finns i dag?

I 6versiktsplanen fér Orebro kommun (2002) 4r Aspholmen markerat
som ett verksamhetsomrade och det redovisas inga planer pa att
omradet ska bli nagot annat dn vad det 4r idag. Trots detta finns det
anda ett intresse frin kommunens sida att utforska stadsdelens
utvecklingsmojligheter. I Oversiktsplanen redovisas alla Gvergripande
mal och delméil man arbetat fram f6r Orebro kommun. Hir redovisas
allt fran sektoriella mal och stillningstaganden till mer detaljerade
utvecklingsstrategier. Nagra av de mél man talar om ar:

Folkhdlsa och friluftsiiv:

Alla grupper i samhaillet har inte lika god hilsoutveckling som andra.
Social och ekonomisk skillnad spelar stor roll, liksom upplevelsen av
trygghet, delaktighet och framtidstro. Den fysiska planeringen paverkar
minniskors mojligheter till val som i sin tur har stor betydelse for
hilsan. Det ar viktigt att skapa forutsittningar for levnadsmiljéer som
frimjar hilsa och vilbefinnande. Minniskan har ett grundliggande
behov av gronska och natur for sitt valbefinnande och darfér dr god
tillgang till natur- och parkmark for rekreation och naturupplevelser
viktiga. Att ha moijlighet till bra kommunikationer har stor betydelse for
var livskvalitet.

Detta innebir bland annat:

Det ska finnas vackra och sikra miljéer som frimjar psykisk hilsa, bra
boende och nirmiljé, métesplatser f6r social gemenskap samt nirhet
till natur och rekreation. Det innebir ocksd bra kommunikationer och
insatser 1 den fysiska miljon som Okar tillgingligheten for alla samt
insatser som Okar tryggheten och minskar riskerna for vald, brott och
skadegorelse. (6versiktsplanen for Orebro kommun, 2002, 5.17, 29)
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Bebyggelsestruktur och boende:

Planliggning ska frimja en dndamalsenlig struktur av bebyggelse,
gronomraden, kommunikationer och andra anliggningar. Ett
kretsloppsanpassat boende till rimliga kostnader som uppfyller kraven
pa en god bostadsmiljo for alla efterstrivas liksom en hallbar
samhillsutveckling och en balanserad befolkningsutveckling i hela
kommunen.

I dag bor allt fler i mindre hushall bestiende av en till tvd personer.
Detta har gjort att efterfrigan pa mindre och billigare bostider har
okat. Manga omraden innehaller bara boende i dag och den service
som fanns forr har flyttat till city eller externa kopcentrum. De flesta
bostadsomraden har det aldrig funnits speciellt manga arbetsplatser i.
Denna sektorsuppdelning av staden innebdr manga transporter bade
tor arbete och for fritid. Uppdelningen innebir ocksa att mojligheterna
till naturliga motesplatser i anslutning till boendet minskat.

Detta innebar bland annat:

Det ska vara nira till gronomraden av hég kvalitet, kultur- och
naturvirden ska vi virna om, den byggda miljon ska ge god
forutsittning f6r god hilsa. Ombygenad, fortitning och komplettering
prioriteras och geografisk balans mellan arbetsplatser och bostider
efterstrivas. Vidare efterstravas ockséd integration genom blandning av
olika typer av bostider och arbetsplatser samt en trygg och siker byged
milj6. Bostider bor planeras i bra kollektivtrafikligen, girna med
cykelavstand till city, det wvill siga helst max 5 km frin city.
(6versiktsplanen f6r Orebro kommun, 2002, 5.21,26-27)

I dag finns det flera pagiende utvecklingsprojekt i omradets utkanter
som kan ha betydelse fér Aspholmens framtida roll och utveckling.
Det finns bland annat planer pa att bygga en ny bro for fotgingare,
cyklister och bilister 6ver jarnvigen i stadsdelens sodra del, som en
torlingning av Sodra vagen. Nir bygget av denna genomforts innebiar
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det att man kommer att stinga plankorsningen som i dag fungerar som
en viktig entré till omradet. I och med detta kommer trafikflodet pa
Bostillsvigen att minska vilket kan paverka Aspholmens centrum. Ett
nytt och attraktivt strak, med bra skyltlige, kommer troligtvis att uppsta
lings Sodra vigen i och med den nya broférbindelsen.

Vidare finns idéer om att uppféra en kontorsbyggnad med
verksamheter/handel i bottenplanet pa kvarteret InkOparen i den vistra
delen av Aspholmen. Pa en fastighet som statt tom under en tid vid
korsningen Soédra vigen — Radiatorvigen, pa kvarteret Svetsaren, har
man boérjat bygga ett kontorshus 1 tre vaningar i glas. Den fastighet dir
Orebromissan finns idag, pa kvarteret Litografen, planeras bli ledig
eftersom missan flyttar sin verksamhet till Orebro city. I de norddstra
delarna av stadsdelen, pa kvarteren Tappstillet, Hissmontoéren och
Tahattan, finns det ndgra omraden med planer pa gang, frimst nir det
giller nya bostadshus och kontorslokaler.
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Utdrag ur 6versiktsplanen for Orebro
kommun, 2002
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Utdrag ur oversiktsplanen for Orebro
kommun, 2002

Vag, planerad

Cykelvégar, planerade
Kolonitréadgard, planerad
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Grsnomraden, befintliga
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Befintliga projekt och idéer i och i
anslutning till Aspholmen
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SLUTSATS AV ANALYSEN

Kvaliteter

Det finns tva huvudsakliga kvaliteter som goér en utredning av
utvecklingsmoijligheterna pa Aspholmen intressant. Den forsta ar
omradets centrala ldge 1 staden, fraimst ur fotgingarnas och cyklisternas
perspektiv. Den andra ar att stadsdelen ar i ett slags omvandlings- och
utvecklingsskede, dir de tyngre verksamheterna flyttar och dir ett
omrade med en blandning av handel, kontor och verksamheter vaxt till
sig. Stadsdelens relativt varierade och blandade innehall ir positivt,
liksom att det dr ett attraktivt omrade fOr foretagsetableringar. Att det
dessutom finns planer pa gang 1 och i anslutning till omradet som kan
ha relativt stora konsekvenser for stadsdelen gor att det ar dnnu mer
intressant att arbeta med omradet.

Ytterligare en positiv aspekt dr nirheten till omkringliggande stadsdelar,
med olika karaktirer och olika innehdll. Nirheten till Gustavsviks
néjesbad, med gym med mera, och naturomradet 1 soder, bestiende av
bade dngsmark och skogsmark g6r att man latt har tillgang till ett storre
rekreationsomrade. Narheten till Svartan, norr om Aspholmen, innebar
en nirhet till promenadstrak lings med an och tillgang till de parker
som finns 1 anslutning till denna. I stadsdelarna runtomkring finns dven
serviceanrittningar av olika slag, si som vardcentral, matbutik, skola
med mera.

Att stadsdelen innehaller méanga landmarken och byggnader med
utmirkande form dr ocksa en kvalitet. Speciella byggnader bor det tas
stor hinsyn till i framtida planeringsprojekt, inte bara fér att de
fungerar som landmirken och orienteringspunkter, utan ocksa for att
de i framtiden ska kunna vittna om omradets ursprungliga karaktir och
innehall.
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Att det vid knutpunkten dir de tva storsta vigarna 1 omradet mots,
korsningen Radiatorvigen-Bostillsvigen, har vuxit fram ett centrum ar
mycket intressant. Detta innebidr att man dven i arbetsomraden som
Aspholmen har ett behov av stadsdelscentrum, niagot som kanske
skulle kunna fortydligas och forstirkas 1 framtiden.

Brister

“The trend from living to lifeless cities and residential areas that has
accompanied industrialization, segregation of various city functions, and
reliance on the automobile also has caused cities to become duller and more

monotonous.” (Jan Gehl, 2001, 5.23)

”Vi vet att den moderna uppdelade staden visat sig mindre flexibel och
slitstark 4n den dldre. Ging pa ging ser vi hur stadsdelar utarmas pa liv och
hur ojimnt vi utnyttjar stidernas resurser. Vi fOérsoker omvandla ildre
institutions- och arbetsomriden till levande delar av staden och vi anstringer
oss att blanda bostider och olika verksamheter. Och det gor vi ritt i, for det
ar mer ekonomiskt och stiderna blir vackrare och mer omvixlande.”

(Boverket, 1996, s.38)

Citaten ovan stimmer bra 6verens med situationen pa Aspholmen och
siatter ocksa fingret pa ett av de stOrsta problemen, att det dr en
funktionsseparerad, isolerad, stadsdel bestiende av 1 princip endast
atbetsplatser. Trots att omridet 4r attraktivt for foretag i Orebro och
sikerligen anses vara bra som det ir av minga Orebroare finns det
klara brister i omradet.
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Eftersom Aspholmen ir utbyged under en tid da funktionsseparering
var idealet kan man sdga att stadsdelen saknar den variation i
stadsmiljon som gor ett omrade intressant att vistas i. Omraden dar
byggnader och gaturum dr uppférda i stor skala och dir gatorna ér raka
och linga kan medfora att omradet inte upplevs som intressant. Detta
stimmer Gverens med Aspholmen. Hir dr inte bebyggelsen sirskilt
varierad och det dyker inte upp nagot ovintat runt hornet. Omradet,
som har planerats utifrin bilismen, saknar i manga fall de stadselement
som bidrar till att skapa en trivsam och attraktiv stad. En forutsigbar,
storskalig och trakig miljé innebir att méinniskor sillan vill uppehalla
sig nagon lingre stund pa en sadan plats.

Eftersom Aspholmen frin borjan var ett industriomriade upplevs det
som mycket storskaligt med stora tomter och med ett vignit som ar
byggt och dimensionerat for att tillgodose en stor andel bil- och
lastbilstrafik. Andelen fotgingare och cyklister som tar sig genom
omradet dr begrinsad pa grund av ett undermaligt gang- och
cykelvignit och pa grund av den storskaliga miljén och den
dominerande biltrafiken. Vid en utbyggnad av giang- och cykelvignitet
1 omradet skulle troligtvis fler médnniskor cykla till arbetet. Detta skulle
ocksa innebidra att de som bor i omkringliggande omraden skulle fa
okad valmoijlighet nir det giller att vilja vilken vig man vill cykla eller

ga.

Eftersom Orebro girna profilerar sig som en cykelstad har mycket
resurser lagts ned pa att bygga ut ett bra gang- och cykelvignit i staden.
I stadsdelarna runtomkring Aspholmen finns det darfor gott om gang-
och cykelvigar som kan ansluta till framtida nya gang- och cykelvigar
pa Aspholmen. Att i dag cykla fran city ut till den befintliga
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plankorsningen med jirnvigen tar mindre 4n fem minuter. Ett vil
fungerande infrastruktursystem och en val fungerande kollektivtrafik ar
viktiga forutsittningar for att litt kunna ta sig runt i staden. For
fotgingare och cyklister dr detta viktigt eftersom man bor ha méjlighet
att valja mellan olika alternativa fiardvigar. Att kunna vilja vilken vig
man vill cykla dr extra betydelsefullt pa kvillen dia det kan kinnas
trygeare att cykla en omvig genom ett bostadsomrade dn att cykla pa
en genare men mindre befolkad vig.

Den bebyggelse- och kvaretersstruktur som finns pa Aspholmen, med
stora byggnader och stora sammanhingande tomter, innebir att
mojligheterna att litt ta sig igenom omridet dr begriansade. Detta i
samband med de fia ging- och cykelvigar som finns gor att det ar
smidigast att forflytta sig med hjilp av bil pa Aspholmen. Att
stadsdelen trafikeras av stadsbuss (linje 31) dr positivt eftersom det
underlittar f6r de invanare som inte har tillgang till nagon bil, eller som
inte har maojlighet att ga eller cykla, att ta sig ut till stadsdelen.

Aspholmens placering i staden dr bade positiv och negativ kan man
siga. Det positiva dr, som redan nimnts, nirheten till city och andra
attraktiva stadsdelar. Nackdelen ér att omradet avgrinsas av jarnvigen i
Oster och s6dra infartsleden i norr. Dessa fungerar som barridrer nar
det giller att ta sig till och frin Aspholmen och gor att tillgdngligheten
ar Dbegrinsad. Om dessa barridreffekter kunde minskas skulle
Aspholmens situation forindras och moijligheterna att utveckla
omradet Oka. Nir den nya bron over jirnvigen byggs kommer
férutsittningarna pa Aspholmen att férindras och det kommer att bli
littare att ta sig in 1 omrddet. So6dra infartsleden dr i dag
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overdimensionerad och skulle kunna omgestaltas och dimensioneras
ner.

I dag ir det inte mdnga som tinker pa att stadsdelen ligger sa nira city
eftersom de flesta som har drenden hit tar bilen. Det verkar vara svirt
att tinka ut var omradet ligger i staden om man inte sett det pa en
karta. Detta beror nog pa att stadsdelen ligger sd avskdrmat fran andra
stadsdelar och for att man oftast bara dker hit om man har ett drende
att utritta eller om man arbetar hir.

Att minska barridreffekterna skulle innebdra en Okad mojlighet att
utveckla omradet till en stadsdel med en 6kad blandning av innehallet. I
dag finns det 1 princip endast foretag i stadsdelen och eftersom dessa i
huvudsak bedriver sin verksamhet under dagtid tenderar omradet att
bli mycket folktomt pa kvillar, nitter och helger. Detta kan i sin tur
innebdra att omradet upplevs som 6de och otryggt under dessa tider.
Att planera for exempelvis bostider i omradet skulle innebara ett Okat
antal minniskor hir under en storre del av dygnet, vilket 1 sin tur skulle
innebdra att det inte skulle upplevas som otryggt.

Pa grund av de stora gaturummen och omradets funktion finns det
manga stora asfaltytor som foérsvarar infiltrationen av dagvattnet och
som bidrar till att ge ett trakigt intryck av omradet. Manga av dessa ytor
asfalterades for linge sedan och dr pa vissa hall 6verdimensionerade for
dagens anvindning. Som ett resultat av detta finns nistan igen gronska
alls i omradet.
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