Valkommen till Karlskrona!
- ett utvecklingsforslag for Pottholmen
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Pottholmen ar en stadsdel i de centrala delarna av
Karlskrona som forbinder Karlskronas norra delar med
Tross6 och Karlskrona centrum. Som det ser ut idag
lider Pottholmen av en del problem, men besitter ocksa
en del kvaliteer som véantar pa att fa utvecklas. Framfor
allt ar Pottholmen en stor trafikapparat, med saval jarn-
vagstrafik som motortrafik i olika dimensioner. Ett stort
problem &r den motorviagsdimensionerade Osterleden
som l6per langs den attraktiva vattenlinjen och in mot
centrum. Det skapar ogéastvanliga miljéer med buller och
hoga hastigheter pa en plats som skulle kunna anvandas
pé ett mycket battre satt. Speciellt da attraktiva Ostersj6-
vikar omger Pottholmen.

Andain p& 1800-talet var Pottholmen en egen &, dar bland
annat ett ett alderdomshem fanns. De gamla tegel-
byggnaderna finns fortfarande kvar och bildar en liten
gard, som &r bevaransvard. | mitten av 1800-talet kom
jarnvagen till Karlskrona och stationshuset med flyglar
byggdes. Sedan fylldes 6n ut och vaxte ihop med
Pantarholmen och Trossd. De gamla Lokstallarna finns
ocksa kvar och tillsammans med det vitputsade stations-
huset bildar de gamla tegelbyggnaderna en viss
atmosfar. Hur denna atmosfar, eller genius loci, kan an-
vandas och utvecklas finns beskrivet i dokumentet.
Teoretikern bakom heter Christian Norberg-Schulz, och
ar norsk arkitekturprofessor som utvecklat en fenomeno-
logisk metod for att analysera bland annat kulturbe-
byggda omraden. | arbetet finns dven andra analys-
metoder beskrivna. En serial vision-analys i Gordon
Cullens anda tar dig med pa vandringar genom
Pottholmen.

Syftet med detta arbete ar att det ska mynna utien
utvecklingsplan for Pottholmen, och att Trosso ska
bindas ihop med Pantarholmen pa ett stadsmassigt satt,
med stadsmassiga strukturer. Pottholmen kommer efter
planens genomforandet att vara en blandstadsdel dar
stadens funktioner fortsatter och blandas med saval
bostdader som kontor och ett nytt resecentrum. Ett nytt
stadsbibliotek finns ocksa med i planen. Framfor allt
kommer den starka trafikprageln tonas ner till féorman
for gang- och cykeltrafikanter och for att skapa kéanslan
av att man kommer in i staden Karlskrona nar man an-
lander till Pottholmen fran Osterleden.
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Valkommen till Karlskrona!
- ett utvecklingsforslag for Pottholmen

Den har rapporten ar resultatet av mitt examensarbete
som genomforts inom magisterprogrammet for Fysisk
Planering pa Blekinge Tekniska Hogskola i Karlskrona
varen och sommaren 2009.

Handledare: Claes-Ake Kindlund
Bitradande handledare: Abdellah Abarkan

Aspudden, augusti 2009
Sofia Cedergren
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bakgrund

Stadsdelen Pottholmen ligger i de centrala delarna av
Karlskrona och ar den geografiska lanken

mellan Trosso, dar Karlskrona centrum &r beldget, och
den s.k. mellanstaden med bl.a. stadsdelarna Pantar-
holmen, Galgamarken och Bergasa. Pottholmen &r i viss
man dven entrén mot Karlskrona centrum och
innehaller idag verksamheter, tagstation, sparomrade,
brandstation och handel.

Bebyggelsen som finns pa Pottholmen &r grupperad i
olika delar. | sodra delen av Pottholmen finns den vit-
putsade stationsbyggnaden med sina flyglar, som har
funnits sedan slutet av 1800-talet (www.jarnvag.net/
banguide, 090701).Intill tagsparen har en stor lager-
byggnad uppforts under andra halvan av 1900-talet.
Darifran hade bl.a. Posten en del omlastningsverksamhet
innan byggnaden sattes i brand, i februari 2009. | norra
delen av omradet finns de karaktéristiska Lokstallarna i
tegel, som fortfarande anvands.

De inrymmer inga lok, men saval farghandel och
inredningsbutik som en friskvardsanlaggning och
restaurang samt en reklambyra. Varen 2007 byggdes livs-
medelsbutiken Lidl i ndrheten av Lokstallarna, och man
har forsokt efterlikna den gamla tegelkaraktdren pa den
fyrkantiga byggnaden. Lidl-projektet fick mycket kritik,
da manga tycker att varken byggnaden eller butiken hor
hemma pa platsen.

Mot Borgmastarekajen i sédra delen av Pottholmen
ligger den anrika Strandgarden byggt i rott tegel. Dar fanns
forr i tiden ett alderdomshem, fattigvard och mental-
avdelning och manga av byggnaderna finns kvar i gott
skick och anvands idag som kontor och gemensamhets-
lokaler. Alldeles intill Strandgarden &r stadens brand-
station beldgen tillsammans med 6vernattningsbostad
och kontor i gult tegel, vilka byggdes mellan 1961 och
1966.

Mittemot, pa andra sidan Blekingegatan, ligger ett
gammalt falurétt godsmagasin pa en grusplan mellan
gatan och janvagen. Marken runt magasinet tjanar i dags-
laget som parkeringsyta. Langs jarnvagsgatan ligger en
OKQ8-station och en féredetta bilverkstad.
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Pottholmen innehaller flera anordningar for trafik. Bade
motortrafik, gang- och cykelbanor samt jarnvagstrafik
samsas pa det avlanga omrade som holmen utgor. | den
Ostra delen av Pottholmen I6per den fyrfiliga infartsleden
till Karlskrona, Osterleden, ldngs vattenlinjen och
avslutas dar Jarnvagsgatan moter Borgmastarekajen.
Genom omradet [6per Blekingegatan, som egentligen
slutar vid brandstationens in- och utfart, men gar att
fortsatta pa da den Overgar i Lokstallarnas och Lidls
parkeringar. Borgmastarekajen leder trafiken till och fran
centrum, via vastra Pottholmen.

Det finns alltsa tva vagar att ta sig in till Trosso via, som
|6per pa var sin sida om Pottholmen. Pottholmen
avgransas i soder av Jarnvagstorget.

Nar det galler jarnvagstrafiken ar Karlskrona andstation
pa Blekinge kustbana (Karlskrona-Kristianstad-Malmo-
Képenhamn) samt Kust till kust-banan (Karlskrona-
Kalmar-Vaxjo-Goteborg). Pa Kust-till-kust-strackningen
mot Kalmar kdrs dven bussar. Fran januari 2009 kors totalt
18 dagliga tag plus 15 dagliga buss- och tagturer genom
Blekingetrafiken fran Karlskrona station, enligt Karlskrona
kommuns uppgifter. Moderniseringar pagar i skivande
stund bade nar det géller elektrifiering av jarnvagarna
och utbyggnadsarbete med en ny perrong vid stationen
(En ny stadsdel i Karlskrona — program for parallella
uppdrag, 2008).

| oversiktsplanen for Karlskrona kommun beskrivs
Pottholmen som ett utvecklingsomrade. Det finns nu

aktuella planer pa byggnation av ett World Trade Center

(WTC), som ér ett koncept for att framja internationella
affarskontakter. En av grundpelarna for WTC ar att skapa
en plattform for ekonomisk utveckling, som exempelvis
kan goras genom affarsuppdrag, seminarier och work-
shops. Tanken ar att naturliga motesplatser skapas for
foretag och organisationer, t.ex. kontor men ocksa ut-
stallnings-och konferenslokaler (En ny stadsdel i
Karlskrona —program for parallella uppdrag, 2008).

problem och mojligheter

Pottholmen kan idag upplevas som ett avbrott i stads-
bebyggelsen. Nar man kommer norrifran kdnns stadsbe-
byggelsen av pa Pantarholmen, darefter utgor
Pottholmen ett glapp i strukturen och sedan aterkommer
stadsbebyggelsen nar Jarnvagsgatan mot Trosso korsas.
Jag menar att det ar viktigt att bygga ihop staden med
hansyn till den 6vriga stadens strukturer och skalor, pa ett
stadsmassigt satt.

For att uppna stadsmaéssighet kravs ocksa att vagstruktur-
erna ar i lamplig skala.Pottholmen bestar av flera trafik-
barridrer. Den storsta barridren ar jarnvagen som loper
rakt igenom Pottholmen och delar den i tva delar pa
langden. Jag menar att det &r den storsta, da det inte
gar att dra om jarnvagen hur som helst. Dessutom har
jarnvagsstationen i Karlskrona ha ett bra och centralt
lage. | 6stra delen av Pottholmen, mellan jarnvdagen och
den fyrfiliga vdagen, aterstar en avlang markremsa innan
nasta barriar, Osterleden bryter markremsan fran vatten-
kontakten. | dagslaget &r Osterleden av motorvigs-
dimension



och det ar problem i sig att ha en motorvag inne i staden.
Omradet mellan jarnvagen och den kraftigt trafikerade
Osterleden &r attraktivt ur en kommersiell synvinkel for
foretag och kontorsbebyggelse i och med att bebyggelse
dar skulle vara i princip det forsta man ser vid
ankomsten till Karlskrona, men dven ett attraktivt omrade
for bostader tack vare vattenkontakten och det centrala
laget. Nackdelen med platsen ar dock buller och trafik-
storningar, sa som trafiklosningarna ar utformade idag.

Pa andra sidan jarnvagen loper den mattligt trafikerade
Borgmastarekajen langs vattnet. Rumsbildningen mellan
Strandgarden och vattnet, men dven utsikten mot Salto
och kruthuset pa Ljungholmen utgor goda kvalitéer i om-
radet och bor enligt min mening tas tillvara pa ett battre
satt sa att manniskor far majlighet att vistas och uppe-
halla sig dar. | dagslaget, stracker sig vagen mitt emellan
och upplevs som en barriar.
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Blekingegatan som |O6per inne i omradet har goda
mojligheter att bli en fortsattning av centrum som ett
strak i form av en gardsgata som ocksa fungerar som en
stadsgata med tillhérande lokaler i bottenvaningarna.
Som gatan ser ut och fungerar idag ar den ett problem.
Manga kor precis utanfér entréerna vid Lokstallarna
och tar genvagen over Lidls parkering och ut pa Borg-
mastarekajen for att slippa trafikljusen i korsningen Jarn-
vagstorget-Borgmastarekajen. Det skapar en osdker och
otrevlig miljo for fotgangare och ménniskor som ar pavag
in eller ut fran Lokstallarna.

Som tidigare antydits, upplevs Pottholmen som ett
uppdelat omrade pa grund av jarnvagen och vagstruktur-
er men Pottholmen utgor sjalv en grans mellan land och
vatten och mellan olika stadsdelar.




Stadsmadssighet ar ett subjektivt begepp som jag nu an-
vant mig av. Darfor maste jag ocksa forklara vad jag
menar med stadsmassighet. Jag anvdander mig av be-
greppet i meningen bebyggelse- och trafikstukturer. Det
fosta jag tanker pa nar jag sager stadsmassighet ar tat be-
byggelse. Sddan man finner i de centala delarna av stérre
stader — Stenstad och i stadslika storgardskvarter. Mot-
satsen till stadsmassighet i den har bemarkelsen ar enligt
mig villabebyggelse och glesa kvarter.

Rondeller ar i regel nagonting som inte ses som stads-
massigt, och det haller daven jag med om ftill viss del. Men
det ar skillnad pa cirkulationsplatser och cirkulations-
platser. | min stadsmadssiga plan tdanker jag mig mindre
varianter av rondeller for att underlatta trafikflodet dar
det behovs. Da min plan kommer innebéra reducering av
vagbredder ar det viktigt att kompensera sa att trafiken
far ett jamnt flode. Tanken ar darfor att i de fallen an-
vanda cirkulationsplatser istéllet for trafikljus.

Stadsmassiga gator ar for mig gagator, stadsgator och
gardsgator. De praglas ocksa av verksamheter med
bostader — blandstad. Det spelar ingen roll att gatorna i
den stadsmassiga stadsdelen ar bojda, alltsa saknar den
traditionella rutnatsstadsformen. Snarare ar det viktigt
med laga hastigheter, mjuka trafikanters féretrade och
offentliga rum som ar inbjudande fér ménniskor att vistas

Bt e o

En mycket viktig ingrediens i en stad eller stadsdel ar
manniskor och att méanniskor vill uppehalla sig och 6ka
gatulivet. Som planerare ar det ocksa en viktig uppgift
att undelatta for gatulivet och manniskors vilja att stanna
kvar pa en plats. Pottholmen har goda férutsattningar
och jag ser t.ex. vattenkontakten som en mojlighet att
attrahrea manniskor, men dven genom att fotydliga straket
Blekingegatan och att skapa gronytor att vistas vid.



En mojlighet kan vara att fa in vattenelement pa Pott-
holmen. Vatten fascinerar manniskor pa olika satt och ar
en kalla till bade lek och rofylldhet. Vatten ar ocksa nagon-
ting attraktivt for staden. Strandpromenader och platser
intill vatten ar ofta motesplatser for manniskor vilket gor
att de fyller en social funktion. Likasa kan vattenomraden
sta i fokus for konflikter vad galler byggnationer. Det ar
darfor viktigt att planera och gestalta dessa omraden for
utifran allmanhetens intessen.

En sista punkt galler kollektivtrafiken, vars stationer ar
forlagda bade till Pottholmen och Kungsplan. Dessvarre
utgor atskildheterna av stationerna ett problem da
resendrer maste korsa den starkt trafikerade vagen for att
ta sig emellan hallplatserna vilket forutom att dventyra
sakerheten ocksa kan skapa forvirring.

syfte

Syftet med mitt examensarbete ar att skapa en plan for
framtida utveckling av Pottholmen. Omradet har manga
kvalitéer sasom vattenkontakt och kulturhistoriskt
intressant bebyggelse som jag vill ta tillvara i sa stor ut-
strackning som mojligt. En viktig fragestallning i mitt
examensarbete dr hur man pa basta satt kan fa en sa
strategisk plats, som Pottholmen ar, att dels bli
attraktivare, men ocksa hur denna lank och entré till
staden kan forbattras och fortydligas.

avgransning
Den fysiska avgransningen ar Pottholmen i Karlskrona,
men examensarbetet kommer behandla Pottholmens

framtida utveckling med hansyn till framfor allt omkring-
liggande miljder, offentliga rum, vattenrummen och
kulturmiljon.

13
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Vad ar stadsmaéssighet och hur kan man pa ett bra satt
bygga ihop staden?

Ar det mojligt att tona ner trafikbullret s& mycket att det
skulle vara lampligt att ha bostadslagenheter ihop med
ett eventuellt WTC vid Osterleden? Och hur gér man
vattenkanten i Oster trevlig att vistas vid?

Hur l6ser man trafikfragan vid Borgmastarekajen och

Blekingegatan pa ett bra satt, utan att framkomligheten
forsamras?

15
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pottholmen da och nu

Pottholmen har funnits lange, men inte i sin nuvarande
form. P& 1700-talet var Pottholmen bara en liten 6, for-
bunden med Pantarholmen och Tross6 med broar.

Pa en karta fran 1813 syns den vagstrukturen fortfarande.
Pottholmen spelade dock en viktig roll, da Karlskronas
enda landférbindelse passerade darigenom! Men jarn-
vagen kom till Karlskrona och stationen skulle férlaggas
pa TrossO. Platsen for stationsbyggnaden blev i norra
delen av davarande Neptuni torg, nastan vid brofastet
for Pottholmsbron. En karta fran 1855 visar hur man har
skurit av vagforbindelsen fran Pottholmen till Pantar-
holmen, och anlagt en bro direkt mellan Trosso och
Pantarholmen.

Strandgarden kallas den &ldsta delen av bebyggelsen pa
Pottholmen, som bestar av byggnader i rodtegel i den
sydvastra delen. Manga av originalbyggnaderna ar be-
varade och de ligger placerade i en bagform mot garden
och baksidan av brandstationen. Det var har som stadens
fattigvard holl till under 1800-talet. Har fanns det dven
en mentalvardsavdelning och en kyrka. Det finns inte sa
mycket information att fa tag pa om Strandgarden.
Blekinge museum har en del foton bevarade, det finns
aven en kort skildring fran en diakonissa som tjanstgjorde
hos gamlingarna pa Pottholmen. | 6vrigt finns ingen
dokumentation om livet pa Strandgarden.

Runt 1800 borjade jarnvagen till 6rlogsstaden Karlskrona
att planeras. 74 ar senare Oppnades jarnvdagen mellan
Vaxj6 och Karlskrona via Emmaboda. Karlskrona fick i och
med detta en ny storhetstid. Nagra ar senare, 1888,
Oppnades den tva kilometer ldnga stadsbanan for att
kunna transportera gods ner till 6rlogsvarvet. Banan drogs
genom tunnlar under Stortorget och Amiralitetstorget.
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Den kallades “Flottans Varvs Jarnvag” och trafikerades av
CWJ, Carlskrona Waxjo Jarnvag. Banan lades ned 1990
(www.jarnvag.net/banguide, 090701).

Pottholmen ar idag fortfarande valdigt praglad av jarn-
vagen och dess bebyggelse. Det finns ingen tydlig be-
byggelsestrukturiomradet. Det dr bararunt Strandgarden
samlad bebyggelse finns i form av de gamla tegel-
byggnaderna som idag anvands som samlingslokaler och
brandstationen med sin verksamhet.

Pottholmen bestar av strukturer for flera trafikslag i olika
dimensioner. Osterleden som &r av motorvigsstandard
dnda in mot Jarnvagsgatan med fyra filer, den mattligt
tafikerade Borgmastarekajen och den parallella Blekinge-
gatan inne i omradet. Jarnvagspar, bade de som anvands
och nerlagda sadana, finns mellan Osterleden och
Blekingegatan. Gemensamt for trafikstrukturerna ar att
de har samma riktning, nord-sydlig. Det ar relativt latt att
fardas i den riktningen, men svart att fardas i 6st-vastlig
riktning, da Jarnvagstorget i dagslaget ar det enda
alternativet.

Olika typer av verksamheter finns beldgna pa Pott-
holmen. Matbutiken Lidl finns i den norra delen. Lok-
stallarna, som ligger bredvid, inhyser friskvards-
anlaggningen Lok & motion, reklambyran Lennandia,
fargbutiken Ton i Ton, restaurang Lokpalatset och en
inredningsbutik: Input Interior .

Pa Strandgarden har, férutom brandforsvaret, dven PRO
och en konstskola sina lokaler. Bensinmacken OKQ8 ar inte
langre bemannad, men kvar tillsvidare och bredvid finns
en nerlagd bilverkstad. Dessa ska flyttas (En ny stadsdel i
Karlskrona —program for parallella uppdrag, 2008). Inne i
stationsbyggnaden finns en kiosk for

vantande resendrer.

Vid stationen, langs Osterledens slutstricka, var ett sa
kallat lagerhotell beldget. Bland andra hade Posten en
paketcentral dar med akeriverksamhet.

gronstruktur

Pottholmen ar i dagens lage en vaxtfattig del av
Karlskrona dar gréinomradena som kartan visar till allra
storsta delen bestar av gronsk utan kvalitéer, och en mer
trivsam och gronskande stadsdel ar efterstravansvard.
Bade genom traditionell gronska i form av parker, men en
mojlighet ar ocksa mer vaxtlighet inne i gatumiljon.
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gallande planer och bestammelser
Inom Pottholmen finns atta géllande detaljplaner Gver
olika delar av omradet, upprattade mellan 1949 och
2005. Se bilaga.

geoteknik

Pottholmen bestar i stort sett bara av utfyllnadsmassor.
Bland annat finns rester fran den gamla porslinsfabriken
nergravt och holmen ar mattligt fororenad. Detta behéver
tas i beaktan, men ar inte nagot som omajliggor be-
byggelse (Claes-Ake Kindlund, 090302). Se utfylinads-
karta pa sidan 17.

allmanheten

De allménna intressena som bor tas i beaktan vid plan-
eringen ar framfor allt att alla manniskor oavsett
eventuella funktionshinder ska kunna ta sig fram
overallt. De ska ocksa kunna nyttja allmédnna platser pa
ett tillfredsstallande satt, vilket har avser strandndra om-
raden, parker, vagar, eventuella hissar och broar samt
byggnader.

agoforhallanden
Kartan visar markagoforhallandena pa Pottholmen.
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Det forsta steget for en analys ar att gora en noggrann
inventering och reda ut hur omradet upplevs och vilka
kvaliteter som finns. Det finns ett antal analysmetoder
att anvanda for att utveckla férslag.

I Norge har man arbetat med olika typer av ortsanalyser
under flera ar, och Miljgverndepartementet, som ar
Norges motsvarighet till det svenska Miljédepartementet,
har utarbetat en vagledare for ortsanalys: Veileder, sted-
sanalyse — innhold og gjennomfgring som ar fran 1993.
Den beskriver sex olika typer av ortsanalys och dven de
olika traditionerna bakom. Gordon Cullens serial vision ar
en annan analysmetod som kan visa pa bra placeringar av
t.ex. byggnader eller platser dar rum behover fértydligas.
Det ar ocksa viktigt att kartlagga méanniskors rorelse-
monster, for att se var det exempelvis finns naturliga
strak.

ortsanalys, ett hjalpmedel i

planeringen

Intresset for att varna om det estetiska och den lokala
identiteten vid utformning och underhall av den fysiska
miljon i vara stader finns och ar mer eller mindre upp-
marksammat av allmanheten. Ett av redskapen for att
forma en ort eller en plats ar ortsanalys som kan ligga
till grund for béattre forstaelse och stallningstaganden vid
planering och byggande (Palstam och Schibbye, 2001).
Man kan sdga att ortsanalys ar en samlad kunskap for att
forsta platser utifran olika aspekter sasom historia,
situation och framtidsmajligheter. En ortsanalys kan
ocksa ge en vardefull grund for att kunna utforma rikt-
linjer och pa basta satt planera markanvandningen i ett
omrade. Naturligtvis I6ser inte en ortsanalys alla fragor
eller eventuella konflikter, men den kan ge en plattform
att diskutera ett omrades utveckling utifran.



olika analystraditioner

Det finns flera satt att beskriva en stads karaktar pa, och
darigenom bade finna problem och majligheter i det om-
rade man analyserar. Inom olika kunskaper och tider har
man anvant sig av olika traditioner av analyserande. Nar
det géller stadsbyggande, har man analyserat platser for
staders kommande tillvaxt under i stort sett hela 1900-
talet (Palstam och Schibbye, 2001). De indelas efter vilken
kunskap man soker och efter vilken metod man anvander.
Landskapsanalyser tillhor en egen kategori medan arki-
tekter traditionellt har anvant sig av andra, mer stadsbe-
tonade metoder for att kunna applicera de inhdmtade
kunskaperna i den fysiska planeringen (Veileder, steds-
analyse — innhold og gjennomfgring, 1993)

den konsthistoriska traditionen

Den konsthistoriska analystraditionen handlar om
skyddandet av kulturminnen. Man férdjupar sig i be-
byggelses utformning och tidsandan men man forséker
ocksa forsta arkitekternas avsikter med byggnaderna och
bebyggelsemdnster.  Analysernas slutsatser innehaller
varderingar om skyddande av savél objekt som omraden.
Sadana har bevarandeorienterade ortsanalyser ar oftast
kopplade till andra visuella metoder. Viktiga forebilder for
konsthistoriska analyser &r Sture Balgards under-
sokning av ortskaraktdrer och bebyggelseanpassning i
bevarandevarda omraden fran 1976 (Palstam och
Schibbye, 2001). Grundtanken &r att ny bebyggelse ska
anpassas till den gamla sa att staden eller stadsdelen blir
en harmonisk enhet. | planeringssammanhang kan detta
vara en bra analysmetod da man vill ta reda pa vad i en
stadsdel som &r bevaransvart och och hur man pa basta
satt kan anpassa ny bebyggelse i ett kulturhistoriskt
intressant omrade.

den visuella traditionen

Visuella analyser tar utgangpunkt i visuellt observerbara
fenomen for att man ska kunna kartlagga estetiska kvali-
téer i omgivningen. Platsen betraktas som en bild, en
visuell enhet som kan beskrivas efter vissa visuella "lagar”
(Palstam och Schibbye, 2001). Ofta beskrivs dessa bilder
av omraden eller stadsdelar i termer som skala, struktur,
rumslighet och avgransningar.

Den vanligast férekommande metoden skapades genom
Gordon Cullens skisser i boken Townscape fran 1959.
Skisserna visar pa en vandring genom en stadsdel och hur
man som flanor upplever olika platser. Cullen gjode
vandringar genom en medeltida stad och skissade vad
han sag. Uppleva behoéver man inte bara gora visuellt,
utan ocksa genom kanslan av, minnen, och vad som hérs
och luktar. En annan valkand metod som bygger pa
undersdkningar av hur manniskor anvander och upp-
fattar en plats, ar Kevin Lynchs stadsbildsanalys som han
presenterade i sin bok The image of the city fran 1960.
Baserat pa intervjuer dar olika personer tecknar ner
sina "mentala kartor”, tolkar och utarbetar planeraren
en stadsbild med hjalp av fem element: strdk, omraden,
kanter, knutpunkter och landmarken. Kevin Lynch var
sjalv arkitekt och stadsplanerare fodd i Chicago 1918.
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den strukturalistiska traditionen

Den strukturalistiska traditionen utvecklades eftersom
man ville kunna beskriva arkitekturens inre logiska
sammanhang. Platsens form férstas som en produkt av
historian. Analysen forsoker na ordningen och priciperna
bakom formernas konkreta uttryck, och forklara platsens
form men inte bedéma den. Realistisk stadsanalys ar en
strukturalistisk analys.

den fenomenologiska traditionen

En ganska ny tradition ar den fenomenologiska som fr.a.
handlar om genius loci, platsens sjal. Det ar famst den
norske arkitekturprofessorn Christian Norberg-Schulz
som har utarbetat en metod for att kunna tolka en plats
identitet. Han forsoker att beskriva omgivningen som den
faktiskt ser ut med rumsstruktur och karaktarer. Norberg-
Schulz konstaterar att gamla miljoer latt blir 6de da nya
byggnationer sallan klarar av att halla kvar platsens
identitet pa gund av att de saknar karaktar. Forfattaren
har kommit fram till att det finns tre grundlaggande pinci-
per for hur manniskor forhaller sig till platser:
orientering, identifikation och minne. Tillsammans
bildar de nagot Norberg-Schulz kallar for platsanvandning
(stedsbruk) som handlar om hur vi anvander en plats och
hur vi spontant uppfattar en plats som helhet. Det viktiga
ar samspelet mellan det naturliga och det tillskapta.

stallningstagande

Det finns manga satt att analysera en plats for att ta reda
pa hur man pa basta sitt kan ta till vara ett omrades
forutsattningar. Flera analysmetoder finns och den
centrala fragan som alla ortsanalyser bor starta med ar,
enligt Veileder, stedsanalyse —innhold og gjennomfgring:
vad ar uppgiften/problemet? Valet av analysmetod maste
baseras pa den uppgift som ska I6sas. Olika analysmetod-
er fokuserar pa olika foreteelser vilket innebar att
resultatet kan fa en skiftande utgang.

| mitt arbete med Pottholmen har jag valt att borja med
Gordon Cullens visuella metod: en vandring genom stads-
delen for att beskriva upplevelser av rum och platser att
arbeta vidare med.

Pottholmen har, som tidigare ndmnts, inte nagon
karaktar av byggd stad, men dnda en egen karaktar och
identitet. Darfor har jag ocksa valt att arbeta med
Christian Norberg-Schulz fenomenologiska metod, vilken
jag har studerat bakgunden till litet mer noggrant och
redogor for langre fram.



serial vision

Serial vision ar en analysmetod dar den mansliga upp-
levelsen av staden eller platsen ar redskapet for sjalva
analysen. | sin bok fran 1971 presenterade Gordon
Cullen metoden, och menar att varje plats har sin egen
karaktar och identitet.

Vid tiden for hans verksamhet, som var under 1960-talet,
tenderade manga stader att bli likartade och storskaliga.
Man planerade i stor utstrack-ning for bilismen vilket var
en bidragande orsak till storskaligheten. Gordon Cullen
ville skapa en metod for att franga att man inte planerade
med méanniskor som utgangspunkt . Analysmetoden inne-
bar att Cullen genom skisser visade miljoer med viss kara-
ktar och rumslighet, vid en vandring genom en medeltida
stadsdel. Meningen ar att betraktaren sjalv ska kunna
se och forstd kvaliteter och brister i vyerna som visas.
Vi méanniskor uppfattar olika element i staden, och det
ar sambandet mellan elementen som bildar det vi kallar
rumslighet. Det kan handla om 6ppenhet och slutenhet
i miljon men framfor allt vill Cullen visa pa spanningen i
att upptacka vad som finns bakom hoérnet och medvetan-
degora vad vi passerar och hur platsen upplevs. Cullen
har delat upp intrycken vi far i tre olika kategorier: seen-
det, platsen och innehallet. Man minns de bilder man ror
sig forbi, nya bilder ger nya intryck. Manniskan férséker
aven forhalla sig till platsen, och uppfattar latt om hon
ar inne eller utanfor, pavag in i eller pavag ut ur. Platsen
innehaller alltid olika element sdsom farger, ytor, mate-
rial, skalor, karaktarer med mera och gér sammantaget
att platsen far sin identitet.
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Genom att gora vandringar pa Pottholmen och se det ur
Gordon Cullens synvinkel, har jag upplevt olika rum,
riktningar och fokus.

vandring 1

;'.

4
AN

EEE R R O
~
EEEEEE ...y




Jag borjar min vandring i héjd med Lidl och nar jag

kommit forbi byggnaden upptrader ett stort rum mellan
vattnet, med utsikt mot Langd och jarnvdagen dar man
kan skymta fangelset i bakgrunden. Har upplever jag
rymd och en 6ppen plats som manga méanniskor ror sig
pa. Kvallstid ar platsen upplyst och livlig tack vare att Lok
& motion (friskvardsanlaggningen) ar valbesokt och dven
matbutiken Lidl. Jag fortsatter vidare langs vattnet.
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vandring 1




Jag kommer fram till gangbrons faste och far da en
klarare blick ut over vattenrummet. Den har delen ar
som en osynlig korsning fér gang- och cykeltrafikanterna.
Manga tar sig over gatan och sneddar in vid Lokstallarna,
mot centrum. Efter ytterligare nagra steg 6ppnar vatten-
rummet upp sig och ar det som dominerar intrycken.
Under de stora trdden mot gatan bildas en sarskild
atmosfar tillsammans med utsikten 6ver Saltd och
Dragso. Kvallstid, nar morkret har fallit, upplevs trots den
bristfalliga belysningen dnda platsen trevlig att vistas pa
tack vare den frekventa gang- och cykeltrafiken.




vandring 1
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Jag har nu kommit fram till baksidan av Strandgarden,
och ett fint rum bildas mellan de gamla tegelhusen och
vattnet. Blicken riktas at de vackra fasaderna samtidigt
som blicken vill riktas utat vattnet dar man tydligt kan se
det gamla kruthuset ute pa Ljungholmen. Jag fortsatter
ga i sydlig riktning och nu ser jag tatare bebyggelse och
skymtar Fisktorget i bakgrunden. Platsen 6ppnar upp sig
allt mer i 6ster nar jag narmar mig korsningen.




vandring 1
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Nu Oppnar platsen upp sig annu mer, men det kdnns
inte som ett rum med nagon atmosfar. Det ar slutet av
bebyggelsen langs Jarnvdgstorget, men for otydligt runt
omkring. Mitt i det som kunde ha varit ett rum, ar en
stor vagkorsning som egentligen ar alldeles for stor for
platsen. Jag svanger in pa Jarnvagstorget och mots bara
av bilar och en 6de bensinmack som breder ut sig pa min
vanstra sida.




vandring 2
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Vandring nummer tva startar vid korsningen mellan
Blekingegatan och Jarnvagsgatan. Kanslan av att ha
kommit in pa en stickgata ar overhangande och det
kdndes skont att komma bort fran det trafikerade Jarn-
vagstorget. Jag upplever ett rum mellan jarnvags-
stationen och infarten till Strandgarden, men riktningen
ar nord-sydlig och nar jag vander mig om ser jag ner ftill
Hoglands park. Jag fortsatter min vandring mot Lok-
stallarna som ligger i slutet av Blekingegatan. Kan inte
Iata bli att undra vad som finns dér bakom, trots att jag
har gatt har hur manga ganger som helst.




vandring 2
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Nar jag ndarmar mig Lokstallarna dndras riktningen i
rummet och jag blickar ut 6ver bangarden och ser
Pantarholmen i bakgrunden. Bakom mig stracker sig den
raka Blekingegatan och framfér mig har jag fortfarande
Lokstallarna som malpunkt.




vandring 2
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Nu ar jag framme vid Lokstallarna och ytterligare ett rum
Oppnar upp sig. Entréerna framfor inredningsbutiken och
restaurangen ar inhdagnade med pollare och har en annan
markbeldggning. Det upplevs som en kvalitet fér rummet,
som i 6vrigt har potential att bli nagot men som idag sak-
nar charm. Den vackra byggnaden stracker sig langs min
hogra sida och vattenrummet breder ut sig bakom
parkeringen pa min vanstra sida. Ju langre framat jag ror
mig desto mer uppdagas utsikten over Lilla Pantar-
holmen och Lang6. Nér jag vander mig om syns det
fysiska rummet och adven det karaktaristiska tornet vid
brandstationen, som utgor ett landmarke.




vandring 2
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Jag gar vidare mot Lok & motions entré och rummet
Oppnar upp sig ytterligare. Det som stor ar parkeringen
och biltrafiken pa platsen. Forarna tar genvagen 6ver Lidls
parkering och vidare mot Blekingegatan. Pa sa satt
slipper de fartguppen pa Borgmastarekajen och trafikljus-
en langre fram. Vandring 2 avslutas dar vandring 1
borjade, vid Lidl. Nu ser man Pantarholmen med dess
stadslika bebyggelse tydligt.
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vandring 3
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Den tredje vandringen som jag gor i Gordon Cullens
anda borjar vid gangtunneln under jarnvagen. Dagtid
fungerar det bra att ga i tunneln, men kvallstid upplever
jag det obehagligt. Speciellt d@ man ar pavag upp mot
Osterleden. Mérker och skumma buskage kdnns

kusligt. Vil uppe i htjd med Osterleden péverkar den
harda trafiken och de hoga hastigheterna intrycket
negativt. Om man gar och pratar med nagon kan man lika
garna sluta, eftersom trafikbullret Gverrostar.




vandring 3
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Trots allt oljud &r utsikten vacker at vaster. Kanalen och
Lokstallarna utgor ett fint rum. Trafiken anda tar over-
handen, och man upplever inte riktigt den vackra havs-
utsikten frdn andra sidan Osterleden. Snart stricker det
nergangna sparomradet ut sig at vaster, och entrén ftill
Karlskrona ger tyvarr ett vanvardat intryck. Langt dar
borta skymtar Trosso och fangelset.




vandring 3
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Vandringen fortsatter in mot stan och blickpunkterna ar 5
framfor allt Lokstallarna pa andra sidan bangarden,
liksom bebyggelsen runt Kungsplan och vidare langs
Norra Kungsgatans axel, vilken ar den gata som stracker
sig upp mot centrum pa bild 7.




vandring 3
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Jag svanger in mot stationen och mots av mer manskligt
liv. Ett tag har just kommit in till perrongen och en fjarr-
buss star och véntar. Taxibilar rullar in mot stations-
byggnaden och manniskor som ska plocka upp resenéarer
vantar i sina bilar pa den lilla parkeringen under tradet.
Den har platsen upplevs som ett rum med riktning mot
den statliga stationsbyggnaden. Har ar det aktivitet
manga timmar om dygnet och platsen kdnns darav
trevlig att vistas vid. Dock blir det ibland rérigt nar bussar,
bilar och taxibilar ska trangas med resenarer och forbi-
passerande.
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norberg-schulz fenomenologiska

analys

Den norske arkitekturteoriprofessorn Christian Norberg-
Schulz har genom sin fenomenologiska teori forsokt
forklara forhallandet mellan platsen, manniskan och
arkitekturen. Han anvander sig ocksa av begreppet
”Genius Loci”, som ar latin och betyder forenklat ”plats-
ens ande” eller "platsens sjal”.

Norberg-Schulz menar att vi i vardagen tar orter och
platser for givet. Vi gor vara sysslor utan att narmare
tanka pa omgivningen i sig, vilket visar pa att den &r en
naturlig del av helheten dar vi sjdlva ar med — den dag-
liga livsvarlden. Christian Norberg-Schulz menar vidare
att platsen ar livsvarldens viktigaste synliga manifestation
da den stabiliserar tid och rum fér oss. Darfér maste den
ha en identitet, det vill sdga avgransning och karaktar. |
dagens samhalle tappas latt stadens avgransing och kara-
ktar, vilket Norberg-Schulz vill belysa och manar om ska
uppmarksammas och atgardas av dagens arkitekter. Forr
i tiden var en bosattning eller en by alltid en karaktaris-
tisk enhet som framtradde klart och tydligt i ett landskap.
Idag ar stader utspridda och det kan vara svart att tala om
var en stad borjar eller slutar. Christian Norberg-Schulz
beskriver i sin artikel Stedsbruk (Nordisk Arkitektur-
forskning, 1994:1), som ar ett utdrag ur forskningsarbetet
Stedskunst, hur orter mister sin identitet i och med att
avgransningar loses upp. Han fortsatter med att beréatta
hur méanniskor identifierar sig med staden eller platsen
man kommer ifran, oavsett varifran man kommer. Han
menar att det &r bra att det &r pa det viset, och
podngterar att det inte har att géra med patriotism eller
nationalism. Mer att manniskor som lever i en speciell
stad har gemensamma namnare nar det galler
forhallningssatt till staden,

att man har sina rotter nagonstans. Jag behoéver bara ga
till mig sjalv for att forsta vad han menar. Jag kdnner mig
som en Mariefreds-bo och kdnner en speciell tillhérighet
till staden trots att jag bott lange i Karlskrona och damed
varit en Karlskrona-bo. Men de som vuxit upp och har
sitt liv dar, har en egen identitet och “sammanhallning”
Karlskronabor emellan.

Men Norberg-Schulz talar dven om en slags inneboende
forstaelse for staders uppbyggnad, som alla manniskor
verkar ha. Denna forstaelse bottnar i personens rotter,
och stddernas gemensamma namnare anvands for att
forsta en stad eller plats nar vi kommer till den for férsta
gangen. Han pekar flera ganger pa vikten av att forsta
staden.

Men vad ar det som sker? Det ar det som Norberg-Schulz
vill ha svar pa, och utreda det han kallar for “stedsbruk”.
Det handlar da inte om att anvdnda exempelvis en gata
for att besdka en speciell butik, utan om att bruka gatan
som en gata genom att "kanna in” gatans liv, méten med
andra, 6verraskningar och olika handelser som vi inte kan
paverka. Christian Norberg-Schulz talar om att plats-

anvandning omfattar vissa karaktaristiska “moment”.

Det forsta momentet ar ankomsten. Nar vi kommer till en
plats ar det platsen som ar sjalva malet med resan, och vi
har forberett oss pa métet med platsen. Vi maste da ha
nagot slags forhallande till det vi kommer fran, for att
malet ska vara just ett mal. Ankomsten ar 6vergangen fran
en plats till en annan, och vi kliver dver en slags troskel.



Norberg-Schulz talar ocksa om att ute-inne-férhallandet
ar grundlaggande for stadens identitet i och med att
gransen mellan ute ochinne betecknar just avgransningen
mellan stad och icke-stad. Forr i tiden var manga stader
omgardade av murar och hade en stadsport. Porten var
dels en fysisk grans mellan ute och inne, men ocksa en
mental avgransning. Manniskor hade en forstaelse for
vad de kunde férvanta sig finnas bakom porten redan
innan de kom innanfor, vilket som tidigare namnts
byggde pa de egna rétterna. Idag finns inga stadsmurar
och portar pa det sattet, och det ar heller inte meningen
att vi ska bygga nagra sadana. Daremot &r det viktigt att
fa tillbaka en tydlig avgransning mellan stad och icke-stad,
for att fa en karaktar pa platsen dar det saknas. Gordon
Cullen talar ocksa om ute-inne-férhallandet, men da uti-
fran att manniskor latt upplever om man ar ute, inne, pa
vag in i och pavag ut ur.

Ett annat moment dr moten. Med mdten menas inte
bara oOverenskomna moten mellan maéanniskor, utan
snarare moten genom att befinna sig pa en livfull plats,
"mojligheternas miljo”. Man kan sédga att sadana miljoer
Oppnar upp for val och darmed ar de ocksa ett uttryck for
frihet — och efterstravansvarda. Sddana har moten
behdvs, men fungerar inte var som helst och kraver darfor
passande platser, sdsom gator och torg. Norberg-Schulz
beskriver att i motet med staden visar sig helheten som
en stamning som infinner sig, och trevliga platser har en
trevlig stamning Over sig — en speciell personlighet eller
sjal. Detta gar att koppla ihop med genius loci, som ar ett
centralt begrepp for den norske arkitekturprofessorn.
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Moten mynnar ut i fyra andra grenar eller moment:
uppehalle, samvaro och Overenskommelse. Det sista
momentet ar enligt Norberg-Schulz forklaring, for att ge
stedsbruk en djupare mening. Man kan beskriva for-
klaring som att satta sin tillvaro och sin stad i ett storre
sammanhang. Norberg exemplifierar i sin artikel Steds-
bruk (Nordisk Arkitekturforskning, 1994:1) detta moment
med kyrkans roll i Europa under flera arhundraden.
Kyrkan som byggnad presenterade den lilla orten fér om-
varlden och satte den pa kartan som en minst lika viktig
del i den allména varldsordningen som vilken storre stad
som helst. For att applicera det pa nagot mera patagligt
for oss menas att forutom staden eller orten man lever
i betyder det egna hemmet mycket. Dar bekraftas den
enskildes identitet och ger trygghet. Norberg-Schulz olika
moment ar underordnade helhetens grundstrukturer i
form av tre "varandeaspekter” som han kallar erinring,
orientering och identifikation. Dessa tre begrepp
innehaller de beskrivna momenten och ar grundlaggande
for hur vi undermedvetet fostar en stad eller en plats.
Erinring ar en forutsattning for forstaelsen av en stad. Vi
maste veta om och kdnna igen de element som finns i
staden och da forsta hand kannetecken och landmaérken.
Det dr de som sammantaget talar om for oss vad staden
ar.

Erinring ar forutsattningen for orientering. Vi maste veta
var vi ar for att kunna orientera oss. Férutom
kdnnetecken och landmarken ar vagar en forutsattning
som Overhuvudtaget gor orienteringen maojlig. Om vi inte
kan orientera oss uppstar forvirring virlket kan goéra att
t.ex. vara upplevelser och samvaro blir splittrade.

Erinringen &r ocksa en forutsattning for identifikation i
staden, som direkt vid motet upplevs som en

stdmning och efter ett tag upplevs som karaktaristiska
drag. Vi maste veta hur staden ar for att kunna bestdmma
dess identitet. Noberg-Schulz menar att det finns en fara
med dagens karaktérslésa omgivningar, eftersom vi far
svart att eller inte alls kan identifiera platsen.

Medan momenten ankomst, mote, uppehalle, samvaro,
overenskommelse och forklaring ar begrrepp som ror
liv och méanniskors handlingar, betecknar aspekterna er-
inring, orientering och identifikation den forstaelse som
ar en forutsattning for att de momenten ska kunna ske
och som sker mer omedvetet for oss. De tre aspekterna
ar med andra ord det som mojliggdr “stedsbruket”,
sammanfattar  Christian  Norberg-Schulz.  Helhets-
forstaelsen ar ett satt att forklara hur vi bebor stader,
och det kan vara darfér som extra karaktaristiska platser
ibland kan ge en kadnsla av att man varit dar forut.

| det gamla romarriket talade man om Genius (anden)
som ger liv at manniskor och dven at platser. Med
"platsens sjal” menas vad platsen ar och stravar efter att
vara och dven hur den uppfattas. Vi nar inte vara mal om
vi inte kan oirientera oss och vi kan inte komma 6verens
med platsen om vi inte identifierar oss med platsens
genius.

Norberg-Schulz har alltsa i sin analysmetod kommit fram
till tre olika forhallningssatt manniskan har till sitt boende
och sin omgivning. Han beskriver det som tre olika rum:
identifikationsrummet, orienteringsrummet och
erinrings- eller minnesrummet.



Manniskan kan alltsa battre forhalla sig till en plats om
dessa tre forhallningssatt upplevs, att hon kan

identifiera sig med, orientera sig i och koppla ett minne
till en plats. Nar man skapar arkitektur och lagger vikt vid
att dessa kriterier ska uppfyllas fortydligar man

enligt, Christian Norberg-Schulz, platsens ande, Genius
Loci. Denna analysmetod har bade arkitekturteoretiska
och filosofiska kopplingar. Olika platser beskrivs och
analyseras pa olika satt. Platsens struktur beskrivs genom
karaktar och rumslighet. Som i sin tur beskrivs med
termer som koncentration och riktning. Men dven genom
former och material.

Christian Norberg-Schulz talar dven om naturliga platser
och konstruerade platser (man made places). Hur viktigt
det ar med de naturliga platsernas symbolik i de kon-
struerade platserna, for att manniskor ska uppfatta dem
pa ett visst satt. Exempelvis att vattendrag symboliserar
livet medan trad ses som en koppling mellan himmel och
jord. Olika element i naturen skapar karaktarer och rums-
lighet och tillsammans platsens sjal. Jag tolkar det som
att vi pa samma séatt bor lara oss av naturen nar vi
konstruerar platser, att genom former, farg, riktning
Oppenhet, slutenhet och koncentrationer av olika
element skapa platser med de karaktarer vi vill ha.

Jag har vid analysen av Genius Loci konstaterat att den ar
svarare att genomféra i praktiken &n vad jag trodde. Vid
analyserandet har jag gjort en egen avgransning och
variant inspirerad av Norberg-Schulz tankar. Jag har
vid ett flertal tillfallen gatt omkring pa Pottholmen och
forsokt iaktta foreteelser som bidrar till platsens karaktar
och sadant som utgor

sarskilda kvalitéer och darmed anses vara bevaransvart.
Jag har kommit fram ftill att det finns karaktarsskapande
element och karaktaristiska platser, vilka jag sammanstallt
i en analyskarta. De karaktéristiska elementen bestar i det
har fallet av byggnader, som jag anser har kvalitéer och
bor bevaras. Det handlar om Lokstallarna, Strandgardens
tre stora byggnader och stationen med dess flyglar.

De karaktaristiska platserna jag har identifierat ar hela
vattenrummet langs Borgmastarekajen, som bor bevaras
genom att exempelvis inte skapa byggnader som sticker
ut i vattnet.

-

I e mmma ™,

I karaktarsskapande element

karaktaristisk plats
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Rummet mellan Borgmastarekajen och Strandgarden
har ocksa bevaransvarda kvalitéer. Mellan husen pa
Strandgarden skapas en innergard med hjalp av husens
placeringar, garden har en speciell atmosfar och utgor
enligt mig en kvalité som ar vard att ta tillvara. Samma
sak galler rumsligheterna som bildas kring Lokstallarna
och stationsbyggnaderna.

Utifrdan min analys far vi en ny bild att utga ifran. Lidls
byggnad ligger kvar da den med sin funktion bidrar med
mansklig aktivitet och ar betydelsefull for rummet som
bildas dar.
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bostader och stadsgata

Det nya Pottholmen kommer att ha en stadsmadssig
struktur. Ambitionen ar att staden ska byggas ihop
genom att tillfora stadsmassig bebyggelse och aktiv-
iteter pa Pottholmen, som idag bara upplevs pa Trosso
och delvis pa Pantarholmen.

Enligt de analyser jag gjort pa Pottholmen, kan man kon-
statera att det finns riktningar och rumsligheter, det vill
saga byggnadselement som med sin placering bildar rum
i strukturen. Det finns ocksa omraden som &r avgransade
pa olika satt, exempelvis genom de barridrer och strak
som finns. Min fenomenologiska analys visade pa
bevaransvarda byggnader och miljcer.

Utifran detta har olika omraden skissats fram och stravan
har hela tiden varit att fa en sammanhangande struktur,
da ett av mina viktigaste syften ar att bygga ihop staden
och fa en kontinuitet i bebyggelsen som bor vara mod-
ern men dnda svara mot de omkringliggande bebyggelse-
strukturerna.

| en artikel i tidningen fastighetsnytt skiver stadsbyg-
gnads- och fastighetsborgarradet Kristina Alvendal om
"promenadstaden” och vikten av att ha tata strukturer
for att gynna gang- och cykeltafik. Hon skiver ur ett
Stockholmsperspektiv, om férorternas storskaligare
trafikstrukturer. Pottholmen har inte de problemen, men
Alvendal skiver dven om de foutsattningar man ger stads-
delar genom att planera for gatulivet. For det

skapar i sin tur forutsattningar for restauranger, sma-
butiker och kulturverksamheter. Staden blir ocksa mer
trygg och miljovanlig i och med att man far tatare

strukturer.
i( ;
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En blandstad blir mer trivsam a@n en uppdelad stad
(Kristina Alvendal, Tidningen Fastighetsnytt, 090302).
Stora bostadsomraden lider, enligt Alvendal av tristess,
som jag menar att en blandstad delvis kan 16sa. Bland-
staden bestar, enligt forumet Yimby, av olika delar som
maste ga hand i hand. Funktionell blandning, som be-
tyder att grundldaggande funktioner som t.ex. bostader,
handel, kontor och ndjesliv finns i samma kvarter och att
underlag for veksamheter i form av hog genomstromning
av potentiella kunder finns. Dariegenom ar en god trafik-
planering viktig. Social blandning, vilket innebar att det
bor finnas olika grupper av manniskor i samma kvarter.
Det kan man t.ex. uppna genom olika upplatelsefomer
och att blanda billigare och dyrare lagenheter samt storre
och mindre lagenheter i ett kvarter. Estetisk blandning:
byggnaderna i ett kvarter har olika stilar, héjder, material
osv. vilket kan tillgodoses om flera arkitekter och bygg-
herrar ar inblandade, men dven genom att exploatera ett
omrade i flera etapper. Dessa olika fomer av blandning
paverkar dessutom varandra. Den estetiska blandningen
kan t.ex. paveka den sociala blandningen som i sin tur kan
ha inverkan pa den funktionella blandningen (Asberg och
Gardebring, www.yimby.se, 090723). Stravan ar att
Pottholmen ska bli en blandad stadsdel.

Huvuddragen for det nya Pottholmen ar kvartersbebyg-
gelse i fyra till sex vaningar. Mot Jarnvagstorget, med
bebyggelsen pa andra sidan déar bland annat polishuset
finns, behéver motas med hogre bebyggelse medan en
blandning med lagre hojder passar battre mot kultur-
bebyggelsen vaster om jarnvagen. Anledningen ftill att
foreslagen bebyggelse blir relativt 1ag ar for att halla en
mansklig skala, och for att skapa ett battre och trevlig-
are gaturum. Blekingegatan kan bli ett kommersiellt strak
tillsammans med bebyggelsen kring Kungsplan och de
gamla stationsbyggnaderna. Har ar bebyggelsen ocksa
fyra till sex vaningar for att fa en ”stadskansla”.

Byggnadshdjderna minskar sedan mot vattnet i vaster
och avslutas i ett park- och promenadstrak, dar visionen
ar att inbjuda till aktivitet. | vissa byggnader mot vattnet
foreslas lokaler i bottenvaningen for att mojliggéra att
exempelvis serveringar etablerar sig, en lokal pa bryggan
tillskapas ocksa. Kanske kan Karlskrona fa en stadsstrand
har, inspirerat av Kallbadhuset och havsbadet i Visby.
Kanslan i det mer 6ppna omradet narmast vattnet ska
vara valkomnande for allmédnheten, inte bara de boende
i omradet. Det ska med aktiviteter dven kvallstid och aret
runt kdnnas befolkat vilket dven kan medféra ckad
trygghetskansla for forbipasserande pa gang och cykel-
vagen. Den Ovriga bebyggelsestrukturen utgar ifran den
bevaransvarda bebyggelsen, rummen och platsens sjal
som kanns av dar omkring.

Gatorna inom det vastra omradet bygger pa siktlinjer,
Oppenhet och slutenhet, for att skapa rumslighet och
karaktar, enligt Gordon Cullens serial vision-teori. Tva
grunda vattenkanaler stracker sig upp langs ett par av
gatorna och moter bebyggelsen kring stationen. Vatten
upplevs ofta som attraktivt och rofyllt, och kanalerna kan
utgodra en kvalitet for de boende i omradet for exempelvis
rekreation och lek.







For uppfattningen av omradet som modernt och
funktionsblandat med mansklig skala ar det viktigt med
variationer i saval fasader som material. Estetisk bland-
ning. Detta kan styras vid fastighetsbildning, da ett
kvarter delas upp sa att tva fasader bredvid varandra inte
far se likadana ut. Eller genom att olika byggherrar och
arkitekter ar inblandade. Lika viktigt som det ar att se till
Pottholmens historiska karaktar med tegelbyggnader och
jarnvagshistoria, lika viktigt ar det att satta en samtida
pragel pa omradet.

kontor och world trade center

| den Ostra delen av Pottholmen finns ett langstrackt
omréde mellan Osterleden och jarnviagsomradet. Plan-
forslaget innebar ytterligare utfyllnad at vattnet och an-
ldggning av ett tradack. Osterleden flyttas in mot jarn-
vagen och minskad viagbredd med moétande trafik betyder
lagre hastigheter och mindre buller, vilket ar gynnsamt
for vistelsemiljon. Detta ar huvudinfarten mot Karlskrona
och platsen ar bra ur kommersiell synvinkel i och med det
goda skyltlaget,

men ocksa valdigt attraktivt bredvid havsviken med vack-
er utsikt. Huvuddragen for det 6stra omradet ar kvarters-
bebyggelse mot vattnet, men ocksa ett nytt stadsbibliotek
samt resecentrum mellan jarnvdagen och infartsgatan.
Strdvan ar att skapa kontinuitet med Ovrig
stadsbebyggelse, dd omradet inte far uppfattas som en
fristdende stadsdel. Denna del maste fungera for olika
verksamheter men ocksa vara befolkat kvallstid.

s R s I s B o S




Ign
Ign
Ign
Ign

0o
0o
0o
0o

0o
0o
0o
0o

Ol
Ol
Ol
Ol

59



60

trafik

Trafiken ar det dominerande inslaget pa Pottholmen idag.
Det bidrar till att omradet inte kdnns stadsmassigt och att
motortrafikanterna inte heller upplever att de kor inne
i staden, vilket gor att hastighetsbegransningarna pa 50
km/h oftast inte efterféljs.

Planforslaget innebdr decimerade vagbredder, sdnkta
hastigheter, vdgomdragningar och framfor allt for-
andringar av gaturummen pa Pottholmen. | dagslaget
fyller de tre gatorna olika funktioner. Osterleden har
motorvagsstandard anda in pa Jarnvagstorget vilket inte
ar onskvart och skarper dessutom gransen mellan Trosso
och Pottholmen i form av en barriar for

fotgangare . Har fardas 31 500 fordon/vmd (vardags-
medel-dygn). Enligt Claes-Ake Kindlund, tidigare stads-
arkitekt i Karlskrona, ar Osterleden dverdimensionerad.
Han menar ocksa att framkomlighet inte beror av vag-
bredd och hoga hastigheter, utan tvart om. En smalare
gata med lagre hastigheter kan ha ett battre trafikflode an
en bred vdag med hogre hastighetsbegransning (090302).
Borgmastarekajen dr en mindre trafikerad och mer stads-
dimensionerad stracka som nas lattare for de som bor i
de centarlare stadsdelarna.

Trafikflodet ar 6200 fordon/vmd. Vagen ar dragen pa en
plats med vacker utsikt dver fjarden och som har valdigt
goda kvalitéer for bostadsbebyggelse, varfor planforslag-
et innebdr en omdirigering av Borgmastarekajen som
far mota Blekingegatan utanfor Lokstallarna. Idén ar att
alla gator i omradet omvandlas till stadsgator med laga
hastigheter och gardsgator dar det ar majligt. Breda
trottoarer, gardsgator och gronstrukturer skapar

visuella farthinder. Planen foreslar nya vagdragningar,
jarnvagssparen kortas av och ett helt nytt kvarter bildas
kring de gamla stationsbyggnaderna.

parkering

Vad géller parkering behalls den i markplan utanfor Lidl,
som idag, och markparkering foreslas aven runt rese-
centrum. | och med att Pottholmen bestar av utfylinad-
er och inte solid berggrund, ar det inte mojligt att ha
bostads-parkering i kdllarplan. Darfor foreslas parkering i
parkeringshus centralt pa Pottholmen vid Blekingegatan,
som integreras val sa att fasaderna smalter in i 6vrig
byggnadsstil. Kvoten &r 0,5 bilar/lagenhet. Det &r lagre
an i vanliga fall, men ar motiverat eftersom laget ar sa
centralt.







kollektivtrafik

Kollektivtrafikens atskilda stationer ar idag forlagda bade
till Pottholmen och Kungsplan, vilket gor det problem-
atiskt for ovana Karlskronaresenarer, da forflyttningen
mellan de bada hallplatserna kan verka forvirrande.
Atskildheterna av stationerna kan ocksa dventyra saker-
heten, da det ofta ar brattom mellan olika forbindelser.
Det kan da vara en ren trafikfara att behova korsa en starkt
trafikerad gata. | och med den nya utformningen foreslas
ett samlat resecentrum kring det nedkortade jarn-
vagsslutet mer centralt pa Pottholmen. Avkortningen &r
ingenting som paverkar tagtrafiken i sig da sparen gar att
anvanda i samma utstrackning som om forandringen inte
skulle goras. Busstafiken utgar ifran det nya resecentrat
vid en bussgata med tillhérande bussfickor. Langfards-
bussar far en egen terminal i anslutning till resecentrat.
Losningen paminner om de som finns i Goteborg och
Jonkoping for langfardsbussar. Samordningen vid
resecentrat gor det lattare for resendrer att smidigt byta
fardmedel och hitta ratt. Det gamla tagsparet mot varvet
finns kvar och kan utnyttjas under exempelvis turist-
sdsongen i musealt syfte.




resecentrum

Trosso har, enligt Gehl architects Karlskrona-
undersokning: Strategi Karlskrona, fler parkeringsplats-
er an vad som finns i hela centrala Képenhamn. Det ar
varken miljovanligt eller estetiskt tilltalande nar man
tanker pa all yta som gar at for alla parkeringsplatser. Den
goda tillgdngen pa parkeringsplatser och den laga
parkeringsavgiften mitt i centrum bidrar naturligtvis till
att manga ar bekvama och aker bil till stan.
Forhoppningen med planforslagets nya gatustrukturer
och trevligare utrymmen for fotgdngare och cyklister
vid entrén till Karlskrona samt ett nytt resecentrum &r
att framkomligheten ska underlattas och synen pa det
kollektiva resandet ska fordandras till det battre. Tanken
ar att det ska bli lattare och trevligare att ta sig till stan
pa andra satt an med bil men samtidigt skapa en béttre
resemiljo for gaster, pendlare och Karlskronabor i ett nytt
resecentrum med plats for tag, stads- respektive fjarr-
bussar. Resecentrat behover ocksa ett 6kat serviceutbud
i form av exempelvis biljettférsaljning, informationsdiskar
och butiker med sadant resenarer efterfragar. | anslut-
ning till resecentrum och vattenkanten finns plats for ett
nytt stadsbibliotek, vilket dven kan passa for vantande
resendrer. Biblioteket far ett centralt och attraktivt lage.
Genom forslaget skapas gemensamma vanteutrymmen
med aktivitet manga timmar om dygnet.
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hur blev det sedan?

Inom Pottholmen ryms det efter fullt genomford ut-
byggnad tva omraden med stadsmadssiga strukturer med
nya gaturum och blandade funktioner. Mot vattnet inne
pa Strandgarden har den nya parken blivit ett populart
tillhall for saval barnfamiljer som studenter, som leker och
solar. Ett aretruntoppet café och bar har etablerat sig och
ar valbesokt. Bryggan som skjuter ut anvands flitigt. Nar
inte skargardsbatarna lagger till for att sldppa av och pa
resendrer ar det manga som njuter i solstolarna. Den nya
badplatsen bredvid bryggan anvdands mest av vuxna och
ungdomar, da det ar ganska djupt vatten och after-beach
lockar i brygg-byggnaden pa sommareftermiddagarna.
Butikena uppe pa Blekingegatan och mot Lokstallarna ar
valbesokta . Hansyn har tagits till de allménna intressena
da strandkanterna pa bada sidor om Pottholmen ar
tillgangliga, genom parkanlaggningar och aktiviteter
men inte minst genom att vdgarna har minskat i bredd,
hastighetsdampande atgarder har tillforts samt att
Blekingegatan och Borgmastarekajen har blivit stads-
gator med fler butiker dar trafiken sker pa gdende och
cyklisters villkor. Det nya resecentrat har tillfort stads-
delen service och rorelse dygnet runt. Det nya World
Trade Center fungerade bra i nagra ar och nu ar det mest
Ericsson som har verksamhet darifran och BTH anvander
sig av det ena huset. En del lagenheter ar fortfarande
foretagslagenheter, men det ar ocksd manga studenter
som bosatt sig i de populara enrumslagenheterna.
Butikerna, cafét och restaurangen i bottenvaningarna
langs gatan ar kvar och hotellverksamheten runt det
gamla stationshuset fungerar ocksa bra. | och med att det
ar sa nara till Karlskrona resecentrum ar det manga
pendlare som viljer att 6vernatta dar. Karlskronas nya
stadsdel har medfort att staden inte slutar dar Trosso tar
slut och att dven Pantarholmen rdknas till centrum.

mitt examensarbete...

...har varit en resa. Fran forsta idén till skissarbetet,
genom mittseminariet. Sedan hande nagonting. Jag tap-
pade fart och fick svart att komma igang igen, som jag
hort flera sdga — att mittseminariet kdnns som presen-
tationen och att man mentalt kdnner sig fardig med det
hela. Men jag tog nya tag och “dédade mina alsklingar”,
tankte pa nya satt, tog till mig kommentarer och rad fran
mittseminariet och utvecklade planen. Nar jag nu sitter
har och ar fardig kanner jag mig ndjd och kan se tillbaka
pa examensarbetandet som en kurva, en funktion av tan-
kar och tid.
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