Forslag

Befintliga forhallanden pa Kristinavagen

Byggnaderna i omradet har under arens lopp blivit rivna och nya hus har byggds pa den vastra
sidan av vagen. De rivna husen pa den ostra sidan har daremot inte ersatts med ny bebyggelse
utan har istéllet ersatts av asfaltsytor, vilka till en del har blivit parkering. Asfaltsytorna och
parkeringarna gor att den Ostra sidan idag upplevs som en trasig och oanvand plats. En av
anledningarna varfor ingen ny bebyggelse har tillkommit pa platsen ar den bullerstérning som
jarnvagen och den starkt trafikerade Kristinavagen orsakar. En annan orsak ar att Lindesberg
har under arens lopp véxt norrut och pa sa vis har den sodra delen blivit en aning bortglomd.
Pa den Gstra sidan av Kristinavagen finns idag ett fatal bostadshus, tva bensinmackar och
parkeringsplatser.

Vaster om Kristinavéagen finns i dag Kristinaskolan som ar en lag- och mellanstadieskola.
Bebyggelsen kring Kristinaskolan ar en av ortens aldsta och mycket av trastadens charm finns
bevarad i omradet.

Huvuddelen av den trafik som idag gar in till Lindesberg centrum gar via Kristinavagen och
detta ger omradet en mycket god tillganglighet med bil fran ortens sodra delar sa som
Skottbackarna, Dalkarlshyttan och Hermanstorp. Nérheten till Képingsvagen gor éven att
orterna utmed Kopingsvagen har latt att na omradet.

| dagslaget ar omradet daligt forsorjt med gang- och cykelvégar fran de omkringliggande
omradena forutom en ny gang- och cykelvag mellan Kristinaskolan och Skottbackarna. Pa
grund av avsaknaden av en gang- och cykelvédg och den starkt trafikerade Kristinavagen ar det
idag svart att na omradet med cykel fran de centrala och norra delarna av Lindesberg.
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Kristinavagen fran norr, i férgrunden syns parkering och bensinstation
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Knutpunkt Kristinavagen

Som vi har kunnat se i den tidsgeografiska analysen &r placeringen av forskolor och skolor av
stor betydelse nar det galler tidsatgangen for att hamta och lamna barn. Resultaten visade dven
att gang- och cykelvégar har betydelse for tidsatgangen och ger 6kad valméjlighet att vélja
olika former av transportsatt. Jag har utifran dessa resultat skapat en ny knutpunkt pa
Kristinavagen sodra del kallad ”Knutpunkt Kristinavagen”.

Tanken ar att knutpunkten ska forsérja Hermanstorp, Skottbackarna, Dalkarlshyttan samt
Lindesberg centrum med vardagslivet vanligast forekommande servicefunktioner sa som
forskola, skola, livsmedelsbutik, bensinstation, hallplats for linjebussar och expressbussar
samt parkering for cyklar och bilar i anslutning till busshallplatserna. Gang- och cykelvéagar
kommer att ga fran vartdera bostadsomradet samt fran jarnvégstationen till Knutpunkt
Kristinavagen.

Genom att samla vardagens olika funktioner i Knutpunkt Kristinavagen skapas en strategisk
punkt for de tre omradena ovan. Genom att placera punkten pa en plats som ligger pa vagen
fran hemmen till kollektivtrafikens hallplatser 16ser man problemet med stora tidsatganar for
hamtning och lamning pa forskola och skola. For Skottbackarna ar det forvisso en omvag att
aka in till Kristinavagen for att ta bussen men det blir &nda en avsevard tidsvinst for de
familjerna da forskola och skola finns i nara anslutning till busshallplatsen. Det ar viktigt att
gang- och cykelvagnatet ar val utbyggt for att knutpunkten ska fungera optimalt. Den mest
betydelsefulla gang- och cykelvagen kommer att vara den som gar mellan Knutpunkten och
tagstationen i Lindesbergs norra del. Gang- och cykelvagarna mojliggor en snabb och séaker
transport mellan platserna och pa sa vis kan taget utnyttjas i pendlingen.

Forskolan i Knutpunkt Kristinavagen foreslar jag till Bergslagshalsans lokaler pa Kvarngatan,
dar kommunen planerar att ldgga ner nuvarande aktivitet. Genom att lagga forskolan i
bottenplan pa byggnaden skulle man ge férskolan tillgang till skyddad lekplats mellan husen.
Forskolan kan aven utnyttja narheten till Kristinaskolan och dess lekplatser och grénomraden.
Framfor forskolan finns en parkering som kommer att kunna utnyttjas som en
korttidsparkering samt parkering for cyklar i nara anslutning till busshallplatsen.

Jag foreslar att den nuvarande Q8-stationen blir flyttad till industriomradet och den befintliga
rastplatsen/turistinformationen i anslutning till riksvagen for att expandera. Bensinstationen
ger da plats till en ny livsmedelsbutik som kan forsorja de sodra delarna av Lindesberg.

Den stora parkeringen norr om butiken kan da anvandas bade av pendlare och av bes6kande

till butiken. Tanken &r att knutpunktens parkering skall avlasta stationsomradet eftersom den
anvands av busspendlare och omradet kring stationen lider av platsbrist for parkering.
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Karta visar Knutpunkt Kristinavédgen med foreslagna fordndringar.
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Befintliga forhallanden pa Stationsomradet

Stationsomradets utformning handlar dels om attraktivitet och vilka signaler stationsomradet
ger om Lindesberg som pendlingsort, dels om anpassning till vardagslivets krav. Den
tidsgeografiska analysen visar att det tar lang tid att ta sig fran stationsomradet till familjernas
bostadsomraden och avsevarda tidsvinster skulle kunna géras om man underlattar for andra
transportsatt till stationen an till fots. Idag gar man, alternativt tar bilen hela véagen in till
Orebro, eftersom det finns & bra mojligheter till parkering av bil eller cykel.

Det blir darfor viktigt att mojliggéra smidiga byten mellan de olika trafikslagen pa
stationsomradet.

| dagslaget fungerar stationsomradet relativt daligt. Ytan dar busshallplatserna finns &r idag
daligt utnyttjad, asfaltsytan ar kraftigt dverdimensionerad. De stora asfaltsytorna bidrar till att
stationsomradet i nulaget saknar nagra tydliga strak som visar hur man ska réra sig in mot
Lindesberg centrum. Det har medfort att passagerarna korsar den kraftigt trafikerade
Jarnvéagsgatan pa en rad olika stallen med stor risk for att ndgon kommer att bli skadad.

| stationshuset finns i dagslaget en restaurang, tva mindre kontor, resebyra och en vénthall
som &r éppen under resebyrans dppettider.

Brist pa parkeringsplatserna och avsaknaden av tydliga granser har medfort att det har blivit
vanligt med egna parkeringslosningar pa stationsomradet till exempel har ytan mellan
gangtunneln och stationshuset blivit en popular yta att parkera pa.

Den gangtunnel som forbinder stationsomradet med den dstra sidan ar idag mycket lite
anvand pa grund av att den ar kraftigt sliten, mork och illaluktande.

Tagperrongen kanns i dagslaget avskiljd och svaratkomligt pa grund av att det kréavs att man
korsar jarnvéagsparet for att na perrongen. Val ut pa perrongen ar man utlamnad at vadrets
makter da det inte finns nagot vaderskydd utan endast ett tak som i basta fall skyddar mot
regn. Avskildheten fran resten av stationsomradet forstarks med en gronremsa mellan
jarnvagen och busshallplatserna. Gronremsan ar illa skott och en hack av sly och gras skarmar
av sparen mot resten av stationsomradet.

Stationsomradet har idag i det narmast inga cykelparkeringar och den som trots allt finns &r
placerad pa en av busshallplatsdarna intill Jarnvagsgatan och upplevs som otrygg och rorig.
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Popular parkeringsplats samt nedgang till gangtunnel.
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Ovardad gronyta som skiljer perrongen fran busshallplatsen.

Busshallplatsen, till vanster syns nedgangen till gangtunneln.
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Cykelparkering
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Utformning av stationsomradet

For att ange riktningen mot centrum fran stationen blir Bytesgatan en gagata. Pa Bytesgatan
placeras uteserveringar for de existerande restaurangerna och pa sa vis okas tillgangligheten
till den fina parken framfor stationshuset och omradets attraktivitet ckar.

Gangtrafikanternas sakerhet 6kas pa flera satt. For det forsta genom att Bytesgatan foreslas bli
en gagata men aven genom att tva 6vergangsstall over Jarnvagsgatan lokaliseras. Det ena
overgangstallet blir en forlangning pa Bytesgatan och skapar pa sa vis ett sammanhallet strak
fran centrum fram till gangtunneln. Straket forstarks genom gatubelysning som skiljer pa den
yta som man gar fran den ytan som ar tankt for uteservering, belysningen kan fortsatta upp pa
stationsomradet men blir da istéallet pallare med belysning i. Det andra 6vergangstallet
placeras en bit upp pa Jarnvagsgatan sa att det fangar upp de gaende som kommer fran
Smedjegatan och ska med bussen till Orebro. En ny géngtunnel foreslas som ar bredare
utformad &n nuvarande och ar placerad nagot mer mot norr dn den nuvarande for att enligt
ovan ansluta till straket langs Bytesgatan. Gangtunnelns bada nedgangar foreslas bli storre
och ljusare. Da det inte finns tillrackligt med plats for en ramp med foreskriven lutning i
anslutning till nedgangarna foreslas istéllet en hiss pa tunnelns bada sidor.

Genom att forandra perrongens lage sa att bussens stannar i anslutning till tagets perrong
underlattas byten mellan tag och buss. Det finns dven en perrong mellan de tva sparen utifall
tva tag skulle vara inne pa stationen samtidigt. Denna perrong gar dock ej att na fran
gangtunneln da perrongens bredd &r for liten for en uppgang.

Bussarna har fatt en mindre yta an i dagslaget men tack vare sagtandshallplatserna finns det
lika stort antal busshallplatser som idag. Pa den ytan som blir 6verforeslas en bilparkering
med 26 platser. Mellan bilparkeringen och busshallplatserna foreslar jag tva rader med
cykelparkeringar med tak. Att berdkna hur manga cykelplatser som bor finnas &r svart, men
jag har uppskattat att cirka 80 platser borde vara ett rimligt antal. Pa stationshusets norra sida
foreslar en mindre cykelparkering som rymmer cirka 30 cyklar. | anslutning till gangtunnels
trappa och hiss, pa jarnvagens ostra sida, foreslas en cykelparkering for 50 cyklar. En
korttidsparkering (15 min) for lamning och hamtning av resenarer foreslas framfor
stationshuset.

Mellan busshallplatserna och omradet vid gangtunnelns ingang finns det en lag mur som
skiljer bussomradet fran omradet kring gangtunneln. Muren &r cirka 50 cm hdg och lagom
bred for att sitta pA om man vantar pa nagon. En liknande mur har placerats mellan
jarnvagsgatan och den 6 som bussarna till Orebro avgar ifran, pa sa vis delar man av
hallplatserna fran den trafikerade Jarnvagsgatan.

Pa stationshuset sédra sida foreslas en lokal samt parkeringsplatser for det lokala
taxiforetaget. I anslutning till taxiparkeringen finns det aven mojlighet for varutransporter till
de verksamheter som finns i stationshuset.

Nya cykelvagar kommer att forsorja omradet, dock blir det endast cykelbana pa
Jarnvagsgatan.
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Vy over stationsomradet i forgrunden syns parkeringsplats.

Vy mot norr gangstrak mot centrum syns i forgrunden.
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Vy fran nedgang pa gangtunneln mot busshallplats. Till hoger skymtas hissen.

Vy mot nedgang pa gangtunnel.
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Gang- och cykelvagnat

Som jag berért under ”Knutpunkt Kristinavagen” och i mitt forslag till utveckling av
stationsomradet ar bristen pa bra gang- och cykelvégar ett problem i Lindesberg. Det blir
uppenbart nar jag analyserar mina dagsprogram att exempelvis transport med cykel till och
fran kollektivtrafikens hallplatser/stationen ar mindre attraktivt idag.

Forutom daliga mojligheter for pendlare att ta sig till och fran kollektivtrafiken, sa &r bristen
pa ett val utbyggt gang- och cykelnat begransande for de aldre barnens och ungdomarnas
rorelser i staden.

Brist pa sakra och trygga gang- och cykelvéagar gor att alla barn 6ver 12 ar ar beroende av en
medfdljande vuxen vid i princip alla sina rorelser i staden Ur ett vardagslivsperspektiv ar detta
inte fordelaktigt ur tva aspekter. Dels ur barnets; om foraldrarna arbetar heltid i Orebro blir
det inte mycket tid 6ver da barnet kan utéva aktiviteter pa annat stélle an i direkt anslutning
till bostaden eller med hjalp av fordldramedverkan, dels ur foréldraperspektiv; en stor del av
den tid som finns Gver nar de fasta projekten och transporterna ar éverstokade behdver dgnas
at att folja storre barn till deras aktiviteter vilket kanske inte ar vad foraldern prioriterat hogst.

Lindesberg &r en till ytan tillrackligt liten ort att avstanden &r sadana mellan flera av mina
bostadsomraden och exempelvis bibliotek, badhus och idrottshall att ett skolbarn skulle kunna
ta sig pa cykel utan med foljande vuxen om forhallandena é&r tillrackligt sakra. Saledes skulle
ett utbyggt gang- och cykelnat kunna forbéattra vardagen for boende i Lindesberg pa flera sétt.

Sammantaget blir mitt forslag till utbyggnad av gang- och cykelvagnatet sa som det
presenteras nedan med fem nya gang- och cykelvégstrak.

Den forsta (1 pa kartan) ar langs med Kristinavagen for att 6ka hastigheten och sakerheten vid
transporter mellan Lindesbergs sodra infart och stationsomradet. Den andra (2) langs med
Banvagen for att fa en snabb och saker gang- och cykelvag till stationen fran jarnvagens Gstra
sida. Den tredje (3) ar en ny gang- och cykelvég langs med Bondskogsvagen for att knyta
samman Hermanstorp med férskolorna och skolorna i Hagaberg. Den fjéarde (4) knyter
samman skola, ishall och fotbollsplan i Brodalens norra del med centrum. Slutligen den
femte langs med Bergsmansgatan for att mojliggéra en saker och snabb transport fran de
norra stadsdelarna in till Lindesbergs centrum.
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Befintliga gang- och cykelvagar ar markerade med rott.

Foreslagna gang- och cykelvagar &r markerade med turkost.
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